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Uvod

Studia uskuteénitelnosti je jednou z najdolezitejSicasti pripravy projektu, ktora je zigjne
vysledkom niektkorocnej projektovej pripravy. Predstavuje zakladny doknt, od ktorého sa
odvijaju dalSie stupne projektovej pripravy v pripade, akoasjgdna z posudzovanych alternativ
projektu sa ukéZe ako uskutotelnd. Stadia uskutmitelnosti Standardne pokryva tieto aspekty:
analyzu dopytu a ponuky, dostupné technoldgie,gutakiky na prevadzku (vratane miery vyuZivania
infraStruktury), poZiadavky na personal, rozsahgkto, umiestnenie, fyzické vstupy, d@sovanie a
realizacia, fazy rozSirenia a fina@ planovanie; environmentélne aspekty, aspektyemmiania
zmeny klimy (emisie sklenikovych plynov), efektivmguZivanie zdrojov a odolntis/ogi vplyvom
zmeny klimy a prirodnym katastrofam (v pripade gioy).

Spracovanie Studie uskdtitelnosti a prezentacia jej najdblezitejSich aspekamalyza dopytu,
analyza alternativ, uskutoite’nog’ preferovaného variantu) je nevyhnutnou podmienoskytnutia
nenavratného finamého prispevku pre (Vey) projekt v ramci Opekaého programu Integrovana
infrastruktira 2014 — 2020. Okrem toho sa vypranawakvalitnej Stidie uskutmitelnosti vytvara
predpoklad pre komplexné a transparentné rieSedentifikovanych dopravnych problémov
(prilezitosti) po kvalitativnej aj kvantitativndj&nke.

Analyzou uskutenitelnosti sa identifikuji potencialne obmedzenia a séace rieSenia s
oh'adom na technické, ekonomické, reguks, inStitucionalne, environmentalne aspekty a kigpe
zmiemovania zmeny klimy a adaptacie fa. Alternativa je uskutmitelna vtedy, ak jej navrh
zodpoveda technickym, pravnym, firkaym a inym obmedzeniam tykajicim sa krajiny, regiélebo
Specifickej lokality. Uskuténitelnych pritom modze ki/niekd’ko alternativ.

Predkladana Studia uskatotelnosti pojednava o projektgzdvojko/ajnenia trate Devinska
Nova Ves — Statnha hranica SK/AT (Marchegdé spracovana v sulade s ,Metodickym rdmcom pre
vypracovanie Stadie uskutoitelnosti — Oper&ny program Integrovana infrastruktara 2014 - 2020*
a pokryva okrem iného vSetky najdblezitejSie aspeittidie uskuténitelnosti — analyzu dopytu,
analyzu alternativ aj uskutoitelnog’ preferovaného variantu. Stddia je vzmysle metpdik
Struktirovana do 6smich z&kladny&sti — kapitol.

Prva kapitola poskytuje opis kontextu hodnotenéhgiegtu z Wadiska analyzy problému,
relevantného socialneho, ekonomického, politickéhastitucionalneho kontextu a zardveoskytuje
opis s@asnej infraStruktary.

Druha kapitola Studie je zamerana na analyzu guistpinstitucionalnej kapacity a identifikaciu
moznych obmedzeni, ktoré by mohli ovply¥dispesnu realizaciu planovanej investicie

Tretia kapitola, zamerand na analyzu ponuky a dopyedstavuje zhodnotenie aktualneho
a atakavaného dopytu po dokiemi investicie. Aktualny dopyt je vyjadreny pfatiom dopravnych
vykonov za obdobie rokov 2012 — 2020 a zatiopeadom o priemernom dennomdbe cestujucich
na vozebnom ramerigratislava hl.st. — Devinska Nova Ves — Marchegyyien Hbfza roky 2015 -
2020. G¢akéavany dopyt po dokéeni investicie je spracovany vo forme dopravnéhdetw Dopravny
model je spracovany zviagre osobnu a zvlé$re nakladnu dopravu.

Kapitola Styri pomenuva ciele projektu a to takgdtlavné ciele, ako aj cietéastkové, ktoré je
potrebné dosiahmupre naplnenie hlavnych diev. Kapitola taktieZz vypoveda o technologickych
a prevadzkovych poZziadavkach, ktoré je potrebnénitapre dosiahnutie stanovenychlae projektu.

Piata kapitola Studie je zamerana na analyzu altiernktoré boli identifikované ako mozné
spbsoby rieSenia dopravného problému, pre ktorypbojekt navrhnuty. V sulade s metodikou pre
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vypracovanie Studie uskutaitelnosti boli identifikované Styri scenare moznéh@eida —Scenar 0
(bez projektu)Scenar 1(elektrifikdcia a stavebné Upravy jednd&jmej trate pre rychles120km/h,),
d'alej Scenar elektrifikacia a zdvojktajnenie trate vratane stavebnych Uprav pre ry€il@®km/h)

a Scenar Imodernizacia trate vratane ZST Devinska Nova M&snar Jol d’alej modifikovany na
Styri Varianty (3A — 3D) v zavislosti od stavebnyaprav trate (jednok@ajna resp. dvojkiajna) a
stupia modernizacie ZST Devinska Nova Ves.i&fbu kapitoly je tieZz porovnanie a vyber
preferovaného variantu.

Kapitola Ses pojednédva o popise preferovanej alternativy zwgjlerpredchadzajucom kroku.
V zasade je kapitola zamerana na technicky popéemvaného variantu a konkrétne technické
opatrenia, ktoré je potrebné vykonahl’adom na buduci rozvoj regionu a predstavuju komplex
najefektivnejSi spbsob na dosiahnutie poZzadovacigtbv.

V kapitole sedem je vsulade s metodikou pre vypranie Stadie uskutoitelnosti
rozpracovana nakladovo — vynosova analyza tzv. CBRamci kapitoly je rozpracovana finaréa
analyza, ktora je vykonana z gallu manazéra infrastruktary a vyuZiva metodu diskamych
peiaznych tokov. Vysledkom fin&nej analyzy je zhodnotenie konsolidovanej ziskovosijektu pre
jeho vlastnika, overenie finame] udrZaténosti projektu ako kicovej podmienky jeho
uskut@nitel'nosti a nartnutie p&aznych tokov projektu pre vypet socioekonomickych nakladov
a prinosov. Kvantifikaciou a zhodnotenim socioekoioych nékladov a prinosov sa zaobdedSia
¢ag’ kapitoly — ekonomicka analyza. Vystupom ekononijick®lyzy je zhodnotenie prinosov projektu
k ekonomickému pozdvihnutiu a udrZaniu regiénu ,fiity” (Bratislava — Vieds).

Posledna, 6sma kapitola predkladanej Studie ugkitébnosti je zamerana na posudenie rizik
projektu a pozostava ztroch zakladnydasti/podkapitol — analyzy citlivosti, analyzy scemé
a kvalitativnej analyzy rizik.

V ramci Studie uskutmitelnosti pre projektZdvojkolajnenie trate Devinska Nova Ves — Statna
hranica SK/AT (Marcheggbolo na podporu prezentovanych vysledkov spracata8ypriloh:

» Priloha¢. 1 — pojednava o cenovej analyze trhu.

»  Prilohag. 2 — obsahuje modelovy GVD prettidevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT
(Marchegg)

* Priloha¢. 3 — obsahuje lokalny dopravny model pre’ tBevinska Nova Ves — Statna
hranica SK/AT (Marchegg)

» Prilohat. 4 — obsahuje Kajové schémy variantov rieSenia projektu.

*  Prilohat¢. 5 — pojednava o posudeni vplyvov na Zivotné peci.

* Priloha¢. 6 — obsahuje multikriterialnu analyzu pre hoténie a vyber preferovaného
variantu.

» Priloha¢. 7 — obsahuje sitdaé schémy tveho UsekiDevinska Nova Ves — Statna
hranica SK/AT.

* Priloha¢. 8 — pojednava o harmonograme realizacie projektu.

* Priloha¢. 9 — predstavuje samostatny material pojeaid&v o Analyze nakladov
a prinosov (CBA). Je rozdelena na texta@a®’ acas’ tabd’kovd, kde su spracované
vypocty a kalkulacie jednotlivych posudzovanych parametprojektu prostrednictvom
potitatového nastroja MS Excel.

VSetky vy3Sie uvedené prilohy tvoria neoddélite sias’ predkladanej Stadie
uskuta@nitelnosti.
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1 Opis kontextu

Trar' z Viedne do Bratislavy cez Marchegg bola dekod 10. augusta 1848 a bola prvou
Zelezninou tra‘ou na Uzemi Slovenska. Po vybudovani Useku Bratisl&/ac spajala od 16. decembra
1850 Viedé a Budapes a patrila k najdolezitejSim tratiam v Rakusko-Uslar. Premaval po nej
i slavny Orient Express.

V novembri 2019 rakdska spetms’ OBB zverejnila reklamu na cestu vlakom z Bratiglde
Viedne, ktora bude trvad0 minut. Do roku 2025 je planované ukenie modernizacie trate z Viedne
do Marcheggu, resp. po Statnu hranicu AT/SK pri the@ggu. Na rakulskej strane je uvaZzovana
najvyssia traova rychlog do 200km/h. Na slovenskej strane by mohli viakgtij rychlogou 120 km/h.

V Useku ViedeStadlau — Marchegg bude 37 kilometrovy Usek dvajkej elektrifikovanej trate. Ide
o projekt spéjajuci dve hlavné mestd, ktory bolssgoy pod nazvom Twin City Rail v roku 2011. Na
rakuskej strane projekt uvaZzuje s modernizacioel®zhinych stanic a s prepojenim na viedenské

vvvvv

nevyhnutné nadviaZana zmeny realizované na rakdskesti infraStruktiry, predovSetkym sa jedna
0 zdvojkdajnenie trate a stavebné Upravy umgice rychlos 120 km/h (predovsetkym rekonStrukcia
zastaranych mostnych objektov, a najma 170 metrmst ponad rieku Moravu z r. 1848).

Zdroj: Wikipedia

Opis kontextu pre projekiZdvojko/ajnenie trate Devinska Nova Ves — Statna hranictASK
(Marchegg)“ (dalej aj ako ,Projekt”) vychadza v prvom rade z gmglsasnej situacie. Ciem
analyzy sdasnej situacie je zosumarizevpodmienky, v ktorych by mal lfyprojekt realizovany.
Analyza ma poskytntiiopis s@asnej situacie a konkrétneho problému, ktory mahwsany projekt
rieSit. Dalej spracovava relevantny socialny, ekonomickylitipey, institucionalny a strategicky
kontext.

1.1 Analyza problému

Na zaklade analyzy gasného stavu Zelezniej infrastruktary (ZI) v tréovom GsekuDevinska
Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchejgghozné konStatovazZe tra je v zlom technickom stave.
Zariadenia Z| st zastarané a mnohé po dobe svegpbsti, predovietkym mostné objekty, ktoré boli
vybudované v 2. polovici 19. statia. TaktieZ Zeleziny zvrSok trate bol naposledy rekonStruovany
za&iatkom 2. polovice 20. sto#@m. Technicky stav zariadeni ZI tak nezodpovedalaziym
legislativnym poZiadavkam &aisnej doby s priamym dopadom na bémpeg’ a plynulosg Zeleznénej
dopravy. Z uvedeného konStatovania vyplyvaju nagled dopravné problémy, ktoré je mozné vo
vSeobecnosti rozdélna technické a prevadzkové.

1.1.1 Identifikované problémy — technick&atisko

Ako je uvedené v uvode kapitoly, jedndkfna tra vo svojej polohe existuje uz od roku 1848.
Infrastruktira je zastarana a nispaktualne naroky, ako su:

= moznos vyuZzivania elektrickej trakcie,

e z&aZitd’nog’ trate a mostov (pozadovand trieda D4),

e najvysSia tréova rychlos,

e interoperabilita jednotlivych prvkov infrastruktisyeurépskou Zelezfriou si¢€ou,
e zaradenie trate do systému ERTMS,

e bezpe&nog pristupu cestujucich na nastupistia
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Podrobnejsi opis technického stavdagnej infrastruktary je uvedeny v podkapitole PBCiny
nevyhovujuceho stavu su nasledovné:

1. Absencia trakného napajacieho zariadenia — elektrifikacia tedtgentuje v celom Useku
od Bratislavy po Viedi&

2. Zastaranas celkovej technickej koncepcie trate z 19. st@o VtedajSie metddy
konstrukcie zemného telesa a umelych stavieb hélidko su dnes. Rovnako aj predpisova
baza a Standardy pre navrhovanie trati boli in€é¢phpdné prierezy, FaZenie na napravu,
konstrukcia zvrSku a spodku, fové rychlosti...)¢o vychadzalo z konStrukcie kajovych
vozidiel dostupnych vo vtedajSej dobe.

3. Absencia radikalnejSich modernizéacii infraStrukttmate. Aktualne polozeny Zelezny
zvrSok pochadza z roku 1984, stéle v trati abséntonpstrukné vrstvy Zelezného
spodku, zabezgejuce deforménd odolnog podloZia zvrSsku a dobré odvodnenie
a ochranu proti prefmaniu zemnej plane telesa spodku. Zekashimosty existuju v trati
v podstate vo svojej pévodnej podobe (aktualneiphebprepoet ich z&azite’nosti).

Jednou z hlavnych @ih sitasného stavu infrastruktdry je existencia tzv.ezakj opony* medzi
rokmi 1948 aZz 1989. TtaBratislava — Viedg predstavovala priame prepojenie medzi krajinami
vychodného a zapadného bloku,épm z politickych dévodov sa v tej dobe v3etkej cankinej
infraStrukture, Zeleztinej dopravnej ceste prepdjajucej oba bloky, neqadid véky vyznam. Naopak,
rozvoj takejto infrastruktary bol zamerne utimeny.

Daldou préinou je zastarané st&né zabezpmvacie zariadenie (SZZ) v ZST Devinska Nova
Ves, z dévodu ktorého nie je moznéttrmradi’ do systému ERTMS. Stanica Devinska Nova Ves je
vybavena reléovym zabezjpwacim zariadenim 3. kategorie cestového systémuAZD 71, so
skupinovym stavanim vyhybiek ovlddané pomocisiicovej vdby. Zariadenie ako celok bolo
spustené do prevadzky v roku 1977 a &astosti je po dobe Zivotnosti. Z uvedeného dbévodsoyvée
hradisko) nie je dnes mozné zariadenie udriiavéechnickom stave tak, ako to udava vyrobca
zariadenia, nakixo na trhu nie su dostupné originalne nahradng.ds&im vyrobca verejne proklamuje,
Ze vyroba reléovych pultov vratane komponentaenych na ich vyrobu bola ukéena este v 90tych
rokoch minulého stokiia a repasaciu vyziskanych zariadeni neodfzoriykonavd, z dévodu
ohrozenej funénosti zariadenia. ZSR, ako prevadzkoVaw zariadenia, preto jednozfre odporda
jeho vymenu (W’ dokladov&ag’ — ,Stanovisko AZD SLOVAKIA k RZZ islicovou vdbou®).

Z hradiska dodrzania interoperability traBratislava — Viedé su okrem uZ spominanych
zastaranych zabezfmacich zariadeni problémom aj Giiové nastupistia v ZST Devinska Nova Ves.
Nastupistia nemaju vybudovany mimouiiovy a bezbariérovy pristup a okrem nastupi&tia taktiez
nespiaju legislativou (Vyhlaska MDPT SR 350/2010 Z.z. o stavebnom a technickom poriadkh d
VvV zn. n. p.) stanovend minimalnu vysku nastupnaphmad temenom Kajnice (300 mm).

1.1.2 Identifikované problémy — prevadzkovadisko

Z prevadzkoveéholadiska boli na zaklade analyzyagného stavu infraStruktiry identifikované
nasledovné problémy:

« obmedzena kapacita trate,

« nedostatény normativ dZky nakladnych viakov,

« obmedzeny normativ hmotnosti nakladnych viakovdisél’é pomery),
* nedostatdna najvysSia traova rychlos (pre trate RFC),

» dlhy cestovnyas,

* obmedzené frekvencia spojov.
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Jednokdajna tra& Devinska Nova Ves — MarcheggEasnosti ponuka praktickd priepusttios
103 vlakov za 24 hodin. PoKiade o kapacitu trate v 3fkie, na trédovom Useku je mozné pas jednej
hodiny prepravi najviac 4 vlaky vzfadom nacas obsadenia pripadajuci na jeden vlak, ki&ny
11,3 minuty. Z uvedeného vyplyva, Ze viac ako ¥ péakov za hodinu nie je mozné na tomt@dreom
Useku zavies ¢o zna&ne limituje priestor pre navySenie rozsahu dopfdayne vase Saiky. Pricinou
uvedenej skutnosti je predovSetkym absencia ta&j napéjacej sustavy, ktord by umoznila vysSiu
dynamiku jazdy vlakov a tym aj krat&s obsadenia trate. Okrem absencigtrekelektrickej sustavy
navySuje priemerngas obsadenia aj pomerne nizka'dked rychlos s trvalym obmedzenim pred
Statnou hranicouDal3ou préinou kapacitnych obmedzeni je SZZ z 2. polovicesPraia. Kapacitné
obmedzenia trate sp6sobuje v neposlednom rade isajeoinokdajna tra.

Normativ dzky nékladnych viakov je na trati stanoveny na #00 Takato hodnota v3ak
nezodpoveda legislativnym poziadavkam na trateadaldj siete TEN-T, pre ktoré je v zmysle
legislativy poZzadovany normativzity nakladnych viakov 740 m (Nariadenie Eurépskegadamentu
a Rady (EU)¢. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach pr@ierozvoj transeurdpskej
dopravnej siete a o zruSeni rozhodniiti661/2010/EUdalej aj ako ,Nariadenie EP a Rady (E€J)
1315/2013").

Normativ hmotnosti je predovSetkym u vlakov nakkgjdiopravy obmedzeny jednak absenciou
trakénej napdjacej sustavy (elektrifikacia) a taktiegnzistavom niektorych prvkov ZI (najma most
v Zkm 37,910). Absencia trakej napajacej sustavy vyZzaduje pouZivanie HKV niskg\dieselovej)
trakcie, ktoré maju pri rozhodnom stipani trate @Bimedzen®&aznu silu, takZze préazsie nakladné
vlaky je potrebné vyuzivapostrkovli sluzbu. Okrem zvySenej spotreby pohonrymét (a tym aj
zvySenej zéaZe na Zivotné prostredie) su na dopravcov kladerdSie naroky na vybavenbs
vozidlovym parkom. Postrkova sluzba zanpveposobuje prdidenie prepravnéhoasu u zasielok
nékladnej dopravy @&as potrebny na privesenie a odvesenie postrkovékd. HbalSou préinou
obmedzeného normativu hmotnosti u nakladnych vigkoznizena kategoéria zvisléhot'adenia na
arovai C3 t.j. 20,0 t na jednu napravu (z kategérie D22:5t na napravu) v désledku uz skoér
spominaného zlého technického stavu niektorychqunzk.

Najvyssia trédova rychlog na tratiDevinska Nova Ves — Marcheggdnes na drovni 80km/h
s prechodnym obmedzenim na 70km/h cez Zelagmnost v km 37,910 — 38,142. Takato najvysSia
trafova rychlos vsak nezodpoveda legislativnym poziadavkam (Neried EP a Rady (EU)
&. 1315/2013) pre trate zakladnej siete TEN-T, ktwrénali spnat’ podmienku tréovej rychlosti pre
nakladné vlaky na arovni 100 km/h. &niou takéhoto stavu je, ako uz bolo uvedené v grédizajicej
podkapitole, zastaranbgelkovej technickej koncepcie trate a absencigatejSich modernizacii
trate.

Cestovnytas predstavuje jeden z parametrov, ktoré vyznampkoiuju dopyt po Zeleziinej
doprave. V stasnosti je mozné vlakom osobnej dopravy prekRoralialenos medzi Bratislavou
a Viediou za 67 minut. Tentgas je pritom mozné skrét@z na trovie 40 minat. Cestovngas 40 minut
si vSak vyZaduje zavedenie thavej (rychlikovej) dopravy, elektrifikaciu trat&tora umozni lepSiu
dynamiku jazdy vlakov a zvySenie fowvej rychlosti na urode 120 km/h (maximalna
hodnota s ofadom na priestorové moznosti #kli medzistagného Useku). Temva rychlos je
v sttasnosti relativne nizka najmé z technickych dévaoapisanych v predchadzajucich odsekoch.
Cestovnytas (jeho &ku) viak ovplyiiuje tieZ technicka trowveinfrastruktiry v ZST Devinska Nova
Ves, predovsetkym nizke rychlosti pri prejazde \ghkgmi (prevazne 50 — 60 km/h). fadom na
absenciu elektrickej trakcie je potrebnétbdop UGvahy tiez skutmog’, Ze na raklskefasti trate
v sttasnosti finiSuju prace na jej modernizacii (eldikéicia plus zdvojkajnenie a zvysenie rychlosti
az na 200 km/h). Do konca r. 2022 by tak rakisiai trate mala by plne elektrifikovana. Vzfadom

ODBOR STRATEGIE A ZAHRANCNEJ SPOLUPRACE



STUDIA USKUTO ENITE ENOSTI PRE PROJEKT ,,Z DVOJKOLZAINENIE TRATE DEVINSKA NOVA VES —
STATNA HRANICA SK/AT (MARCHEGG)"

na postoj rakuskeho partnera k ochrane Zivotnébstigdia je mozné predpoklagdde po ukoteni
elektrifikacie bude poZadovana svojejéasti infrastruktary prevadzkovanie vyhradne elektfth
vlakov. Takyto scenar by znamenal vymenu HKV tameprah“ v stanici Marcheggim by doSlo
k predZeniu cestovnej doby o cca 10 min!

Frekvenciu spojov osobnej dopravy na tf@gvinska Nova Ves — Marcheggedstavuje v
sttasnosti jeden par regionalnych osobnych viakovarbirtu tzv. ,hodinovy takt". Bratislava a Vietle
su dve priestorovo najbliZzSie poloZené europskendamesta, ktoré naliehavo potrebuju zlepSenie
dopravnej ponuky nielen pre tranzitnd dopravu,taldieZ aj perspektivne prepojenie navzajom a s
inymi eurépskymi aglomeraciami. Z uvedeného koostatia vyplyva, Ze okrem zavedenialHiave]
dopravy je na trati tiez potrebné zuy$iekvenciu spojov v regionalnej osobnej dopravé.jd vSak
vyznamne ovplyvnena obmedzenou kapacitou jediakej trate, navySe bez tkaiého vedenia. V
pripade zavedenia dkovej dopravy (novej vrstvy R vlakov) v ,hodinovotakte* by bola kapacita
trate (a zarove aj marcheggského zhlavia v ZST Devinska Nova VgaFita na 80%¢0 v zmysle
smernic UIC uz indikuje ptazenu infraStruktdru.

Variabilita riadenia dopravy na trati je do #Znaj miery ovplyvnena technickou uUtgw
infraStruktury v stanici Devinska Nova Ves. Staneaybavena nastupi@mi s Uroviovym pristupom,
ktory predstavuje Mieni nizky stupé bezpeénosti cestujucich a tym vyznamne obmedzujéasné
vchody vlakov. Vchody vlakov v stanici musiatbyieSené postupne, ndko je tu stanoveny
nastupistny interval, ktory je na drovni 4 minuatd skuténog’ sa potom vyznamne podpisuje na
nepriaznivej tfke cestovnéhdasu a taktieZ na obmedzenom vyuZiti kapacity trate.

Beruc do uvahy vySSie uvedené skumosti, préiny, ktoré spésobuju identifikované dopravné
problémy, je mozné zhridasledovne:

1. Absencia traéného napajacieho zariadenia.

2. Jednokdiajna prevadzka.

3. Nedostaténa kategoria zvislého gazenia (C3).

4. Zly technicky stav niektorych prvkov ZI (napr. moétobjekty, a iné).

5. Zastarand technicka koncepcia trate.

6. Absencia diékovej dopravy.

7. SZZz 2. polovice 20. stok.

8. Nizka (zastarand) technicka urévafrastruktiry v ZST Devinska Nova Ves.
9. Urowviiové nastupistia v ZST Devinska Nova Ves.

Na zaklade faktov, popisanych v predchadzajlcickekach, je preto potrebné posudzbva
,Projekt* v irSom kontexte, t.j. vratane infradttiry ZST Devinska Nova Ves a nielen ako samotny
tratovy usek.

1.2 Strategicky kontext

Zelezntna tra’ Bratislava — Devinska Nova Ves — Marchegg - Miefte s&ag’ou dvoch
europskych dopravnych koridorov a Baltsko-jadranského koridora koridoruRyn-Dunaj Spolu
s dopravnym koridoron®rient — Vychodné Stredozentieri Viedeai krizovatku troch eurdpskych
dopravnych koridorov. Tymto Viedezaujima vynimeéné postavenie v eurdpskom dopravnom systéme.
Aby bolo mozné region hlavného mesta Bratislavaegie prepoji s regibnom Viedé — Dolné
Rakusko, musi lydo budicna vytvorena vykonna infraStruktira. Jediapravny koncept, ktory sa
popri inych infraStruktarach spolieha aj na T'&wva dopravu, je dlhodobo UspeSny
a konkurencieschopny.
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Vychadzajuc z uvedenej skdtwmsti, zakladny strategicky ramec pre projekt zkotgjnenia
trate Devinska Novéa Ves — $tatna hranica SK/AT (Marchpgeggistavuje Nariadenie EP a Rady (EU)
¢. 1315/2013. Citom tohto nariadenia jeabezpé&it medzindrodnd mobilitu oséb a tovaru. Za tymto
Gcelom by sa mala kapacita transeurépskej dopravielp sa vyuZivanie uvedenej kapacity
optimalizova’ a v pripade potreby roz&irbdstranenim Uzkych miest infraStruktiry a premuste
chybajucich prepojeni infrastruktary v randdénskych Statov a medzi nimi, pripramci susednych
krajin .

Pritom tra, ako sdag’ zakladnej siete TEN-T, v zmysle ustanoveni Narn@&P a Rady (EU)
¢. 1315/2013 predstavujgednu zcasti, suhrnnej siete, ktoré maju najvyssi strategickynagz pre
dosiahnutie ciov politiky transeuropskej dopravnej sietepm sa v nej zdadiuje vyvoj dopytu po
doprave a potreba multimodalnej dopravy. Prispiav@ma k zvladnutiu zvySujucej sa mobility,
zabezpéeniu vysokého Standardu bezpesti a rozvoju nizkouhlikového dopravného systemu”

Pod’'a ustanovenilanku 38, odsek 3, vySSie uvedeného nariadél@aske Staty prijmu nélezité
opatrenia zamerané na rozvoj zakladnej siete, abyles31l. decembra 2030zabezpéil sulad
s ustanoveniami kapitoly Il a to najma, aby belinené poZiadavky na infrastrukttru, ktora v prigpad
zeleznénej infrastruktury musi dpat’ nasledovné:

a) Uplna elektrifikacia trati; a v miere potrebnej psevadzku elektrickych vlakov aj
ved’ajSich trati.

b) Trate zakladnej siete pre nakladnu dopravtiazenie napravy minimalne 22,5 tony,
rychlog’ na trati 100 km/h a moZndprevadzkovavlaky s dzkou 740 m.

c) Zavedenie systému ERTMS v plnom rozsahu.

d) Nominalny rozchod Keaji pre nové Zelezémé trate 1435 mm, dit

V sulade stalSimi ustanoveniami usmerneni TEN-T, Zelézéiprepojenia na sever ako aj na
juh od Dunaja vytvaraju integrovany dopravny systemprisiusnym funknym delenim na efektivnu
prevadzku dopravy, gitom spojenie na sever od Dunaj2eyinska Nova Ves — Marchéggp jeho
vystavbe bude sliZiprednostne dikovej doprave na odfoSice — Bratislava — Viede- Salzburg
adalej tiez medzimestskej regionalnej doprave akwaijadnej doprave.

Za d'alSi strategicky ramec ,Projektu” je mozné povaZqgariadenie Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU). 913/2010 o eurdpskej Zelegngj sieti pre konkurencieschopnu néakladnt dopravu*
(dalej aj ako ,Nariadenie EP a Rady (EJ913/2010%). Polh ustanoveni tohto nariadenia saaujme
konkurencieschopnosti vV#dom na ostatné druhy dopravy musi sluzbam medanéy
a vnutrostatnej Zelezfriej nakladnej dopravy, ktoré si od 1. januara 2@dorené hospodarskej
strazi, poskytndikvalitna a dostaténe financovand Zelezmid infrastruktdra, teda taka infraStruktura,
ktora umo#uje poskytovasluzby nakladnej dopravy za dobrych podmienokiagiale o obsluznu
rychlog’ a d7ku jazdy a je spahliva, to znamena, Ze sluzby, ktoré skutoposkytuje, zodpovedajl
prijatym zmluvnym zavazkomdvdeleznénym podnikorh

Zarovei, v zmysle Nariadeni& 913/2010 plati, Zev,snahe zabezgi¢ jednotnos a kontinuitu
kapacit infrastruktary dostupnych pdzdkoridoru nakladnej dopravy by sa investicie doidaru
nakladnej dopravy mali koordino¥anedzi prisluSnymilenskymi Statmi a manazérmi infraStruktury,
ako aj v pripade potreby med#énskymi Statmi a tretimi eurépskymi krajinami, alirby sa planova
v sulade s logikou zodpovedajucou potrebam koridoAkladnej dopravy pod podmienkou
hospodarskej Zivotaschopnosti. Harmonogram reaikizéwesticii by mal byzverejiovany s ciéom
zabezpér dobra informovanasziadatéov, ktori m6ézu na koridore posebinvesticie by mali zahar
projekty na rozvoj interoperabilnych systémov aemje kapacity viakdv
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Okrem nariadeni EU je potrebné Hrdo Gvahy aj strategicky kontext projektu vyplywju
z inych medzinarodnych dohé&l priamo suavisiacich projektov. Jednou z takychwh@d je aj
.Europska dohoda o najddlezitejSich trasach medadr®e] kombinovanej dopravy a prislusnych
objektoch (AGTC)". Poth ustanoveni Prilohy | tejto dohody patri'tvéedei — Marchegg — Devinska
Nova Vesnedzi dolezité Zelezéné trate medzinarodnej kombinovanej dopravy (@< 52). Zarovi,
pod’a ustanoveni Prilohy Il dohody AGTC, musiathteate medzinarodnej kombinovanej dopravy
vysokU priepustnas a umo#ova’ prisne dodrZziavanie grafikonov vlakovej dopravyvedené
poziadavky je mozné v zmysle Prilohy Il dodiZepodstate iba na tratiach kde su najmenej dVaj&o

Prvym priamo sudvisiacim projektom so strategickynontextovym je modernizacia
IV Paneurépskeho Zelezniého koridoruCR/SR — Kty — Bratislava — Stirovo — SR/MR. Na adlkl
rozhodnutia MDV SR bude koridor modernizovany rehtgs’ do 200 km/h. V s€asnosti uz prebiehaju
prace spojené s pripravou projektovej dokumentsteieby Devinska Nova Ves (mimo) — Malacky —
Katy. Ako je zjavné z predchadzajiceho konstatava#iST Devinska Nova Ves nie jecagou
investicie.

Dal&im kontextovym projektom je modernizacia uzlatBtava. V ramci $tadie uskutaitelnosti
pre projekt modernizacie uzla Bratislava je uvabdva modernizaciou a zvySenim kapacity trate
Bratislava hl.st. — Lama S modernizaciou resp. investiciou do ZST Devirldkaa Ves viak nie je,
rovnako ako v predchadzajucom pripade, uvazované.

Vzhradom na vy3Sie uvedené skirosti je preto potrebné uvazavprojekt zdvojkdajnenia
trateDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marcheggsom kontexte t.j. vratane invéstych
aktivit v ramci ZST Devinska Nova Ves. Takyto prfsfe podporeny tielanom dopravnej obsluznosti
Slovenska pre Zeleznil osobnu dopraviPDO), ktory je pripravovany na urovni MDV SR. Rla
dopravnej obsluznosti Slovenska uvaZuje od r. 20@4rovany taktovy grafikon v regionalnej osobnej
doprave, vratane tratratislava hl.st. — Devinska Nova Ves — Kltystupom navrhu integrovaného
taktového GVD pre tuto tfge skut@nog’, Ze u niektorych regionélnych vliakov déjde ku &xidniu
prave v ZST Devinska Nova Ves. Néko v ZST Devinska Nova Ves st véadnosti nastupistia
s aroviovym pristupom, ktoré takéto krizovanie neumgd, uvazované regionalne vlaky budd mdsie
byt rieSené Upravou planovaného GVD. Takato UprawyAada posurtasovych poléh niektorych
osobnych vlakovgo spdsobi navySenigasu cestujucich o cca 5 min. RieSenim pre odstrénen
uvedeného nedostatku je prebudovanie nastwpfST Devinska Nova Ves na mimoutové, prave
v rdmci projektu zdvojkiajnenia tratdevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)

V neposlednom rade maju strategicky suvis s projektdvojkdajnenia trateDevinska Nova
Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)va investiné projekty uvazované na rakiskej Zeléaej
sieti. Dha 3. novembra 2021 bol v Rade ministrov Rakuskajilnbky schvalenyRamcovy invesiy
plan OBB, ktory na svojej web stranke zverejnBpolkové ministerstvo dopravy Rakuiskej republiky
(BMVIT). Uvedeny investiny plan OBB uvaZuje s projektom zdvojkgnenia trateBratislava
Petrzalka — Kittsee — Parndoaftaktiez s projektom elektrifikacie tratéede: Centralna zria’ovacia
stanica — Felixdorf.V pripade realizacie tychto projektov na rakuskejezntnej sieti je mozné
ocakava, Ze v&Sina prevazne nakladnej dopravy bude v désledkukeylych prac presmerované prave
na tra Devinska Nova Ves — Marchedg,si vyZiada zvySené naroky jednak na jej kvalitaldieZ na
kapacitu trateProces projektovej pripravy by maltby tychto projektov spusteny uz v roku 2022.
Spustenie stavebnych prac je pmdamcového planu OBB moznéaiava niekedy v r. 2028.

ODBOR STRATEGIE A ZAHRANCNEJ SPOLUPRACE



STUDIA USKUTO ENITE ENOSTI PRE PROJEKT ,,Z DVOJKOLZAINENIE TRATE DEVINSKA NOVA VES —
STATNA HRANICA SK/AT (MARCHEGG)"

1.3 Relevantny socialny, ekonomicky, politicky a ingtiionalny kontext

Ako uz bolo spomenuté skor, frBevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchggg)
stEasnosti v zlom technickom stave. Zariadenia ZI mtto Gseku su zastarané a po dobe svojej
Zivotnosti. Sdasny technicky stav trate aj jej stavebno-technfmkémetre uz nevyhovujad&snym
a najma buddcim narokom prevadzkovanych dopravngegmentov na zabezfmie kvalitnej
a konkurencieschopnej Zelezngj dopravy, najma zlhdiska bezp@osti a plynulosti Zelezémej
dopravy a potreby jej zrythvania.

Region strednej Europy zata ekonomické oblasti Styroch eur6pskych Statov a dekej
republiky, Slovenska, Mfarska a Rakuska. V regione Zije viac ako 6,5 mdidhyvatéov, ¢o vytvara
stadled’alekosiahle nevyuzity, silny pracovny a odbytouy. Wiedai a Bratislava su dve hlavné mesta
EU, ktoré st od seba vzdialené iba priblizne 66rké¢trov a st dobrym prikladom pre perspektivy do
buducnosti v novej Eurépe. Projekt zdvdjamenia tratdbevinska Nova Ves - Marcheggkladie za
ciel’ prispie’ k optimalnemu infraStruktirnemu spojeniu tycht@dv hlavnych miest, preto so sebou
nesie pribub zvySenia rozvojového potencialu. ZlepSené othier¢ohto regiénu bude podstatnym
prinosom pre lokalitu a nadnarodné siete.

V UsekuBratislava hl.st. — Devinska Nova Ves — Marchefgien Hbf v si&asnosti premava 17
parov osobnych vlakov kategorie REX v ,hodinovorktéd (1 vlak za hodinu v kazdom smere).
Priemerny cestovng¢as osobnych vlakov na Usel8ratislava hl.st. — Wien Hbje 67 minut. Na
samotnom UsekuDevinska Nova Ves — Marchepggedstavuje cestovrias u tychto vlakov 7 minat.

ZvySenim trdovej rychlosti v UsekDevinska Nova Ves — Statna hranica SKh&T120 km/h
v kombin&cii s Gpravami infrastruktary v ZST DeadNova Ves a zvysenim tiavej rychlosti v Gseku
Statna hranica SK/AT — Marchegm 140 km/h je moZné cestovigs v samotnom UseKdevinska
Nova Ves — Marcheggkratt’ az o 2 minaty na vyslednydh minat cestovnej doby. V kombinacii
s modernizaciou trate v Usekarchegg — Viede (najvysSia tréova rychlog do 200km/h) je mozné
skratt’ cestovnytas medzi Bratislavou hl.st. a Vigal Hbf uvlakov REX az 0 12 minut naysledny
cestovnyéas 55 min

Dialkova (rychlikovd) doprava nie je v &snosti na predmetnom Useku prevadzkovana,
predov3etkym z dévodu absencie tradj napajacej sustavy (elektrifikacie trate). \ppde, Ze by bola
trat’ elektrifikovana a bola by tu zavedenalfiavd doprava, potom je mozné v kombinécii s vy3Sie

uvedenymi Gpravami trate a ZST skf&itasny cestovngas medzi Bratislavou hl.st. a Vigsl Hbf
az o 27 min. na urowe40 minut.

V roku 2019 (pred pandémiou COVID-19) vyuZzilo natcez Bratislavy do Viedne (a naopak)
vlakové spojenie cez Devinsku Novu Ves a Marchedgiine 1,4 miliéna cestujucich resp. cca 3 816
cestujlcich za de Pod’'a dopravnych modelov rakiskeho partnera projekioiosnosti OBB, takyto
atraktivny cestovnyas (40 min.) by vyvolal zvySeny, takmer 3-o0j nagotaopyt po viakovej doprave
medzi Bratislavou a Viatbu aZ na Urovni cca 9 000 cestujucich za deoku 2035! Pritom takmer
63% cestujucich by vyuZilo dikovu dopravu.

Zdvojkol'ajnenim tréového useku medzi Devinskou Novou Vsou a Marcheggdtombincii
s modernizaciou infraStruktlry v stanici DevinskavBl Ves a zvySenim tfavej rychlosti je mozné
dosiahnd viac ako dvojnasobné zvySenigasinej kapacity trat€ép nasledne umozni zvy§Sintenzitu
spojenia v regionalnej osobnej doprave az na 20 yahkt‘. Okrem skratenia cestovnej doby medzi
oboma hlavnymi mestami v dikovej preprave vyplynld z ,Projektu” tiez vyhody penne
dochadzajucich cestujucichf’aka moznému skrateniu intervalov viakovych spojeni.
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Nékladna doprava je v &dsnosti na UsekiDevinska Nova Ves — Marcheggalizovana
v minimalnej miere a to zhruba 2 vlaky za tyid€akmer vSetky zasielky v smere SKAT su vedené
cez pohrardind prechodovu stanicu (PPS) Bratislava-PetrZzalkealiRaciou ,Projektu” je mozné
ocakava, Ze az 15 péarov nakladnych viakov za,deoré dnes jazdia cez PPS Bratislava-Petrzalka,
bude presmerovanych do PPS Devinska Nova Ves. @ gkésmerovanie nakladnej dopravy sposobi
u niektorych zasielok skratenie relacie az o 14662

Okrem skratenia rel&cii prinesie ,Projekt" v nakiafl doprave tieZ Usporu jazdny&asov. Po
realizacii ,Projektu” dojde v samotnom usedBavinska Nova Ves — Marchekgkrateniu jazdnej doby
u nakladnych vlakov o 2,5 min., zotsisnych 10 min. n@,5 min. Jazdn€asy a Usporyasu cestovania
ziskané v dbsledku realizacie projektu, ako aj rep@ potrebné na ich dosiahnutie su podrobnejSie
rozpracované v kapitole 5 — ,Analyza alternativ".

Dalsim benefitom ,Projektu” ako takého je celkov§3smnie sptahlivosti a plynulosti dopravy.
ZvySenie spbahlivosti a plynulosti dopravy vyplyva z redukcieeskani spdsobenych poruchami
a vylukovoucéinnog’ou na Zelezinej infrastrukture.

Realizacia ,Projektu” tak v kodaom doésledku prinesie poZadovany socio-ekonomickyop
vo forme Uspory cestovnéhi@msu predovSetkym v osobnej doprave. Rovnako Zgshhnékladnej
dopravy prinesie Usporu prepravnéltasu tovarov, zvySenie sfahlivosti dopravy a Usporu
prevadzkovych nakladov. Z celospodmského Padiska prindSa zdvojKajnenie trate okrem uspor
¢asu a uspor prevadzkovych nakladov aj Usporu ndkladehodovosti a zniZzenie externalit v dosledku
presunu dopravného dopytu z cesty na Zeleznicutky/Ssocio-ekonomické prinosy ,Projektu”,
identifikované v ramci Studie uskuwtutelnosti, st nalezite ocenené a zhodnotené v anaidadov
a prinosov (CBA), ktora je podrobne spracovakapitole 7 tejto Studie.

Z hradiska bezpmosti cestujlcej verejnosti je v ramci ,Projektuadované s prestavbou
nastupig v ZST Devinska Nova Ves, ktoré wagnosti nedpaju zakladné poZiadavky interoperability,
nakd’ko neponukaju pre cestujlcich mimoliiovy a bezbariérovy pristup. Zardvenesjnaju
legislativhu poZziadavku minimalnej vy3ky nastupriggny 300 mm nad temenom Ignice.
Realizaciou ,Projektu” déjde k vybudovaniu novycstrovnych nastupfss dzkou 220 m (adekvéatne
k dizke nastupidv ZST Marchegg) a vyskou nastupnej hranyljagalatnej legislativy t.j. 550 mm nad
temenom kéajnice. Pristup na nastupistia bude zab&ame mimouroviovo podchodom, vratane
bezbariérového pristupu pre cestujucich so znizesbhopnotou pohybu a orientacie. Vybudovanie
ostrovnych nastupiss mimouroviovym pristupom prispeje tiez k skrateriasu krizovania vlakov
v ZST Devinska Nova Vesgo sa nasledne premietne do Uspéagu cestujicich. Néastupistia budu
zaroveéh vybavené najnovsimi hlasovymi a vizualnymi infotimami zariadeniami pre cestujucich.
Porovnanie prinosov a néakladov vyplyvajlcich z sy nastupisv ZST Devinska Nova Ves je
predmetom kapitoly 7 — ,Nakladovo — vynosova analf@BA)".

VSetky identifikované prinosy ,Projektu” zaraverispeju k zvySeniu konkurénej schopnosti
Zeleznénej dopravy v regiéne.

Politicky kontext ,Projektu” predstavujeDphoda medzi Ministerstvom dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja SR Spolkovym ministerstvom dopravy, inovacii a teldgib Rakuskej
republiky o vystavbe severného Zelééino prepojenia Bratislava — Viette Dohoda bola podpisana
vo Viedni dia 28. septembra 2016. Podpisom dohody obe zmluxendysspoléne sleduju ciezlepst
cezhraninl Zeleznint osobnu a nakladnu dopravu medzi SR a Rakuskulblikou v ramci svojich
kompetencii navzajom zosuladenymi opatreniami natawpou Zelezinej infraStruktary medzi
Bratislavou a Vietlou, a tym umoZzii zniZzenie prepravnéhtasu medzi oboma mestami na priblizne
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40 minat. Za tymto &elom budd na jednotlivych Usekoch trate uplatnekr@ra iného nasledujice
opatrenia:

e naslovenskej strane, projektovanie a realizacmhmutnych postupov na zdvojkajnenie
slovenského Uselmate Devinska Nova Ves — Marchegg
e narakuskej strane, zdvojlainenie rakiskeho useku tré@devinska Nova Ves — Marchegg

pricom cid’'ovy termin dokoteenia vystavby bude predmetom vzajomnej dohody. &hros zmysle
dohody, obe strany v rdmci v3eobecne platnych pdvia rozpsétovych ustanoveni a Specifickych
vnutroStatnych podmienok pre financovanie infrddtity zabezp&a prislusné financovanie na
vnuatroStatnej Urovni tak, aby sa mohli dodrierminy realizacie prislusnych opatreni.

Z institucionalneho Fadiska spadé trdDevinska Novéa Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)
do spravy manazéra zelesmej infradtruktdry, ktorym st v podmienkach SR Zeiee Slovenske;
republiky. Realizaciou projektu, ktory je popisany nasledujacich kapitolach tejto Studie
uskut@nitelnosti, budld naplnené poZziadavky pre prevadzkovarse v sulade s platnymi
legislativnymi ustanoveniami SR.

1.4 Legislativny kontext

Zakladny legislativny kontext pre vSetky Zelen@ projekty v SR predstavuje
Zakong. 513/2009 Z.z. o drahach a o zmene a doplnenitamigh zékonov v zn. n. pDalSie
legislativhe normy, ktoré maju priamy dopad na jekt:

* Uznesenie vlady SR. 101 zo 16. februara 2022 k Harmonogramu pripeawystavby
projektov Zelezriinej infrastruktdry.

* Vyhlaska MDPT SR. 350/2010 Z.z. o stavebnom a technickom poriaatb.d

* STN 73 6359 Nastupistia na celoStatnych drahach.

* Vyhlaska MDPT SR. 351/2010 Z.z. o dopravnom poriadku drah.

e Zakon¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotnéspedlie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

e Zakon¢. 343/2015 Z.z. o verejnom obstaravani a o zmeataphlneni niektorych zédkonov.

e Zakon¢. 595/2003 Z.z. o dani z prijmov.

V harmonograme pripravy a vystavby projektov Zel@rej infrastruktary, ktory schvalila viada
SR dia 16. februara 2022 figuruje na 1. mieste v kaiegblkektrifikacie" projekt elektrifikacie trate
Devinska Nové Ves — Statna hranica SK/AT (Marchakg)nvesticia s najvysSim koeficientom pomeru
prinosov a nakladov. Zarowev kategorii ,Ostatné” je medzi projektmi vhodnyma posudenie
zahrnuty aj projekt zdvojK@ajnenia tratéevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)

VyhldSka MDPT SR. 350/2010 Z.z. o stavebnom a technickom poriadfai,dg 9 odstavec 7
stanovuje okrem iného nasledovn@ristup cestujucich k nastugis mdze by realizovany v drovni
alebo mimo urovne Kaji formou podchodu alebo lavky. Modernizovanélenstruované nastupistia
sa navrhuju s mimour@evym pristupom s vySkou nastupnej hrany 550 mmspaphicou temien
kolajnicovych pasov, v odbévodnenych pripadoch najmeuej300 mm nad spojnicou temien
kolajnicovych pasdv Zarovei, § 75 odstavec 1 ustanovujeZglezniné stanice vybudované pred
15. septembrom 2010 sa upravia @& 9 ods. 7 pri najblizSej rekonsStrukcii alebo raodzacii,
najneskor do roku 2030.

Clanok 4.1.3, STN 73 6359 Nastupistia na celoStétngcahach ustanovuje nasledovné:
»Nastupistia na novych a modernizovanych tratiachrsa/uji mimouroviové. Na ostatnych tratiach
maju by’ novostavby a rekonstrukcie nastupfimouroviové.”

ODBOR STRATEGIE A ZAHRANCNEJ SPOLUPRACE
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Vyhlaska MDPT SRE. 351/2010 Z.z. o dopravnom poriadku drah v § @&tavec (2) a (3)
ustanovuije:

»(2) V staniciach bez mimourgevého pristupu k vlaku sa zabedpbezpeny pristup cestujlcich
k vlaku s ofiadom na pohyb Kajovych vozidiel

(3) Prevadzkovate drahy a drahovy podnik vytvaraju zodpovedajuce niedky na prepravu
cestujucich s obmedzenou schopoogohybu tak, aby tato preprava bola berg@e”

V 8§ 18 odsek 1, Zakona 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotnéspetlie a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov v zn. n. p. je stemév Predmetom posudzovania vplyvov navrhovanej
¢innosti alebo jej zmeny musittikazda:

a) navrhovan&innos’ uvedena v prilohé 8casti A, ak nejde ¢innog’ realizovanu na éely
uvedené v pismene b),

b) navrhovan&innos’ uvedend v prilohé. 8 casti B, ak to vyplyva z rozhodnutia, ktoré je
vysledkom zi®vacieho konania.”.

PoloZzka 13, v Prilohé. 8 ,Doprava a telekomunikécie* uvedeného zakdiaiej Specifikuje
prahové hodnoty pre povinné hodnotenie resgozacie konanie u Zelezimych projektov, tak ako je
to prezentované v tabke¢. 1.

Taburka 1: Vyrez z Prilohy ¢. 8 Zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
rostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonowzn. n. p.

Prahové hodnoty
EOII' Cinnost’, objekty a zariadenia Cast’ A Cast' B
cislo (povinné (zistovacie
hodnotenie) konanie)
3 Vystavba zglezﬁnych drah nadzemnych od 20 km od 5 km do 20 kit
a podzemnych
Zelezniné stanice, terminaly
a) osobné od 3 kd'aji
b) zmieSané (nakladné + osobné) od 5 kd’aji
4. |c) zriad'ovacie od 10 kdaji
d) nakladné, prekladiska kombinovanej dopravy od 3 kd'aji
e) kontajnerové prekladiska od 3 kd'aji
f) pohranéné prechodové od 5 kd'aji

Zdroj: Zakon¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotngtpgdie a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zn. n. p.

Pri  obstaravani sluzieb savisiacich s ,Projektomhagr. vypracovanie projektovej
dokumentécie), budi Zeleznice Slovenskej repulaliky obstaravatepovinné dodrziaviustanovenia
8§ 66 ods. 7, Zakona 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani a o zmetaphlneni niektorych zakonov
v zn. n. p. Tato skutmog’ sa priamo premietne do harmonogramu realizacigjéRiu”.

Pri odpisovani majetku zeleznij infrastruktdry postupuji ZSR v zmysle medzimtmpch
uc¢tovnych Standardov IAS 16 a majetok jgavne odpisovany na zéklade jeho Zivotnosti. Kik&dia
majetku ZI do prisludnych odpisovych tried sa riasianoveniami Zakon& 595/2003 Z.z. o dani
z prijmov, Priloha. 1 ,Zaradenie hmotného majetku do odpisovych skugivotnog’ resp. doba
odpisovania majetku ZI méa priamy vplyv na jeho atisivi hodnotugo sa premietne do ekonomickej
rentability projektu.

ODBOR STRATEGIE A ZAHRANCNEJ SPOLUPRACE
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1.5 Opis swasnej infrastruktury

Stadia uskutdnitelnosti riedi v zasade Useky dvoch Zelemjich trati. Tréovy Gsek
126BDevinska Novéa Ves — $tatna hranica SK/AT (Marcheggsgamotnt ZST Devinska Nova Ves,
ktora leZi v trdovom Useku 126Mratislava hl. st. - Katy - LanZhot (CZ)

Z&kladné udaje o stavbe — existujuci stav:

« Dizka cca 3,7 km.

o Jednokdiajna tr& — neelektrifikovana.,

» Jedna Zeleztihd stanica (Devinska Nova Ves),
e Tratova rychlog 80 km/h.

 Trat' s TZZ 3. kategorie — tftavy blok.

Podrobny opis jednotlivyctasti “Projektu” je spracovany v nasledujucich pquitaach.
1.5.1 Usek Devinska Novéa Ves (mimo) — Statna hranica BK/tha’ 1268

Prva¢ag’ ,Projektu”, ktord je rieSena v ramci opiswagénej infrastruktlry predstavuje tioay
usekDevinska Nova Ves (mimo) — Statna hranica SKRAdrobny opis jednotlivych &ésti ZI na
predmetnom Useku poskytuju nasledujéasti podkapitoly.

Zakladné udaje o ttavom useku:

o« Za&tiatok Useku km 37,910
 Koniec useku km 39,821
« Dizka useku 1,911 km

Zelezniny zvr$ok

Trat je jednokdajna. Zelezriny zvrdok je slstavy T na Zelezobetdnovych podval®8B3,
s rozdelenim d, poloZzeny v roku 1984. Na niektorjimlestach vSak bola v roku 2009 realizovana
suvisla vymena Kjnic. Kd’aj je bezstykova.

Vek zvrsku je teda 38 rokov (piwané k roku 2022)¢o je uZz na hranici jeho Zivotnosti
(predpokladana Zivotnége 40 rokov).

Smerové pomery su priaznivé, min. hodnota polonodtiuka je 600 m. Projektovana rychios
jazdy je 80 km/h. Raritou je 15-krat zloZzeny smegrobliuk v km 38,411 — km 39,431.

Zelezniny spodok

V predmetnom Useku neboli pri vystavbe povodnegzminej trate realizované konStritrie
vrstvy telesa Zelezémého spodku. Konstrdké vrstvy telesa Zelezmého spodku neboli zriadené ani
v ramci sanénych opravnych prac a ani pri rekonstrukciach zetewrj trate.

Zelezniné mosty

Na predmetnom tr@vom Useku sa nachadza 5 Zelgapch mostov. Dominantnym je most
ponad rieku Morava, ktory je zloZzeny z 2 typov Komicii — priehradovej a klenbovej. Popigasného
stavu mostov obsahuje aj vysledky prétpe spol@nosti REMING CONSULT, a. s., ktora na zéklade
prieskumu vykonala prepet zaaZitd’nosti. Ci¢om prepdtu bolo zist?, ¢i Zeleznéné mosty vyhovuji
pozadovanej priechodnosti KV, s prevadzkovyrniaZanim KZZ D4 a zvySeniu thavej rychlosti na
120 km/h.

ODBOR STRATEGIE A ZAHRANCNEJ SPOLUPRACE
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Zelezniény most v km 37,910 (ponad rieku Morava)

Most ponad rieku Morava je kombinovany viatpay most, ktory sa sklada z dowej spojitej
konstrukcie a masivnej klenbovej tehlovejsti. Celkova tika mosta je 246,3 m, s vyskou 12,1 m.
Ocd’ova ¢ag’ mosta premasije tok rieky Morava. Stred obevej nosnej konStrukcie nad riekou
Morava je v mieste piliera totoZny s hranicou SK/ATuvedenegasti mosta sa nachadza styk drah
ZSR a OBB. Ockova konstrukcia mosta médzétu 87,2 m, z toho 43,6 m je na Gzemi SR v spr&R.Z

Klenbovacags’ mosta premaslje inund&né GUzemie rieky Morava, cyklotrasu al’pd cestu.
Nosné konstrukcie su tvorené 10 tehlovymi klenbabizka klenbovejcasti mosta je 201,4 m. Na
obrazku nizSie su fotografie hr&ného Zelezriného mosta, ktory premage rieku Morava — Kavo
klenbovéacad’, vpravo océovacas’ mosta.

Obréazok 1: Zelezniny most cez rieku Morava
Zdroj: autorsky kolektiv

V rieke Morava sa okrem pilierov &@sného Zelezémého mosta nachadzaju &lSie piliere,
ktoré boli v minulosti vybudované kvoli planovanémuvojkd’ajneniu trate. Tieto piliere mali sl@Zi
pre novy Zeleziny most s 2. tidovou kd’'ajou. Piliere sa nachadzaju v smere do RakUskagpep
strane od stasného mosta. VZadom k tomu, Ze piliere nevyhovuju poZzadovanej epuzdialenosti
koraji na mostoch a nevyhovuju ani aktualnej poZiadawk rozpétie novej nosnej konstrukcie mosta
pre 2. trédovu kd’aj, neuvazuje sa s ietalSim vyuzitim a v savislosti s vystavbou dvdj&me;j trate je
potrebné ich odstranenie.

Vysledky prepétov za’azited’nosti pre dany Zelezimy most ukazuja, Ze mosevyhovuje pre
priechodnogé D4 arychlogs 120 km/h. Zistena priechodriogrevadzkového razenia tehlovych
klenieb mosta (kategériataZenia) je C3 — 20 ton, uvaZzovana je max. ryehf@skm/h.

Zelezniény most v km 38,406

Ide o masivny trojpkovy pévodne klenbovy tehlovy most, spevneny (podtprcca v roku 2000
betdnovou klenbou (hr. cca 0,30 m) s pouzitim kah$ie TUBOSIDER ako strateného debnenia (plati
pre poles. 1 aZ 3). Celkovaidka mosta je 53 m, vy3ka je 14,7 m. Material opdrgton a kanie ¢ela
spevnené striekanym beténom. Masivny klenbovy meshosuje inund&né Gzemie rieky Morava. V
mostnom otvoré. 2 sa nachadza stary vojensky bunker.

ODBOR STRATEGIE A ZAHRANCNEJ SPOLUPRACE
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Obréazok 2: Zelezn¥ny most v km 38,406
Zdroj: autorsky kolektiv

Pod'a prepétov zaaZitdnosti sa ukézalo, Ze dany mosthovuje pre priechodnas D4
a rychlos 120 km/h. Bola zistena tazitd’nos’ mosta LM71: 1:40.

Zelezniény most v km 38,596

Most v Zkm 38,596 je masivny jedndpey klenbovy most preme@sjici inund&né Uzemie
rieky Morava. Tvori ho tehlova klenba zosilnen&beim s ockovym pla¥om. Material opdr je beton
a kames. Dizka mosta je 25,3 m, vy3ka je 13,95 m.

X 7 D W A\

Obréazok 3: Zelezn¥ny most v km 38,596
Zdroj: autorsky kolektiv

Na zaklade preptov za'azitd’nosti mozno konstatovaze mostvyhovuje priechodnosti D4
a rychlosti 120 km/h. Pri danom moste bola zisteaidzitd’nos’ LM71: 1,02.

Zelezniény most v km 38,894

Predmetny most je masivny jednépay klenbovy tehlovy most zosilneny betbnom sl'oeg
pla¥om, ktory premodije inund&né Gzemie rieky Morava.ika mosta je 29 m, vy3ka mosta je 14,57
m. Material opor je beton a karne
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Obréazok 4: Zelezniny most v km 38,894
Zdroj: autorsky kolektiv

Prep@et za'azited’nosti pre tento most preukazal, Zze dany magstovuje priechodnosti D4
a rychlosti 120 km/h. Zistendtazitd’'nos’ LM71: 1,4

Zelezniény most v km 39,105

Zelezniny most v km 39,105 je masivny jedndpay klenbovy tehlovy most, ktory prentage
miestnu komunikaciu. Celkovdzka mosta je 17 m, vySka mosta je 7,7 m. Matepdir ge betén a
kame.

- - s 'ﬁ =
Obrazok 5: Zelezniny most v km 39,105
Zdroj: autorsky kolektiv

Vysledky prepétov za'azitdnosti vykazali pre predmetny most nasledovné hadnot
priechodnog D4 120 km/h: 1,10; zaZitd’nog’ LM71: 1,04.

NiZSie uvedena talflkka priblizuje stav Zelezéinych mostov na predmetom Useku feod
mostnych listov.

Tabulka 2: Stav Zelezninych mostov pod®a mostnych listov

o Typ nosnej Svetlog’ Dizka y
Steza;;t;me konstrukcie max. premostenia Po;lziat Prekazka Stav objektu
(rok vystavby) (m) (m) P
Ocd’:
Ocdova priehradova . 1 — dobry
37,910 zvérana (1961) + | . 20+ 232,20 1 T'ek‘i"f"c.’ra"a’ Klenby:
tehlové Klenby (1887 10x15,00 inundécia Y-
2 - vyhovujuci
38,406 | Tehlova klenba (1848] 3x11,30 38,90 3 Inundacia | 2 - vyhovujuci
38,596 Tehlova klenba (184%) - 11,40 1 Inundécip 2 - vyhovujuci
38,894 | Tehlova klenba (1847 - 11,30 1 Inundacia | 2 - vyhovujuci
Ucelova
39,105 Tehlova klenba (1887) - 5,70 1| komunikéacia | 1 - dobry
(4,80m)

Zdroj: Stadia uskuténite/nosti Dopravny uzol Bratislava, 2019 a technickéjadspravcu (ZSR)

Z tabu’ky je mozné vidié, Ze stav mosta s ozrenim ,DOBRY" sgia len océovacas’ mosta
ponad rieku Morava a Zelezny most v km 39,105, ktory premtge cestnd komunikaciu. V3etky
ostatné mosty na tfavom useku su v stave ,vyhovujuci“.
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Trakéné vedenie a energetika

Trat’ 126B na slovenskom Gzemi nie je elektrifikovankekgifikacia je v Stadiu projektovej
pripravy (k roku 2022). Rakuska strana md atektrifikovan( ststavou OBB 15 kV; 16,7 Hz.

Zelezniné zabezpmvacie zariadenie

Medzistanény, UsekDevinska Nova Ves — Marcheggvybaveny zabezpevacim zariadenim
3. kategorie - tréovy blok OBB. Vdnos’ medzistaniného Gseku sa zigje paitatom osi. V Gseku sa
nenachadza Ziadne Zeleamé priecestie. VSetky krizenia s cestnymi komuri#@c su rieSené
mMimouro\iovo.

Zelezniné oznamovacie zariadenia

Pre tralové a hlaskové spojenie so ZST Marchegg je vybudpvielefonny okruh
prostrednictvom dikovej metalickej kabelizcie.

1.5.2 Usek ZST Devinska Nova Ves +tta6A

Druhut¢ag’ ,Projektu”, ktord je rieSena v ramci opiswaénej infrastruktdry predstavuje samotna
ZST Devinska Nova Ves. Podrobny opis jednotlivy@tasti ZI v stanici Devinska Nova Ves poskytuju
nasledujuceasti podkapitoly.

Zakladné Gdaje o ZST Devinska Nova Ves:

e«  Za&tiatok Useku km 39,821
 Koniec useku km 42,120
o Dizka useku 2,299 km

Zelezniny zvrsok

Zelezntné stanica méa 24 Kaji a 54 vyhybiek. Celkova stavebnidldh kd’aji v majetku ZSR mé
hodnotu 18 700,054 m. Do tejtdzkly nie st zapttané vyhybky. Podrobny prédd kdaji pod'a ich
stavebnej trky poskytuje tabika¢. 3.

Vyhybky maju rézny vek zabudovania. Vyskytuju satupiové aj pomerove vyhybky.

Stupioveé vyhybky pochéadzaju zo 60. a 70. rokov 20. sfiard?omerové vyhybky boli vkladané
v dvoch hlavnych vinach obnov v rokoch — 1987-8388-99. Priemerny vek vyhybiek je 31,4 roka.

Tabulka 3: Stavebna dZka existujlcich kd’aji v ZST Devinska Nova Ves

Koraj & | Stavebna dzka (m) | Koraj & | Stavebna dzka (m) | Koraj&. | Stavebna dzka (m)

1 1622,977 7 901,923 23 766,942

2 1681,939 9 909,336 25 772,591

3 1219,108 11 1029,631 27 453,081

3a 289,574 13 911,207 29 366,242
1069,325 15 916,821 31 369,932
1018,623 17 887,427 37 558,369

5b 339,711 19 850,572 39 159,273

6 656,795 21 789,022 41 159,633

CELKOM (m) 18 700,054

Zdroj: Stadia uskuténite/nosti Dopravny uzol Bratislava, 2019 a technickéjédspravcu (ZSR)
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Zelezniny spodok

Pri vystavbe stanice neboli realizované kon&tnékvrstvy telesa Zelezmiého spodku a ani
odvodnenie drenaznym systémom. Kon3inék vrstvy telesa Zelezmého spodku nasledne neboli
zriadené v rdmci satiaych opravnych prac a ani pri nadslednych rekonétack stanice.

Zelezniny spodok nevyhovuje novym poznatkom a poziadavikarkonstrukciu trati.
Nastupistia

Stanica ma 4 nastupistia s Gitlovym pristupom. Podrobny prédd nastupidv ZST Devinska
Nova Ves vratane popisu ich technickych parametaskytuje nasledujica tafka¢. 4.

TabuPka 4: Nastupistia v ZST Devinska Novéa Ves

Cislo nastupi¥’a Dizka v m Typ konStrukcie Prirahla kol’aj
Nastupistes. 1 165 m Tischer, dlazba Okrajové&lapc. 4
Nastupistes. 2 270 m Tischer, sypané Koraj¢. 2
Nastupistes. 3 210 m Prefakonzulta K145 Kaj¢. 1
Nastupistes. 4 130 m Betdnové podvaly Korlaj ¢. 3

Zdroj: Sttdia uskuténite/nosti Dopravny uzol Bratislava, 2019 a technickéjédspravcu (ZSR)

Nastupiste. 1 je okrajoveé, pfiahlé k stariinej budove. Preslo rekonstrukciou spolu so steni
budovou a j&iastane zastreSené. Udavany rok poslednej rekonstrigk@e08. Ma spevneny povrch
z beténovej dlazby. KonStrukcia nastupnej hrangype Tischer. VySka nastupnej hrany je 300 mm.
Nachadza sa pri Kaji ¢. 4. Technicky stav je dobry.

Nastupistes. 2 je jazykove, nezastreSené, Sirky 1500 mm, nétuj pristup oséb sa’aZzenou
schopnotou pohybu a orientacie. Ma sypany povrch. Nachadzaedzi kiajami¢. 2 a 4. Konstrukcia
nastupnej hrany je typu Tischerljanla ku kdiaji ¢. 2. VySka nastupnej hrany je 200 mm. Technicky
stav je vyhovujdci.

Nastupistes. 3 je jazykové, nezastreSené, Sirky 1500 mm, né&buj® pristup osdb saaZenou
schopnogou pohybu a orientacie. Ma spevneny povrch z betfeio dosiek. Nachddza sa medzi
korajami¢. 1 a 2. KonStrukcia nastupnej hrany je typu Prafiakilta K145 piiahla ku kdaji ¢. 1 aj 2.
Vy8ka nastupnej hrany je 250 mm. Technicky staxyjevujdci.

Nastupistet. 4 je jazykove, nezastreSené, Sirky 1500 mm, nétujm pristup oséb sa’aZzenou
schopnotou pohybu a orientacie. Ma sypany povrch. Nachadzaedzi kiajami¢. 1 a 3. Konstrukcia

nastupnej hrany je z betonovych podvalovaina ku kdaji ¢. 3. VySka nastupnej hrany je 200 mm.
Technicky stav je vyhovujuci.

Zelezniné mosty

V obvode stanice sa nachadzaji 4 Zelemnmosty. Podrobny prédd mostov v ZST Devinska
Nova Ves spolu s ich technickymi parametrami paglkyhasledujica talika ¢. 5.

Tabulka 5: Zelezn&né mosty v obvode stanice Devinska Nova Ves

Staniéenie | Typ nosnej konstrukcie Dizka : Pocet .
; premostenia : Prekazka Stav objektu
(km) (rok vystavby) (m) poli
40,141 | Tehlové Klenba (1921 4,00 1 | Yeelova komunikacig - _ 4010
- pa’na cesta
41,745 Tehlova klenba (1886) 13,25 1 Cesta (7,35m) 1 - dobry
41,871 Tehlova klenba (1886 13,10 1 Vodny toknédta 1 - dobry
42,076 Tehlova klenba (1886) 7,60 1 Inundécia (5,70m) | 2 - vyhovujuci

Zdroj: Stadia uskuténite/nosti Dopravny uzol Bratislava, 2019 a technickéjadspravcu (ZSR)
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Trakéné vedenie a energetika

Hlavné trate uzla Bratislava (juzny koridor) bolieldrifikované jednofazovou striedavou
trakénou sustavou 25 kV 50 Hz v 60. rokoch minulého aiar Koncom 80tych a Z@tok 90tych
rokov boli elektrifikované trate zo ZST BratislavaNové Mesto smerom k hraniciam s Raktskom
a Maf’arskom.

Napéjanie odberov trékej siete ZSR elektrickou energiou je rieSené mtesZSE-D, a.s.
vzdusSnym vedenim 110 kV. Elektrifikovanélkfe su napajané z tr&kej napdjacej stanice (TNS)
Bratislava Vinohrady a TNS Zohor (Gsek od Devinskégvej Vsi po ZST Lamg. Prelfad
inStalovanych vykonov napdajacich bodov trady siete uzla Bratislava poskytuje nasledujuca
tabu’kac. 6.

Tabulka 6: InStalované vykony napéjacich bodov traknej siete

Napéatova | Vykon TR Pocet
urovei (kV) (MVA) napéajacov

Néazov odberného miesta ZSR| Rok FKZ Poznamka

Bratislava Vinohrady 1967 110/ 27 2x 13,3 8 ano -

Zohor 1967 110/ 27 2x 10/13,3 4 ano | mimo stavby

Zdroj: Stadia uskuténite/nosti Dopravny uzol Bratislava, 2019 a technickéjadspravcu (ZSR)

V bratislavskom uzle st Styri spinacie stanice jSN&chadzaji sa v ZST La&ST Bratislava
- Hlavna stanica, na Statnej hranici SR/MR za ZSiEdRce a v ZST Bratislava — vychod 2. fiah
elektrifikovanych Usekov v uzle Bratislava fadimiestnenia SpS poskytuje nasledujucalteabii 7.

TabuPka 7: Prehl’ad Usekov uzla Bratislava z hadiska elektrifikacie

Umiestnenie Pocet VV Pocet ODP NP | Poget DOO Poznamka

prepéja neutralne pole medzi

Bratislava - Lama 4 4 4 TNS

napaja odstavné Kajisko

Bratislava -HI. stanica 1 - 3 rekon&trukcia r. 2013
Rusovce 1 2 3 St. hranica SR/MR
Bratislava — vychod 2 1 - 3 napaja rusové depo nové

Zdroj: Stadia uskuténite/nosti Dopravny uzol Bratislava, 2019 a technickéjédspravcu (ZSR)

Trakéné vedenie

Trakéné vedenie v ZST Devinska Nova Ves pochadza z18ki a bolo namontované v zostave
platnej véase elektrifikacie trati. V roku 2012 prebebiastaina rekonstrukcia. V sasnosti prebieha
postupna vymena predovsetkym izwigch prvkov vedeni.

Zakladné parametre tr&hkého vedenia v ZST Devinska Nova Ves:

*  pocet zatrolejovanych Kiaji — 15,
* pocet odpojovaov — 12,
* pocet didkovo ovladanych odpojovav — 8,
«  rozvinuta dzka trakného vedenia — 20,8 km.
V sigasnom stave su hlavné llege zatrolejované hlavnou zostavou zvisléhtazevkového

vedenia (prierez trolejového drétu 100 M@u + nosné lano 50 ntnBz), plne kompenzovanou,
so stalymrahom v trolejovom dr6te a nosnom lane 10 kN.
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Trolejové vedenie vd@djSich kdaji v stanici je zvislé, tmzovkové vedenie s prierezom
trolejového drotu 80 mMCu bu’ s nosnym lanom 50 nfrBz, prip. Fe. Tieto vd@jSie zostavy
trolejového vedenia su Buplne kompenzované so stélyimhom v trolejovom drote a nosnom lane 8
kN alebo polo kompenzované so stalyamom v troleji 8 kN a pevne kotvenym nosnym lanom.

Pre cely Zelez&ny uzol Bratislava plati, Ze jestvujuce ttak podpery v tr@ovych Usekoch su
betdnové a na staniciach su pouZzité podperyaveea to trubkového typu T a priehradové typu AP,
resp. BP.

Trolejové vedenie je zavesené na@mgeh prevesoch, prip. na ramovych nosnych konSikuakc
— branach a na individualnych podperach pomocau&ik izolovanych trubkovych konzol.

Ochranné opatrenia na neziésti trakného vedenia, Uplne aleb@staine vodivé konstrukcie
a elektrické inStalacie umiestnené v zone troldjovgedenia a v zéne zbésapradu su rieSené piad
predpisov platnych ¥ase vystavby. Hlavne starsie prvky ngsji sasné bezpmostné poZziadavky!

Vybrané technologické prvky trakého vedenia su riadené z Riadiaceho stat@vis
elektrotechniky (RSE) v Bratislave.

Napéjanie odberov trakej siete ZSR elektrickou energiou je rieSené mtesZSE-D, a.s.
vzduSnym vedenim 110 kV. Elektrifikovanéllage si napajané z TNS Zohor (Usek od DevinskejjNove
Vsi po ZST Lamd).

Zabezpéenie elektrickej energie (okrem TNS)

ZST Devinska Novéa Ves je zasobovana elektrickouggme z distribinych rozvodov vn do
transformovne ZSR v stanici. Pt niektorych parametrov transformovne ZSR je spwacy
v nasledujucej talike ¢. 8.

Taburka 8: Transformovne ZSR v stanici Devinska Nova Ves
Nazov odberného miesta ZSR|  Cislo TS Typ TS Se [KVA] Linka ¢&. COoMm

Bratislava DNV 1583-000 Kioskova EH¢ 1x630 1041 813910091
Zdroj: Stadia uskuténite/nosti Dopravny uzol Bratislava, 2019 a technickéjédspravcu (ZSR)

Napajanie statinych zabezp®vacich zariadeni.

VSeobecne pre ZSR plati, Ze pre napéjanie Stgoh zabezp®vacich zariadeni sliZia
existujuce transformovne (TS), resp. ndhradné edzlgktrickej energie (dieselagregaty). Prédve
zabezpeovacie zariadenia st vybudované&'tnee transformovne 6,0 kV/0,23 kV (typ TS3) a pretoé
transformovne 6,0 kV/0,23 kV (typ TS3). Kde nierfizvod 6 kV, na napdjanie slGZia nn pripojky
ZSD, a.s. alebo existujuce transformovne, pripgelzabezp&ené napajanie z NZ& napojenie z TV.
Zjednodu3eny popis napéjania zabe&ppacieho zariadenia v ZST Devinska Nova Ves zaghyta
tabu’kac. 9.

TabuPka 9: Existujlice napajanie odberov ZSR v stanici

Napajanie zabezpéovacieho Spbsob napaiania Verkost NZE Rok
zariadenia v Uzle Bratislava b pay [kVA] vyroby

Poznamka

Bude vymeneny
za NZE z Trnavy

Zdroj: Sttdia uskuténite/nosti Dopravny uzol Bratislava, 2019 a technickéjédspravcu (ZSR)

ZST Devinska Nova Ves NZE-automaticky DA 350 2048
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Rozvody 6 kV pre napajanie zabezp®vacich zariadeni

Energeticky rozvod 6 kV, 75 Hz pre napgjanie TZdseku Lanzhot - Bratislava hl. st. - Nové
Zamky, Bratislava hl. st. — Bratislava &a Sturovo - MuZla a staftiych zabezp#mvacich zariadeni je
napajany z metovych a rozpinacich stanic transforméaciou nap&fiés &V, 75 Hz.

Rozvody nn a osvetlenie Zelezéej stanice, zastavok a odbtiek

V ramci rozvodov nn je zaistené napajanie vSetkgokrebnych odberov dopravni vratane
elektrického ohrevu vyhybiek (EQV).

Osvetlenie ZST Devinska Novéa Ves je realizovanétinéciou individualnych osviavacich
stoZiarov a osvébvacich vezi so svietidlami a svetlometmi s vyslaikatvymi sodikovymi vybojkami.

Nedostatky infrastruktiry v oblasti elektroenergetiky

Technologické zariadenia tejtasti infrastruktlry su zastaranrgleko za hranicou technickej aj
moralnej Zivotnosti. S vynimkou katockého zhlavi@TZDevinska Nova Ves sa vek tychto zariadeni
pohybuje nad hranicou 50 rokov a boli realizovao&p elektrifikacie trati v obdobi 1967-1969.

Na zd&iatku elektrifikacie sa pouzivala zostava TV typCB;, ktora rieSila upevnenie
jednotlivych prvkov trolejového vedenia pomocouwegmiych re’azoviek, hornych a dolnych smerovych
lan (v miestach s viacerymi Rajami). V zostave ,CB" boli pouZité prvky a matdyidktoré sa uz
nevyrabaju a ktoré platna vzorova zostava typungozna. Tym sa komplikuje tdrzba a zab&epe
prevadzkyschopnosti TV. Ras akychkbvek zasahov do jednotlivycltasti TV pri UdrZzbe,
odstraiovani poruch, pripadne nehodovych udalosti sa xgjt¥alalSie potencidlne miesta vzniku
poruch a hrozi poskodenie ttaého vedenia w&ieho rozsahu. Existujuce rozpétia trajgch podpier
presahuju, v stasnej dobe vzorovou zostavou tagho vedenia, povolend hodnotu 65 tm
v niektorych asekoch nepriaznivo vplyva na prevadzkradiska odvanutia trolejového drotu.

V sliéasnosti sa prevadzkuju lokomotivy s vySSimi vykonenpradovymi odbermi ako
v minulosti. Technologické zariadenia, ktoré napiazaisuji si v3etko za hranicou Zivotnosti,
nespnaju platné predpisy a zaostavajl aj z ekologickéladiska.

V sieti ZSR je povolena rekuperacia elektrickejrgiez hnacich vozidiel nasp#o trakného
vedenia a distribtnej siete. Z viacerych dévodov nie je tdtonog’ vyuZivana.

Pre vysoky vek zariadeni dochadza v prevadzke myréizdruhom poruch, ktoré sa prejavuju
v spd’ahlivosti (meSkania v osobnej doprave, resp. lehbfarepravy v ndkladnej doprave). S tym
suvisi aj pomerne V&€ mnoZzstvo finatnych prostriedkov, ktoré je potrebné vynakiada opravy
a udrzbu Zelezainej infrasStruktdry.

Zelezniné zabezpmvacie zariadenia

ZST Devinska Nova Ves je vybavena stafim zabezpgovacim zariadenim 3. kategorie [fad
TNZ 34 2620 typu reléové st&nié zabezpmvacie zariadenie. Navestidla s svetelné, vyhydiky
ovlddané elektromotorickymi prestavnikmi. Mog’ kolaji a vyhybkovych Usekov je Zrisvana
kolajovymi obvodmi 25 Hz, resp. 275 Hz.

V Useku sa nenachadza Ziadne Zetgenpriecestie, vietky krizenia s cestnymi komun#ac
su rieSené mimoUur@aevo.

Nedostatky infraStruktlry zabezpetovacich zariadeni

Zabezpéovacie zariadenie v stanici je v prevadzke od rb®82. Zariadenia su zastarané, na
hranici technickej a za hranicou moralnej Zivotnogt sicasnej dobe taktieZ nie je mozny nakup
nahradnych dielov z dévodu uk@nia ich vyroby. Z uvedeného dévodu nie je moZmdeni Gprava

ODBOR STRATEGIE A ZAHRANCNEJ SPOLUPRACE
21



STUDIA USKUTO ENITE ENOSTI PRE PROJEKT ,,Z DVOJKOLZAINENIE TRATE DEVINSKA NOVA VES —
STATNA HRANICA SK/AT (MARCHEGG)"

alebo doplnenie prvkov SZZ, ale v buduicnosti taktiéjde k postupnému obmedzeniu funkcionality
tohto SZZ s dopadom na riadenie dopravy.

Jestvujlce kiajové obvody neumaiiju splnenie poZiadaviek interoperability, je pbtré ich
nahrada za interoperabilné prvky a zariadenia.

Najma z dévodu réznych porach na kabelizacii dozb&dvypadkom zabezpevacich zariadeni,
ktoré sa viditéne prejavuju napr. v meskani vlakovej dopravy. ¥adfy veku vSak vznikaju poruchy
aj na samotnych zariadeniach. Na udrzbu dagivu prevadzku su kazdafwe vynakladané vysoké
finanéné ciastky.

Zelezniné oznamovacie zariadenia

ZeleznEné oznamovacie zariadenia séagiou prevadzky zelezemej infrastruktiry. Jedna sa
o tieto komponenty:

» kéblové trasy,

» zariadenia pre zabezfmnie prenosovej cesty,

e zariadenia pre dopravnéaly,

e zariadenia pre informovanie cestujucej verejnosti,
e zariadenia pre zaistenie begpesti.

Nedostatky infrastruktiry — kablové trasy

Miestne oznamovacie kable ednotlivé zariadenia metalickej kabelizacie surgvpdzke
nieka’ko desiatok rokov. Koncové zariadenia (kablové wkome, hlavny a mediahly rozvod) su
zastarané, na hranici technickej a za hranicou Imgjraivotnosti. Najma z dévodu réznych poruch na
kabelizacii dochadza k vypadkom zariadeni. Na Gdrabspdahlivi prevadzku su kazdafioe
vynakladané vysokeé fin&né ciastky.

Diarkové oznamovacie kable — ichyuZitie je na Ustupe viadom na digitalizaciu sieti
a ekonomické Fadisko (zlozZita vyroba, pouzity material —dieniZzSia kvalita a objem prenosu dat
v porovnani s optickym k&blom). Je potrebna idirada optickymi kédblami medzi uzlovymi objektmi
v trasach ,Bratislava — Katy - Trnava“, ,Bratiskav Podunajské Biskupice - Dunajska Streda“,
.Bratislava - Bratislava Vajnory - Galanta“, , &islava Vychod - odhixa Mctiar — odbgka
Vinohrady“. Tu rieSeného Useku sa dotyka trasaifaat — Klty.

Optické kable — yestvujucej optickej kabelizacii je v UseBratislava — Devinska Nova Ves
nedostaujuci kapacitny p&et optickych viakien.

Nedostatky infraStruktlry — zariadenia pre zabezp€enie prenosovej cesty

Jestvujuce zariadenia trdktirovanej kabeldZze — LANumo#ziujua splnenie poZiadaviek
interoperability v pripade ich modernizacie a roadig.

Nedostatky infraStruktlry - zariadenia pre dopravné Géely

Zapojova&e — v ZST Devinska Nova Ves st zapojogavybudované v r. 2011 v pomerne
zachovalom stave, nutny upgrade systénidaanotlivé zariadenia je potrebné iba upgradona
rovnaku technickl arowez dévodu integracie novych funkcionalit interojtoelity.

Radiové zariadenia —ddvodu interoperability je v stanici potrebné zdeiaia na lokalnej trovni
upgradova na rovnaku technickd Uroire Radiovu sié v procese riadenia dopravy (vlakova radio
dispeterska sié SRD, vieobecna operativnatsiéSR VOS) je nutné nahradsystémom GSM-R.
Sasnu digitalnu radiovl si6GSM-R je potrebné upgradavaa jednotnu technickd Urove dévodu
integracie novych funkcionalit interoperability.
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Rozhlasové zariadenie pre posunari@denia je potrebné inovava integrova do didkovej
obsluhy a nahradiradiovym zariadenim.

Nedostatky infraStruktury - zariadenia pre informov anie cestujucich

Rozhlasové zariadenie pre cestujlcichZST Devinska Novéa Ves bolo v roku 2011 vybudované
rozhlasové zariadenie. Stav je vyhovujuci. Pri nmod&cii stanice sa vSak odpogirekonstrukcia
zriadenia na najnovSiu technologicka Urbve

Informané zariadenie —epnotlivé zariadenia je potrebné upgradowa rovnaki technickd
drovei z dévodu integracie novych funkcionalit interoyolity.

Hodinoveé zariadenieje v prevadzke niekxo desiatok rokov. Zariadenie je zastarané, natiran
technickej a za hranicou moralnej Zivotnosti. Nazbd a spbahlivi prevadzku su kazdanoe
vynakladané vysokeé fin&né ciastky. Je potrebné ho upgradévea rovnaki technicka droire

Nedostatky infraStruktlry - zariadenia pre zaistenie bezpé&nosti

Elektricka poZiarna signalizacia armadenie je v prevadzke nidiko desiatok rokov. Zariadenie
je potrebné upgradovana rovnaku technickd Uroirez dévodu integracie novych funkcionalit
interoperability.

Poplachovy systém naruSenia (Elektricka zabs&mmecia signalizacia) — aziadenie je v

prevadzke niekitko desiatok rokov. Zariadenie je potrebné upgratioearovnaki technickd Groirez
dévodu integracie novych funkcionalit interoperipil
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2 Zodpovedné institucie

Ciel'om predmetne}asti Stadie je analyzovaxistujuce inStitucionalne kapacity a identifikéva
mozné obmedzenia, ktoré by mohli ovplynispesSna realizaciu planovanej investicie. V ramci
podkapitoly je potrebné uvigésadekvatne zhrnutie¢i su zodpovedné organizdcie schopné
implementovd a prevadzkouwa posudzovany projekt. Medzi uvaZzované mozné obnméazeatria
predovsetkym:

» nedostaténé kapacity (kvalita, kvantita na kazdej Urovni ar@znych oblastiach)
relevantnych organizécii,

* chybajuce sklsenosti v suvislosti s povahou uvajMavesticie,

* rdzne alebo protichodné motivacie a ciele relewattirstran,

» fiSkalne obmedzenia,

» obmedzeny trh alebo nedostatok osesych a dostupnych dodavide.

Zodpovednou organizéciou v pripade projekddvojkdajnenie trate Devinska Nova Ves —
Statna hranica SK/AT (Marchedg$u z institucionalneho Iladiska Zeleznice Slovenskej republiky,
ktoré ako manazér Zelezngj infraStruktary spravuju sie€8 626 km Zelezginych trati v SR, vratane
trate Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchelgg)posudeni vyssie identifikovanych
pripadnych obmedzeni je mozné konstafp¥a ZSR st schopné v plnom rozsahu predmetnykproje
implementovd. Ziadne z uvedenych obmedzeni nepredstavuje pjekprriziko.

ZSR disponuju dostataymi personalnymi kapacitami na pozadovanej kvi#vitej (odbornej
a vedomostnej) drovni. Maju dostatok praktickych Gsdnosti v sdvislosti s podobnymi
infraStrukturnymi projektmi, tak zlladiska fiSkalneho zabezfia ako aj z Fadiska osvetknych
dodavatéov schopnych zhototriprojekt v poZzadovanej kvalite.

Pripadné riziko fiSkalnych obmedzeni je vo vysokegre kryté tym, Ze ako uz bolo vySSie
uvedené, |. faza projektu (elektrifikacia trate) Zahrnuta v harmonograme pripravy a vystavby
projektov Zelezriinej infrastruktlry, ktory schvalila vlada SR. Za&ety samotny projekt
zdvojkd’ajnenia trate je v ramci harmonogramu zahrnuty mpogektmi vhodnymi na posudenie.
FiSkalne riziko zmidatuje aj fakt, Ze Slovenska republika v zastlipeni NRR/SR sa podpisonDphody
0 vystavbe severného Zeleémého prepojenia Bratislava — Vietdenedzi Ministerstvom dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SRSpolkovym ministerstvom dopravy, inovacii a teldgid
Rakuskej republiky zaviazala, zabezg&' v ramci vSeobecne platnych pravnych a réapoych
ustanoveni a Specifickych vnuatroStatnych podmiemok financovanie infraStruktlry prislusné
financovanie na vnuatrostatnej arovni tak, aby salimdodrza’ terminy realizacie opatreni potrebnych
pre projektovanie a realiziciu nevyhnutnych postupa zdvojkdajnenie slovenského Useku trate
Devinska Nova Ves — Marchegg

V rdmci analyzy je metodikou odpaf@né spracovatieZ analyzu trhu, t. j. stanavi¢i na trhu
existuju vhodné subjekty, ktoré su schopné zhétpMinovany projekt v poZzadovanej kvalite. NBi@
investiné naklady projektu boli stanovené na zaklade anpilatného pré€eska republiku, boli pre
posudenie trhu vyuZité vysledky analyzy spracovanegmci posudenia uskutioitel’'nosti projektu
»ZvysSenie priepustnosti trate Bratislava — DunajSitéeda — Komarno*, ktor spracovala sgolog’
NDCON, s.r.o. Praha. Vysledkom analyzy je konStatde, Ze ocenenie pkal ¢eskej metodiky
SPOZES je porovnateé s cenami na slovenskom stavebnom trhu, minimaieepotreby Sttdie
uskuta@nitel'nosti. Predmetna analyza tvori Prilahd., predkladanej Studie usktatel’nosti.
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3 Analyza ponuky a dopytu

Analyza dopytu predstavuje zhodnotenie aktualnehotakavaného dopytu po dokiemi
investicie. Poskytuje Veni dolezité Udaje pre vyber optimalneho varianturoasahu rieSenia
identifikovaného dopravného problému. Vysledky gmaldopytu su potrebné v CBA pre vyjsb
vynosov v ramci finaknej analyzy, ako aj pre kvantifikaciu Gspor z newyth dopadov v ramci
ekonomickej analyzy.

Predmetom kapitoly sa tak stava opis a analyzawgieej ponuky, t.j. stasna infraStruktira
a existujuce plany rozvoja danej lokality a jejrasftruktary, ako aj analyza &sného a buduiceho
dopytu vykonand prostrednictvom dopravného modelava

Trat' Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marcheggdstavuje jednokajny
neelektrifikovany Gsek hlavnej trate so sluzobnymasenim 126B (poth KCP 110), ktory spaja
Slovensku republiku s Rakiskom cez ZST Marchegiyavei hlavné mesto SR Bratislavu s hlavnym
mestom Rakuska Vigdu (tzv. Twin City). Tréd je uena pre osobnu aj nakladnu dopravu.tovs
Usek spéjajuci pohranié stanice medzi SR a Raktskom riigd 5,9 km, z toho 3,6 km je na Gzemi
Slovenska v sprave ZSR. Zddiska bezpmosti a plynulosti Zelezime]j prevadzky je ttavybavena
zabezp&ovacim zariadenim 3. kategorie -twsy blok OBB.

3.1 Analyza sdasnej ponuky

Aktualna ponuka na trabevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)vékej casti
odvija od sdasnej charakteristiky trate. Napriek tomu, z2& wie je elektrifikovana, obe pohr&nié
stanice sU vybavené elektrickou trakciou: ZST DskénNova Ves disponuje striedavou thadu
sustavou 25 kV s frekvenciou 50 Hz, ktora je Stamia pouZivand na tratiach ZSR. Raklska
pohranénd stanica Marchegg pouZiva striedavl sustavu &timad5 kV a frekvenciou 16,7 Hz.
Absencia elektrickej trakcie na tomto kratkonttneom Useku tak zasadne ovpiyye ponuku, nakiko

dopravcovia su nuteni vyuzivalKV nezavislej trakcie. Suhrnny prigdd o zakladnej ponuke trate
poskytuje tabtka 10.

Tabulka 10: Zakladné udaje o tratiDevinska Novéa Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)

Trafow sek Najvyssia Elektrifikacia Trieda Normativ | Rozhodné] Postrkova
vy trat’ova rychlost’ zatazenia | dizky ND | stdpanie sluzba
IVDe,vmska vaa Ves — 80 km/h nie C3,;20t na 700 m 7 % povolena;max
Statna hranica SK/AT napravu 2. postrky

Zdroj: GR ZSR, 2019. Taby trarovych pomerov pre tra’. 126B. ZSR, Talsky trarovych pomerov. Bratislava,
2019.

NajvysSia tréova rychlos na trati je stanovena na 80 km/h s trvalym obmeidag TOTR) na
70 km/h v km 37,910 (mostny objekt cez rieku MonaWategoria zvislého ZaZenia trate je na drovni
C3t,. 20,0 t na jednu napravu. Sklonové pomergiasie miernym klesanim trate v smere z Marcheggu
do Devinskej Novej Vsi. Rozhodné stupanie/spaajanovni 7 %.. Vzliadom na rozhodné stapanie je
na trati povolena postrkova sluzba dovolené sizdvasené postrky.

Normativ dZzky nakladnych vlakov vychadza zo zabrzdnej vzdiodsi, ktora je na predmetnom
Useku ukena na 700 m. Osobna doprava je limitovalit&all nastupnych hran, ich maximalrizka je
uvedend v zahlavi CP prisluSnych vlakov OD. Normlathotnosti je s dladom na rozhodné stupanie
rozdeleny poth prislusnych HKV, ktoré su pouzivané na tomtéavam Useku. Prélad pripustnych
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hmotnosti poth radu HKV zachytava tabka 11. Udaje st uvedené v tonach a platia pre jedno
¢inné HKV.
Taburka 11: Normativ hmotnosti pre trat’ Devinska Novéa Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)

Technické hmotnosti v tonach pre HKV radu
g% | o0 37| 110 3
Tratovy Usek a smer| 751 | 753 | 756 ER20| E Poznamky
76 | 752 757 | 173 8
750 753.6 =
T [1100 [ 1100 | 1100 1500 | 2100 Pri rozjazde v Useku
Marchegg AT— | S | 1000 | 1000 | 1000 1400 | 2000 Sthranica — D.N.Ves.
—Dev. Nova Ves| T | 1500 | 1500 | 1500 1900 o
s | 1400 | 1400 | 1400 1750 P ERAECO BShsDIL
# S postrkom zo ZST
Dev.NovaVes— | T |2200# |2200# | 22008 2200# | 2400 Eri\j/égd\ée;ri?/cphno ;
— Marchegg AT| S [2000# | 2000# | 2000# 2000# | 2200 P 35T Marchegy:
2600,

Zdroj: GR ZSR, 2021. Zositovy cestovny poriadoletfal26. ZSR, Pomdcky GVD 2021 — 2022. Bratislava] 20

Normativ hmotnosti pre tfat. 126B je v ZCP rozdeleny do viacerych skupin H&\ nich ma
uvedené konkrétne Gdaje. Tie su stanoven&adam na maximalntaznu silu planovanych HKV tak,
aby nedoslo k ich poSkodeniu. Normativ hmotnosti&god’a smeru jazdy a tohei sa vlak do tohto
useku rozbieha, prechadza nim alebo pouZiva pegtridikKV. Koneny Gdaj offadom maximalnej
hmotnosti ovplyyiuje typ jazdného odporu (S alebo T), ktoryuie dopravca.

Pre analyzu sfasnej kapacity tratBevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchbgty)
vyuzité pomodcky GVD spracované a vydané odboromalgpGR ZSR (0410), konkrétne pomdcka
GVD ,Priepustnos tratovych kd'aji ZSR pre GVD 2021 — 2022“. V zmysle ustanovemidmetne;
pomdcky GVD ma tréanasledovnu priepustnogesp. kapacitu (di tabU’ka 12).

TabuPka 12: Priepustnos’ tratoveého usekuDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegq)
Poéty viakov Tobs | Tmedz | Tyt | Naok| Nk S,

’ . Obmedzujuci )
Trat Tratovy usek . i =
medzistanicny isek | &5 | OD [Nex| Pn [ Mn| RV | S | toos | tmea | Tow | n | Ky | 2
Pl 18| 1 0 0 4 | 23
126 | Devinska Nova Ves | Devinska Novéa Ves |Py| O 0 0 0 0 0 | 1167 | 273 57 57 0,36
B Marchegg (AT) Marchegg (AT) N| 18| O 1 0 4 | 23| 113 2,7 103 | 44,7 | 20,0
Npo| O 0 0 0 0 0

Zdroj: GR ZSR, 2021. Priepustndsarovych kdaji ZSR pre GVD 2021 — 2022. ZSR, Pomécky GVD 2@2P2.
Bratislava, 2021.

Z udajov uvedenych v tabke vyplyva, Ze tr& Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT
(Marchegg)ponuka prakticku priepustnd03 vlakov za 24 hod. PoKigde o kapacitu trate v ke,
na traovom useku je mozné pas jednej hodiny prepravhajviac 4 vlaky vziiadom naas obsadenia
pripadajuci na jeden vlak, ktotyni 11,3 minaty. V skuténosti to znamend, Ze viac ako 2 pary vlakov
za hodinu nie je moZné na tomtotmegom Useku zavi€s o do zn&nej miery limituje moznosti
navysenia rozsahu dopravydas Spiky.
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3.2 Analyza sdasného dopytu

Pod’a udajov v tabike 12, tra Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchpggjika
praktickl priepustnas103 viakov za 24 hod., ktora je veéagnosti vyuzita na 44,7%. Na vyuziti
praktickej priepustnosti sa potlggu viaky osobnej dopravy v celkovomge 36 (18 vlakov parny smer
a 18 vlakov neparny smer) t.j. 34,95% vyuZitie. [délk& doprava sa na vyuZiti praktickej priepusinost
tratového Useku podfa v rozsahu 1,94% t.j. 2 pravidelné viaky za 24.Hadvlak v parnom smere
a 1 vlak v neparnom smere). ZvySta®’ vyuzitej kapacity predstavuju 4 péry fie¥ych vlakov, ktoré
s v GVD zakreslené ako kma trasa, ktoru je mozné vytfiod’a potrieb dopravcov.

Predmetny tréovy Usek tak dosahujgtupe: obsadenia tréovej kdaje pravidelnou dopravou
(So) na arovnio,36 V zmysle pomédcky GVD ,Priepustnbsraovych kd'aji ZSR pre GVD 2021 —
2022" pritom plati, Zeza dostatene obsadené prevadzkové zariadenie sa zasadneuppzariadenie,
ktoré ma stupé obsadenia &= 0,5 az 0,67. Na zéklade uvedeného pravidla je preto mozné
konStatovéd, Ze predmetna tfanie je v sttasnosti dostatme obsaden&o potvrdzuje aj Udaj o @te
tras vlakov pre vinu kapacitu © = 57 vlakov t.j. viac ako dvojnasobokéssnej pravidelnej dopravy.

O vyuZiti kapacity trate za obdobie rokov 2017 220ypoveda nasledujici grafl.
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Graf 1: Vyvoj vyuZitia kapacity trate Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)
obdobie GVD 2017/2018 - GVD 2021/2022:

Zdroj: vlastné spracovanie pf Gidajov ZoSita priepustnosti trati pre GVD 20212202021-2020, 2019-2020,
2018-2019, 2017-2018.

Graf zobrazuje udaje tykajuce sa vyuZitia kapaeigdmetného ttamveho Gseku za poslednych
5 rokov. Z neho je mozné vidigZze vyuZitie priepustnosti trate nepresiahlo ta addobie ani raz 50%
a drzi sa v rozmedzi 30-45%. Priepustnimate sa ptas sledovaného obdobia pohybovala medzi 101
az 115 vlakmi za de Osobna doprava mala & GVD 2017/2018 o 2 pary vlakov menej ako
v sitasnosti, avSak v tomitase tu eSte bola zavedené nakladna doprava v roiSatlakov za de
V d'alSich rokoch zaznamenala pokl&s je mozné vidig aj na vyuZiti kapacity. Posledné 2 roky bola
navySena osobna doprava naasinych 18 parov vlakov, gom v najnovsom GVD boli pridanalSie
vorné trasy pre rutvé vliaky a vyuZitie kapacity je tak vé&snosti najvyssie za poslednych 5 rokov.
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3.2.1 Analyza stiasného dopytu v osobnej doprave

Osobnu dopravu na timvom Useku Devinska Nova Ves — Marcheggabezpéuje
Zelezntna spolénog’ Slovensko, a. s. (ZSSK) v spolupréaci s rakiskyobogm dopravcom OBB-
Personenverkehr AG. V &gisnosti tu prevadzkuju vlaky kategorie Regional rEgp na trase
Bratislava hl. st. — Wien Hbf. Ide o 17 parov vigkma de v hodinovom takte. Zo ZST Bratislava hl. st.
odchadzaju tieto vlaky vzdy v 37. minute, odcho®evinskej Novej Vsi je v smere do Viedne
v 50. minute s prichodom do Marcheggu v 57. mindtepatnom smere je odchod z Marcheggu vzdy
v 03. minate, z Devinskej Novej Vsi v 11. minuter&chodom do Bratislavy hl. st. v 23. minute. Viaky
jazdia medzi 5 hodinou rano az 23 hodinodevev zavislosti od smeru jazdy. Osobné doprava je
realizovana rakuskymi a slovenskymilkepriestorovymi vo#zami s rakuskym diesel-elektrickym
rugiom Siemens ER20. Okrem tychto vlakov prechadzamang’ovym asekom aj 1 par sezénnych
pravidelnych vlakov. Ide o vlaky kategdrie EuroNigta linke Bratislava hl. st. - Split. Tieto viaky
jazdia v obdobi medzi 3.6. - 25.9. a prevadzkuperavnako dopravca ZSSK v spolupraci s OBB, SZ
a HZPP. Prefad vykonov osobnej dopravy za obdobie rokov 2012021 poskytuje nasledujlca
tabu’ka¢. 13.

Taburka 13: Dopravné vykony osobnej dopravy v UsekiDevinska Nova Ves — Statna hranica
SK/AT (Marchegg)za obdobie rokov 2011 - 2021

Tratovy Usek Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT

2021

Ukazovatd’ 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 (1-10)

Patet viakov | 11591 11513 11545 120p8 11892 11992050 12134 1206p 917 101p7

VIkm 41959 41677 41938 43 686( 43 049| 43 433 43621| 43925| 43679 33 206 36 768

Tis. hrtkm 10647] 10713 10828 1128 11152 1APp91313| 11764 1307p 9978 106p7

Zdroj: vlastné spracovanie péa iidajov Odboru dopravy GR ZSR (0410)

Graficky prelftad vykonov osobnej dopravy, vyjadrenych vo vikmokdobie rokov 2011 — 2020
poskytuje nasledujuci graf 2.
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Graf 2: Vyvoj dopravnych vykonov v osobnej dopravena trati Devinska Nova Ves — Statna hranica

SK/AT (Marchegg)za roky 2011 — 2020
Zdroj: vlastné spracovanie péa iidajov Odboru dopravy GR ZSR (0410)
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Z grafu zobrazujuceho dopravné vykony za 1&héoobdobie je zrejmé, Ze najvyssi narast bol
zaznamenany v roku 2014, kedy s&gqiovlakov za rok na tomto Useku zvysil takmer 0.508sledne
ich patet mierne klesol a do roku 2019 sa vykony ustddiftamaticky prepad nastal v roku 2020, kedy
boli dopravné vykony vyrazne redukované v doésleglamndémie COVID-19, kedy bola najviac
obmedzena medzinarodna preprava cestujlcich. Wdajes 2021 v3ak naziajl, ze dopravné vykony
na usekwDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)ratia do pévodnydtisel z roku
2019, nakdko za mesiace januar — oktéber boli zaznamenandényyk objeme 36 768 vikngp je viac
ako za cely rok 2020.

Prelad o péte cestujlcich za rok, ktori vyuZili osobn( viakal@pravu na tratDevinska Nova
Ves — Statna hranica SK/AT (Marcheg@bojsmerne) za obdobie rokov 2015 - 2020 poskytuj
nasledujuca talikac. 14.

Taburka 14: Pdiet cestujucich za rok na trati Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT
(Marchegg)

Tratovy Usek Poket cestujucich za rok

Devinska Nova Ves — &tatn 2015 2016 2017 2018 2019 2020

hranica SK/AT

o

Zdroj: vlastné spracovanie péa Gidajov ZSSK

Z udajov v tabike je zrejmé, Ze vyvoj @tu cestujucich, ktori vyuZzili osobnu vlakovu dopuav
v sledovanom obdobi kontinualne rastol. S vynimitaku 2020, ktory bol do z&aej miery ovplyvneny
protipandemickymi opatreniami viady SR. V zasadsggné konstatovaze vyvoj p@tu cestujucich
kopiruje dopravné vykony.

Udaje o péte cestujlcich st predmetom zmluvy asamlivosti medzi ZSR a ZSSK, z uvedeného
dévodu nie su s@ag’'ou publik&nej verzie Stadie uskwtnitelnosti. PrisluSnym verejnym institaciam
(posudzovatéom), vratane objednavdtestidie, budu poskytnuté na vyZiadanie.

3.2.2 Analyza stiasného dopytu v nakladnej doprave

Pre zhodnotenie dopytu po dopravnych sluzbach ladéakj doprave (ND) na ttavom uUseku
Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchdggp spracovand analyza skirtgch
dopravnych vykonov ND za obdobie rokov 2007 — 2@&dmetom analyzy boli dopravné vykony
vyjadrené poétom vlakov, vlakovymi kilometrami (vikm) a hrubymionokilometrami (hrtkm).
Podklady pre spracovanie analyzy poskytol jednakd32011 — 2020) a taktieZ boli pouzité Statistické
Udaje z informé&ného systému SAP R3, modul BW (2007 — 2010). IReklskuténych dopravnych
vykonov ND na predmetnej trati v rokoch 2007 az®@p@nuka nasledujuca tdla ¢. 15.

Taburka 15: Skutaéné dopravné vykony v ndkladnej doprave na tratDevinska Nova Ves — Statna
hranica SK/AT (Marcheggka obdobie rokov 2007 — 2020

Typ dopravy Nakladna doprava
Tratovy Usek Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT
Ukazovatd’ /Fiskalny rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Patet vliakov 6 158 4 585 1163 3298 4513 4541 2948
VIkm 24 636 18 340 4 652 13 192 16 337 16 547 10 599
Tis. hrtkm 19 306 17 306 4 203 12 974 11 964 11 542 6 587

Zdroj: ZSR, odbor dopravy (0410) a Statistické wggtSAP R3/modulBW/PIS
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Taburka 15: Skutotné dopravné vykony v ndkladnej doprave na tratDevinska Nova Ves — Statna

hranica SK/AT (Marcheggka obdobie rokov 2007 — 2020 - pokéavanie
Typ dopravy Nakladna doprava
Tratovy Usek Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT
Ukazovatd’ /Fiskalny rok 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Paset vlakov 2992 1385 2193 1923 1 360 782 78
VIkm 10 831 5014 7 939 6961 4923 2831 282
Tis. hrtkm 6718 3402 4 564 3741 2 855 1050 1313

Zdroj: ZSR, odbor dopravy (0410) a tatistické wggtSAP R3/modul BW/PIS

Z udajov v tabike je mozné pozorovaviac-menej kontinualny medzitny pokles dopravnych
vykonov (s vynimkou krizového r. 2009, kedy doSlskibkovej zmene) a to predovietkym u
prepravovanych objemov tovaru vyjadrenych v hrtkmsdhrnnom porovnani predstavuje celkovy
pokles dopravnych vykonov (pet vlakov, vikm a hrtkm) medzi rokom 2007 a 202@riemere az
98,96%. U prepravovanych objemov tovaru (hrtkm)tgepokles az o 99,28%. PodrobnejSie o
medzir@&nom vyvoji dopravnych vykonov vypoveda nasledujtadai’ka¢. 16.

Taburka 16: Medziroény vyvoj dopravnych vykonov v nakladnej doprave nédrati Devinska Nova
Ves — Statna hranica SK/AT (Marcheggp obdobie rokov 2007 - 2020

do-;r))gvy Nékladna doprava Medziroény vyvoj 2020 vs 2007

Tratovy Devinska Nova Ves - Statna] Devinska Nova Ves - Statna hranica] Devinska Nova Ves - Statna
Usek hranica SK/AT SK/AT hranica SK/AT

Ull;?fzgéi;d VT;IC;(?:/ U h:;:fm vIIDacL)Iclsf/ U H-rl;llfm vIIDacL)Iclsf/ U H:;Ilfm

2007 6158 | 24636 19 306 - - - - - -
2008 4585 | 18340| 17 306 -26% -26% -10% - - -
2009 1163 4 652 4 203 -75% -75% -76% - - -
2010 3298 | 13192 12974 +184% +184% +209% - - -
2011 4513 | 16337 | 11964 +37% +24% -8% - - -
2012 4571 | 16547 | 11542 +1% +1% -4% - - -
2013 2928 | 10599 6587 -36% -36% -43% - - -
2014 2992 | 10831 6718 +2% +2% +2% - - -
2015 1385 5014 3402 -54% -54% -49% - - -
2016 2193 | 7939 4564 +58% +58% +34% - - -
2017 1923 6 961 3741 -12% -12% -18% - - -
2018 1 360 4923 2 855 -29% -29% -24% - - -
2019 782 2831 1050 -43% -43% -63% - - -
2020 78 282 138 -90% -90% -87% -98,73% | -98,85% [ -99,28%

Zdroj: vlastné spracovanie péa podkladov 0410 a Statistickych vystupov SAP R8iBW/PIS
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Prelfad dopravcov, ktori sa podiai na realizacii dopravnych vykonov na trBgvinska Nova
Ves — Statna hranica Sk/AT (Marcheggkh podiel na celkovom dopravnom vykone za obadodkov

2007 az 2020 poskytuje nasledujuca tabu. 17.

Taburka 17: Podiel nadkladnych Zelezrinych dopravcov na dopravnych vykonoch realizovanych
na trati Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)bdobi rokov 2007 — 2020

Podiel dopravcov na celkovom wkone

Ukazovate’ Dopravca 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
% % % % % % %
LTE Logistik a Transport, Slovakia, s.r.o. 0,00% 000 0,00% 0,00% 0,16% 0,04% 0,00%
Nepriradené 0,00% 6,91% 0,17% 3,18% 0,00% 0,00% 0,00%
Zelezni¢na spold@nost’ Cargo Slovakia, a.s. 92,19% 90,25% 96,90% 93,48% 95,50% 94,55% 99,399
Lokorall, a.s. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,07% 0,04% 0,00%
Express Rall, a.s. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 4,28% 4,90% 0,48%
. Rail Cargo Carrier - Slovakia s.r.o. 0,00% 0,00% 0,00%)| 0,00% 0,00% 0,00% 0,07%
Pazetviakov Il Raiways, as. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%] 0,009 99,07 0.07%
METRANS /Danubia/ a.s. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 90,39 0,00%
Nepriradené 7,81% 2,84% 2,92% 3,34% 0,00% 0,00% 0,00%
Express Group, a.s. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Retrack Slovakia, s.r.o. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%| 0,00 0090, 0,00%
Celkowy wsledok 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
LTE Logistik a Transport, Slovakia, s.r.o. 0,00% 00 0,00% 0,00% 0,16% 0,04% 0,00%
Nepriradené 0,00% 6,91% 0,17% 3,18% 0,00% 0,00% 0,00%
Zelezni¢na spoldnost’ Cargo Slovakia, a.s. 92,19% 90,25% 96,90% 93,48% 95,50% 94,55% 99,399
Lokorall, a.s. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,07% 0,04% 0,00%
Express Rall, a.s. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 4,28% 4,90% 0,48%
Rail Cargo Carrier - Slovakia s.r.o. 0,00% 0,00% 0,00%)| 0,00% 0,00% 0,00% 0,07%
Vikm Central Railways, a.s. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,009 90,07 0,07%
METRANS /Danubia/ a.s. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 90,39 0,00%
Nepriradené 7,81% 2,84% 2,92% 3,34% 0,00% 0,00% 0,00%
Express Group, a.s. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Retrack Slovakia, s.r.o. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0090, 0,00%
Celkowy wsledok 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
LTE Logistik a Transport, Slovakia, s.r.o. 0,00% 000 0,00% 0,00% 0,23% 0,00% 0,00%
Nepriradené 0,00% 5,61% 0,08% 4,16% 0,00% 0,00% 0,00%
Zeleznigna spoldnost’ Cargo Slovakia, a.s. 91,72% 91,53% 95,78% 92,95% 95,60% 95,19% 99,76%
Lokorall, a.s. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,11% 0,06% 0,00%
Express Rall, a.s. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 4,05% 4,27% 0,22%
Rail Cargo Carrier - Slovakia s.r.o. 0,00% 0,00% 0,00%)| 0,00% 0,00% 0,00% 0,02%
Hrtkm Central Railways, a.s. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,009 90,01 0,00%
METRANS /Danubia/ a.s. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 9,47 0,00%
Nepriradené 8,28% 2,85% 4,14% 2,88% 0,00% 0,00% 0,00%
Express Group, a.s. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Retrack Slovakia, s.r.o. 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,009 0090, 0,00%
Celkow wsledok 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Z udajov v tabike je zrejmé, Ze najvyznamnejSim dopravcom v ndldpdoprave na trati
Devinska Nova Ves — $tatna hranica SK/AT (Marchegty Zeleznina spolénos’ Cargo Slovakia,
a. s. (ZSCS) s dominantnym podielom viac ako 90ég&lkovych realizovanych vykonov. Zvy3nych
cca 8% dopravnych vykonov bolo rozdelenych medainiroritnych dopravcov.

Z konzultacii s odbornymi zlozkami ZSR (0410) a ZS(@ddelenie stratégie) vyplynulo, Ze
medzi hlavné dévody vyznamného poklesu dopravny&bmnov patria:

» absencia tralnej napajacej sustavy,

* vylukovacinnog’ na rakuskegasti trateDevinska Nova Ves — Marchegg — Vigde

» technické obmedzenia trate (mostné objekty v ziechnickom stave a kategéria zvislého
zatazZenia trate — C3).

3 Dalsie dévody poklesu prepravnych tokov na predmétag spa@ivaji v nizkej priepustnosti
ZST Bratislava hlavna stanica atiw&ého Usek®Bratislava hlavna stanica — Bratislava Lathd aktiez
v sklonovych pomeroch trate a v presmerovani nigktozasielok mimo Uzemia Slovenskej republiky.

V dbsledku vySSie uvedenych skenosti boli, podla informacii od uz spominanych odbornych
zloziek, prepravne toky smerujlce z/do Rakuska (@&dglej na zapad resp. juh Europy presmerované
cez pohraninu prechodovu stanicu (PPS) Bratislava-PetrZzatkalej smer AT cez ZST Kittsee.

S ofadom na uvedené skdtwsti bola analyza gasného dopytu na trdlievinska Nova Ves —
Statna hranica SK/AT (MarcheggbzSirena o analyzu jednotlivych PPS a zé&fiosg o analyzu
celkovych prepravnych tokov z/do Rakuska. Vyslediglyzy jednotlivych PPS za obdobie rokov 2007
az 2020 detailne zachytava nasledujucalledott 18.

Taburka 18: Analyza pohraninych prechodovych stanic SK/AT za obdobie rokov 200- 2020

do-BsW Nakladna doprava

Tratovy Devinska Nova Ves — Statna Bratislava Petrzalka — Statna A
usek hranica SK/AT (Marchegg) hranica SK/AT (Kittsee) (DNYV vs Bratislava PetrZalka)

o | vakoy | VK| nn | vakow | V™| o | visew | VT | e
2007 6 158 24 636 19 306 5392 10 784 8 864 +766 | +13 852 +10442
2008 4 585 18 340 17 306 5238 10 476 9 645 -653 +7 864 +7 661
2009 1163 4 652 4203 5 650 11 30 12 484 -4 4B7 -6 §48-8 281
2010 3298 13192 12 974 4 950 9 900 11 403 -1652 | +3 292 +1 571
2011 4513 16 337 11 964 7473 17 90p 15 44B -2960 68Lp -3483
2012 4571 16 547 11 542 7 766 18 607 15568 -3195 -2 060 -4 025
2013 2928 10599 6 587 9963 23871 20 88p 7085 7R3 -14 292
2014 2992 10 831 6718 10 091 24 178 21592 -7099 | -13347| -14873
2015 1385 5014 3402 10931 26 191 23 20p -9 546 711 -19 802
2016 2193 7 939 4 564 10 500 25158 21760 -8307 | -17219| -17 196
2017 1923 6961 3741 10 695 25 62p 22 42B -8 772 e¥8l6 -18 687
2018 1 360 4923 2855 10 336 24 765 20 050 -8976 | -19842( -17 195
2019 782 2831 1 050 10 920 26 164 21149 -10138 -33[33-20 098
2020 78 282 138 11 034 26 437 20 807 -10956 | -26 155 -20 669

Zdroj: vlastné spracovanie péal podkladov 0410 a Statistickych vystupov SAP R8BW/PIS
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Na zaklade udajov v tabke je mozné konStatovaze zatifi co dopravné vykony na trati
Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegpiiebehu sledovaného obdobia postupne
klesali az na minimalnu droites r. 2020, vykony (vlkm, hrtkm) v UselBratislava-PetrZzalka — Statna
hranica SK/AT (Kittseeyzrastli v sledovanom obdobi postupne az na 2s6bwk hodnoty z r. 2007.
Kym na z&iatku sledovaného obdobia (r. 2007) boli doprawiéony (hrtkm) v PPS Devinska Nova
Ves viac ako dvojnasobne vysSie ako vykony PPSidbaat-PetrZzalka, v roku 2020 predstavovali
vykony PPS Devinska Nova Ves uzZ iba 1% celkovygbraknych vykonov z/do Rakuska. ZvysSnych
99% vykonov bolo v r. 2020 realizovanych cez PP&iBlava-Petrzalka (& tabu’ka¢. 19).

Taburka 19: Podiel pohraniénych prechodovych stanic na celkovom dopravnom vyke z/do
Rakuska za obdobie rokov 2007 — 2020

Typ dopravy Nakladna doprava Podiel jednotlivych PPS na celkovom vykone

Tratovy Usek DNV + Bratislava-Petrzalka Potet viakov VIkm Tis. hrtkm

g';i;fn‘;aﬁgé V'T;lf(e)f/ Vikm h;:frﬁ DNV |Petrzalka| DNV |Petrzalka| DNV | Petrzalka
2007 11 550 35420 28 17( 53% 47% 70% 309 69% 31%0
2008 9 823 28 816 26951 | 47% 53% 64% 36% 64% 36%
2009 6 813 15952 16 6871 17% 83% 299 719 25ph 75%
2010 8 248 23092 24378 | 40% 60% 57% 43% 53% 47%
2011 11 986 34 242 27 414 38% 62% 48% 529 44% 5690
2012 12337 35154 | 27110 37% 63% 47% 53% 43% 57%
2013 12 891 34471 27 467 23% 77% 31% 699 24% 7696
2014 13083 | 35009 28 311 23% 7% 31% 69% 24% 76%
2015 12 316 31204 26 604 11% 89% 16% 849 13% 87%6
2016 12693 | 33097 | 26325 | 17% 83% 24% 76% 17% 83%
2017 12 618 32 586 26 164 15% 85% 21% 799 14% 8690
2018 11696 | 29688 22 905 12% 88% 17% 83% 12% 88%
2019 11 702 28 995 22 199 7% 93% 109 909 5% 95%
2020 11112 | 26720 | 20946 1% 99% 1% 99% 1% 99%

Zdroj: vlastné spracovanie péal podkladov 0410 a Statistickych vystupov SAP R8BW/PIS

Prezentovany vyvoj dopravnych vykonov potvrdzujedqmhadzajice konstatovanie o presune
dopravnych vykonov z PPS Devinska Nova Ves do PR8skva-Petrzalka, kezhruba od r. 2011
dochédza k postupnému presunu dopravnych vykoreR< Devinska Nova Ves do PPS Bratislava-
Petrzalka. VyznamnejSi presun dopravnych vykonangéné badaod roku 2013. V uvedenom obdobi
bol na rakiskom Gzemi spusteny projekt elektrifiékéc zdvojkdajnenia traté/iede: Aspern Nord —
Marchegg 3t.hrV nadvéznosti na spustenie projektu boli zo stt@BB, ako subjektu zodpovedného
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za pridéovanie kapacity Zeleztmej infraStruktlry v Rakudsku, prepravné toky pogseipresmerované
z UsekuDevinska Nova Ves — Marchegg UselBratislava-PetrZalka — Kittsee

Daldim krokom analyzy bolo postdenie celkovych paepych tokov z/do Rakuska.
O vysledkoch tohto kroku vypoveda nasledujlcaltidd. 20.

Tabulka 20: Analyza prepravnych tokov z/do Rakuska za adobie rokov 2007 — 2020

Typ dopravy Nékladna doprava

Tratovy Usek DeviniI::nli\lc(;vg&//eAi_— Stathg Bratislz;\]\r/:nl'-i’:;réilyp\a_r— Statna |\ + Bratislava-Petrzalka

Igilgig?n\;/aigz vFI)a(L)Ic;(e)\t/ Yl h:‘;:fm vFI)a(L)Ic;(e)\t/ v h:;:fm vl:l);lig\t/ v h:‘;:fm
2007 6 158 24 636 19 306 5 394 10 7844 8 86p 11350 854228 170
2008 4585 | 18340 | 17306 | 5238 | 10476 9 645 9823 | 28816 26951
2009 1163 4 652 4 203 5 650 11 300 12 4844 6 813 150526 687
2010 3298 | 13192 | 12974 4950 9 900 11 403 8248 | 23092 | 24378
2011 4513 16 337 11 964 7 473 17 905 15 448 11986 424(2 27 412
2012 4571 16547 | 11542 | 7766 18 607 15 568 12337 | 35154 | 27110
2013 2928 10 599 6 587 9 963 238171 20 840 128491  34)|4727 467
2014 2992 | 10831 | 6718 | 10091 | 24178 | 21592 | 13083 | 35009 | 28311
2015 1385 5014 3402 10931 26 191 23 2¢4 12316  31|2026 606
2016 2193 7 939 4564 | 10500 | 25158 | 21760 | 12693 | 33097 | 26325
2017 1923 6 961 3741 10 69% 25645 22 448 12418 82[5826 169
2018 1 360 4 923 2 855 10336 | 24 765 20 050 11696 | 29688 22905
2019 782 2831 1050 10 92( 26 164 21149 11702 2819922 199
2020 78 282 138 11034 | 26437 20 807 11112 | 26 720 | 20 946

Zdroj: vlastné spracovanie péa podkladov 0410 a SAP R3/modul BW/PIS

Na zéklade udajov prezentovanych v itkelje mozné konsStatowaze celkové dopravné vykony
medzi SK a AT zaznamenali v priebehu rokov 2002@20 postupny pokles. Napriek sktnosti, Ze
pocet vlakov zostal takmer identicky, prepravny vykgiadreny v hrtkm bol na konci sledovaného

v s

obdobia podstatne nizsi a

ko na jehdiatku. Nakdko sa jedna o travé Useky s rozdielnouizkou

(4km resp. 2km), dopravné vykony vyjadrené vo vikeboli posudzované z dévodu skreslenia
vyslednych hodnét. @iselnom vyjadreni (% podiel) medzireeho vyvoja celkovych dopravnych
vykonov medzi SK a AT vypoveda nasledujuca tkbg. 21.
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Tabulka 21: Medziroény vyvoj dopravnych vykonov z/do Rakuska v obdobiokov 2007 — 2020
Typ dopravy Néakladna doprava Medziroény vyvoj
Trgst:;;/y DNV + Bratislava-Petrzalka Pocet vlakov VIkm Tis. hrtkm
) . . 2020 2020 2020
pazovaa) | et L vion | iz | [ el a fw [ e | s fw | e
2007 11550| 35420 28170 - - - - - - - - -
2008 9823 | 28816 | 26951 | -1727 | -15% - -6 604 | -19% - -1218 | -4% -
2009 6813 | 15952 16687 -301 -31%6 - -128p4  -4p% { 0284| -38% -
2010 8248 | 23092 24378 | 1435 | 21% - 7140 | 45% - 7690 | 46% -
2011 11986 | 34242 27 412 3734 45% - 11 1%0 48% 30342% -
2012 12337| 35154 | 27110 351 3% - 912 3% - -302 -1% -
2013 12891 | 34471 27 467 554 49 - -684 -2po - 35p 1%
2014 13083| 35009 | 28311 192 1% - 538 2% - 844 3% -
2015 12316| 31204 26 606 -767 -6% - 3805 -11% E 4 10 -6% -
2016 12693 | 33097 | 26325 377 3% - 1892 6% - -281 -1% -
2017 12618| 32586 26 169 -75 -1% - -514 -2V - -155 1% -
2018 11696| 29688 | 22905 -922 -7% - -2898 | -9% - -3264 | -12% -
2019 11702 | 28995 22 199 6 09 - -693 -2% - -70p -3% .
2020 11112| 26720 | 20946 -590 5% | -4% | 2275 | -8% | -25% | -1253 | -6% | -26%

Zdroj: vlastné spracovanie péa podkladov 0410 a Statistickych vystupov SAP R8iBW/PIS

Prezentované udaje (predovSetkym hrtkm) vypovedajpostupnom prepade celkovych
dopravnych vykonov medzi SK a AT v sledovanom olidokov 2007 az 2020 cez obe PPS. Rozdiel
medzi prvym a poslednym rokom hodnoteného obdaigidgtavuje vyznamny Ubytok (cca 26%) hrtkm.

Z vyjadreni odbornych zloziek ZSR a ZSCS (ako nigého dopravcu) vyplyva, ze Gbytok
celkovych dopravnych vykonov medzi SK a AT je spiimoy predovSetkym presmerovanéasti
zasielok mimo Uzemia SR. Dévodom presmerovania jeanej strane skutnog’, Ze v r. 2008 rakuske
spolkové Zeleznice OBB odkupili spélms’ MAV Cargo, pésobiacu ako narodny nakladny dopravca
v Mad’arsku a svoje prepravy z vychodu takaasmerovd hlavne cez Gzemie Marska.Dalsim
dévodom poklesu je fakt, Ze poplatky za dopravnstice okolitych krajinach, ktoré vstupuju do
celkovej ceny prepravy, su pre dopravcov vyhodeejgakdko do nich vstupuje viac kritérii pre
vypet celkovej ceny¢im si mbze dopravca vysledny poplatok za pouZitapravnej cesty
optimalizova’ pod’a svojich potrieb. Celkova cena prepravy tovampgem pre koncového zakaznika
aj napriek vaésej vzdialenosti niZzSia i dokladovacas’ — ,Zapis z pracovného stretnutiaied
23.11.2021%).
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3.3Dopravny model — osobna doprava

Dopravné modelovanie osobnej dopravy pre Bdaichegg — Devinska Nova Vi@&ratislava) je
spracované pda prirkky Passenger Demand Forecastin Handbook. d&ReriPassenger Demand
Forecasting Handbook sumarizuje viac ako dvads&ov vyskumu prognézovania Zelezmého
dopytu a poskytuje usmernenie o aspektoch, akophivy kvality sluzieb, cestovného a externych
faktorov na dopyt po Zeleznici.

Prirutka poskytuje navod na upi@vanie tohto porozumenia pri priprave prognoz pre:

* Posudzovanie investicii.

» Cenové rozhodnutia.

* Rozhodovanie ¢ase a prevadzkovych rozhodnutiach.
*  Obchodné planovanie a rozfiovanie.

Narodny dopravny model Ministerstva dopravy, it@ahvSetky druhy dopravy za cell krajinu
a poskytuje platformu pre stanovenie r6znych moiindspravnej politiky. PréaZenia na witych
trasach, posudzovanie efektivnosti investicie algoblémy dopravy v mestskyclastiach sa rieSia
prostrednictvom miestnych modelov, ktoré obsahopgrgbné zndzornenie dostupnych trds, moznosti
a spravania sa domacnosti, ktoré vykonavaju cezujmovej oblasti a lokalit, ktoré zodpovedaju za
cesty v zaujmovej dopravnej sieti. V lokalnom modshk neposkytuju Ziadne vyjadrenie ciest mimo
Studijna oblas.

Vypracovanie lokalneho dopravného modelu a progvezie osobnej dopravy pre Zelean
usekMarchegg — Devinska Nova V@ atislava) St. hr. je zacélom:

1. Posudenia investicie z piadu prevadzkovala Zelezninej dopravnej cesty (ZSR).

2. Posudenia invesinych zdmerov z celospa@enského paofadu.

3. Vybratia najvhodnejSieho inve&tiého variantu modernizacie Zeleamého Useku
Marchegg — Devinska Nova Vi@ratislava).

4. Posudenia kapacity trate t. j. potvrdenia/vyvré@empiotreby zdvojktajnenia Useku
Marchegg — Devinska Nova Ves

5. Potvrdenia/vyvratenia potreby elektrifikacie Usékarchegg — Devinska Nova Ves

Predmetny Zelezémy Usek sa sklada z dvoch vyznamnyahti:

» medzistaniného Usekevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT
»  Zeleznénej stanice Devinska Nova Ves.

Z dbvodu ucelenosti prepravnych prudov a komplegngioi’adu na danu lokalitu je
vypracovany lokalny dopravny model pre Zelémiitra’ Marchegg — Devinska Nova Ves — Bratislava

Lokalny dopravny model je vypracovany pre Styri domé prevadzkové koncepty. Navrhované
prevadzkové koncepty sa odvijaju od:

1. Strategickych citov OBB-Infrastruktur AG v oblasti dostupnosti oseprlopravy a
vytvorenia priamych a rychlych spojeni medzi vyzngmi aglomeraciami v Rakusku a
medzi Rakuskom a zahrgim (napr. cié je dostupnad miest, Budape$ Ostrava,
Salzburg a Zilina do 3 hod. od Wien Hauptbahnhof).

2. PoZiadaviek na zavedenie tkavych vlakov rakuskeho partnera prel#@/i dopravu po
moznosti prevadzkovania elektrickych viakov.

3. Poziadaviek na doplnenie miestnych vlakov rakdskphdnera pre miestnu dopravu
(kratkodoby vytiiad).
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4. Podpisaného memoranda medzi Rakuskou a Slovensgahlikou.

5. Rozvoja Zelezwinej infrastruktary (zvySovanie kapacity trati) rakiiskej strane t. j.
pohranénych UsekociWien Stadlau — Marchegg — Statna hranica AT/S&nserndorf —
Marchegga Parndorf — Kittsee — Statna hranica SR/

3.3.1 Demografia

Prognéza vyvoja demografickych ukazovatev rieSenej oblasti vychadza z viacerych zdrojov.
Medzi tieto zdroje patria:

+ ,Kraje a okresy Slovenska v demografickej perspeXii Popul&na progndza do roku
2040;

«  Stadia demografického potencialu hlavného mest8@islavy do roku 2050;

*  Word population 2300;

 The 2021 Ageing Report, Economic & Budgetary Priges for the EU Member States
(2019-2070), demographic and macroeconomic assangi021.

V3etky vysSie uvedené zdroje sa zhoduju, Z&epobyvatéov Slovenskej republiky sa pas
progn6zovaného obdobia zniZi. Netyka sa to vSakdbaského kraja, kde je progndzovany prirastok
celého kraja viac ako 100 tis. obyviade.

V siEasnosti na Slovensku mame Styri kraje s prirodzepsimastkom obyvatistva a Styri kraje
s prirodzenym Gbytkom obyvd®va. V roku 2040 sa cakdva najmensSi prirodzeny ubytok
obyvatd'stva v KoSickom a Bratislavskom kraji. Do roku 20§ zachova kladny celkovy prirastok
obyvatéd'stva v Bratislavskom kraji, kde bude prirastok pomeesSte dasvysoky (cca 5 oséb na 1000
obyvatédov). Specificka situacia v regione hlavného mesisha okolia je dana kladnym migraym
saldom, ktoré dokaze kompenzéyairodzeny ubytok obyvalstva.

Pod’'a progn6z uvedenych v analyzach Kraje a okresyeBleka v demografickej perspektive,
Popul&na progndza do roku 2040 a Studia demografickébenp@lu hlavného mesta SR Bratislavy
do roku 2050 sa do roku 2040 nepredpokladaju vgjdmskoky vo vyvoji p&tu obyvat&ov, a to ani
na celostatnej, ani na regionalnej urovni. Celkexn#ena za sledované obdobie by mala presiahnu
hranicu 10 % len v 5 okresoch. Najvy3si, viac aRgp8rcentny prirastok je prognézovany v okrese
Senec (W’ graf ¢. 3). Pr€inou tohto trendu je mimoriadne vysoky migng prirastok obyvatistva
generovany vyhodnou polohou okresu v spadovej tildiée/ného mesta. Narast ¢to obyvatdov
moZzno @éakava aj v ostatnych okresoch spadajucich do rieSerlastil{s vynimkou okresu Bratislava
V a Senica). Vo vSeobecnosti ma cela blizka abtk®lo hlavného mesta’azi’ najma z kladného
migratného salda a stale prebiehajuceho procesu submélgémnielen v hlavhom meste ale aj v jeho
okoli. Poda atakédvaného vyvoja by vSak mala intenzita priraspastupne klesa ale aj tak by si mal
zachovd migratny zisk p&as celého progndézovaného obdobia v danej oblastko@y prirastok by
mal pozvdne klesd v okresoch Bratislava | a Malacky.

Zarovaei je potrebné poznamet&e dojde k vyraznej zmene vekovej Struktlry olsfisdva. Do
roku 2050 by sa gt obyvat€ov nad 65 rokov mal zdvojnas@ébNaopak, péetludi v produktivnom
veku klesne.
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Graf 3: Populaéné progndéza pre okresy rieSenej oblasti do roku 2@
Zdroj: vlastné spracovanie

Viedei je z polfadu demografie jedno z najrychlejSie rastacich mieBurdpe. V roku 2015
oproti roku 2005 sa et obyvatéov hlavného mesta Rakuska zvySil 0 10,1%. Preddélda, Ze piet
obyvatdov Viedne v roku 2025 vzrastie 0 4,65% oproti r@10. Zarové sa predpoklada zachovanie
tempa celkového prirastku obyvigtra vo Viedni a okoli aj v nasledujucich rokoch.

3.3.2 Zasady dopravného modelovania a progn6zovania agawpravy

Oblag’, na ktoru sa wahuje model progndézovania osobnej dopravy, {&nd intervenciami,
ktoré ma model rieSi Model osobnej dopravy rieSi trasy cestujucichorétzodpovedaju cestam
v zaujmovej dopravnej sieti (Us&ien Hauptbahnhof — Marchegg — Devinska Nova \Rrsitislavg).

Dopravny model obsahuje Udaje o populacii v Stejligblasti potia okresov. Tym sa zéadni
demograficka zmena v prognézach dopravného doplgumodelovanie dopravného dopytu vplyvaju
aj Udaje o mieste zamestnania, Studovania &iimepsti, ktora ptiahuje cesty cestujdcich.

Dal3ia faza modelovania spéja cesty, ktoré cestpjfoziukuji na miesta, ktoré pahuja tieto
cesty. Vdba pouzitého dopravného prostriedku pre kazdd eszameriava ha Zeleznii dopravu.
Tato vd’ba zarove zavisi od typu doméacnosti, od nakladov, trvangtyceod vhodnosti rezimov, ktoré
maju k dispozicii cestujuci a od E&cesty. Vyber ci®vej destinécie je tak ovplyvneny najma trvanim
cesty, pravidelna®u dopravy, tFkou trvania prestupu a moZmiasi prestupu. Vyber dopravného
prostriedku je tiez ovplyvneny nakladovos a pohodina®u cesty.

Maticu patu prepravenych cestujtcich (O — D maticu) dodaleZhina spolénos’ Slovensko
a. s., ako podklad pre kalibraciu a kalkulacie In&ho dopravného modeliarchegg — Devinska Nova
Ves — Bratislava hl. st.

Matica p@tu prepravenych cestujacich v medzinarodnej prap(@— D matica) je zostavena na
zéklade udajov z predaja cestovnych listkov Zetemjispol@nosti Slovensko a. s.. V matici ga
prepravenych cestujicich sa nachédzaju cestujdmehotiadu na poskytnutilavu u Zelezrinej
spola@nosti Slovensko a. s., t. j. na zaklade stanovepyepravnych podmienok; je nevyhnutné, aby si
kazdy cestujuci nad 6 rokov pred cestou zab#kzpestovny listok. To znamen4, Ze v O — D matici s
zahrnuti v3etci cestujuci vratane cestujdcich,ikiguzivaja Yavnend alebo bezplatnu prepravu pre
deti, Studentov a dbéchodcov, pripadne vernostiayz stalym zakaznikom. Databaza predajov
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cestovnych listkov tak zdhdiuje prakticky takmer vSetky uskutmené (resp. zaklUpené) cesty, s
vynimkou relativhe malého percenta (max 1%ljadd — D relacie) cestujucich s tzv. ,FIP* cestoviym

Rovnako aj matica @tu prepravenych cestujucich vo vnutroStatnej prep(® — D matica) je
zostavena na zaklade Gdajov z predaja cestovngtkoVi Zelezninej spol@nosti Slovensko a. s.
V matici patu prepravenych cestujucich sa nachadzaju cestbgrioliadu na poskytnutilavu
u Zeleznénej spolénosti Slovensko a. s., t. j. na zaklade stanovemjeipravnych podmienok; je
nevyhnutné, aby si kazdy cestujdci nad 6 rokov pesdou zabezpi cestovny listok. To znamena, Ze
v O — D matici st zahrnuti vSetci cestujlci vrateestujucich, ktori vyuzivajd’avnenu alebo bezplatna
prepravu pre deti, Studentov a déchodcov, pripadmaostné Pavy stalym zakaznikom. Databaza
predajov cestovnych listkov tak Zwatohuje prakticky takmer vSetky uskutmené (resp. zakupené)
cesty, s vynimkou relativne malého percenta (maybéta O — D relécie) cestujucich s tzv. ,rezijnym*
cestovnym.

Vstupné O — D matice vo vyptmvom modeli sa teda priblizuju skdteosti v najvéSej moznej
miere, pri zofiadneni niektorych nevyhnutnych zjednoduSeni, ktsié vytvaranie modelov
a prognozovanie dopravy vyZzaduje.

Jednotlivé priemerné pty prepravenych cestujacich v O — D matici odvoderdosahovane;j
skutainosti (na zaklade Udajov z predaja cestovnych distgoskytnutych ZSSK) sa konfrontuju
(porovnavaju) s celkovymi Statistickymi udajmi, kosu k dispozicii v skutmych dopravnych tokoch
na tej istej sieti. Ak nastane pripad, rozdiely medodelovanymi tokmi v O — D matici a skdtgymi
hodnotami su hodnoty v O — D matici prispdsobere aby odrazali skutmé objemy dopravy, aj
skutainé prerozdelenie dopravy medziltkavou a miestnou dopravou.

Zdrojovymi Statistickymi Gdajmi, poskytnutymi zaaty Zelezninej spolénosti Slovensko a.
s., boli matice p&u prepravenych cestujucich v rokoch 2015, 2016,72Q018, 2019 a 2020 pom
na zaklade demografickej progndzy boli matice Oidhavené pre roky 2025, 2030, 2035, 2040, 2045
a 2050. Sukromni dopravcovia waBnosti na predmetnej trati neposkytuju dopravim#osi v osobne;j
doprave.

Cely posudzovany usek bol rozdeleny na jednotlieélzistaniné Useky, ptiom rozliSenie na
kratke a dlhé relacie bolo vykonané na zéakladettypredpokladov:

1. Cestujuci, ktori smeruju z dikovej dopravy zo Slovenska, budl vyuZia did’kovu
dopravu do Wien Hauptbahnhof.

2. Cestujuci, ktori smeruju do Rakuska (cea stanica nie je Wien Hauptbahnhof), budu
vyuZiva’ vylu¢ne didkovl dopravu.

3. Medzi stanicami Wien Hauptbahnhof — Bratislavashl. bude 50% cestujucich vyuZfva
dial’kova dopravu.

Na preukazanie dinkov zmien vyplyvajucich z elektrifikacie a zdvojlajnenia Zelezinej
infrastruktlry sa pouzili zmeny tykajlace sa:

*  Zmien cestovnyckasov.
* Zmien v p@te viakov.
e Zmeny v trvani prestupov.

Zmeny cestovnycbiasov, ktord ma prini€elektrifikacia/zdvojkdéajnenie trate oproti cestovnym
¢asom platnym v siasnom GVD 2021/2022, sa analyzovali na zéklade gneiovych rychlosti,
zmien rychlosti na vyhybkach a na zaklade zmienwZfvani hnacich Kajovych vozidiel (elektrické
oproti dieselovym).
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Zmeny v p@te vlakov sa odvijaju na zaklade poZiadaviek viadesubjektov, ktoré sa navzajom
koordinuji a dofhaji. P@et vliakov sa tak odvija od:

e Stanoveného @tu spojov vyplyvajucich z dvojkmych medzinarodnych rokovani medzi
Zeleznknou spolénos’ou Slovensko a. s. s rakiskym partnerom prikdiai dopravu.

«  Stanoveného @tu spojov vyplyvajlcich z medzinarodnych rokovarddn Zelezninou
spola@nog’ou Slovensko a. s. s rakiskym partnerom pre miakipravu.

«  Vzajomnej komunikacie medzi odbormi stratégie ZSBRB.

e GVD 2020/2021 na usekwien Hauptbahnhof — Marchegg — Devinska Nova Ves —
Bratislava hl. st.

* Zielnetz 2025.

*  Zielnetzdefinition 2025+ Ergebnisbericht Anhang &—

» Jahresfinanzbericht fur das Geschaftsjahr 2020.

ZdrZanie pri prestupoch vychadza predovsetkym gwpl zmien v cestovnom poriadku, ktory
sa odvija od dopytu a od préky Passenger Demand Forecastin Handbook.

3.3.3 Zmeny v kvalite cesty — zovSeobecn@asycesty

Prircka PDFH identifikuje niekiko charakteristik Zelezinej cesty, ktoré v pripade zmeny
pravdepodobne ovplyvnia dopyt. Medzi hlavné atgihikvalite cesty su napr. pohodlie a Bglalivos’.
Hoci by mohli prinie§ mierne zlepSenie vysledkov, v rAmci modelu osobiogravy neboli pouZité
faktory spdiahlivosti a pohodlia (tieto faktory boli nezmenem&dzi scendrom ,bez projektu”
a scenarom ,, s projektom“). Na z&klade analyzy’aplivosti spojov vykonanej na tralarchegg —
Devinska Nova Vgze meSkania spdsobené technickymi poruchamideriaalebo Gnavou materialu
sa dospelo k zaveru, Ze v osobnej doprave nedoaltdlzvyraznému zniZzeniu meSkania osobnych
vlakov na Sirej tratMarchegg — Devinska Nova Vésimo), ale vyrazné meSkania su v Zeléaagj
stanici Devinska Nova Ve<ize zlep3enie spahlivosti prepravy pod vplyvom rekonstrukcie
a elektrifikicie trateMarchegg — Devinska Nova Vémimo) je zanedbafaé. ZvySenie meSkania
vlakov bolo zaznamenané v samostatnej Zeteepistanici Devinska Nova Ves.

V nékladnej doprave vplyv rekonstrukcie a elektéafiie trateMarchegg — Devinska Nova Ves
(mimo) bude zanedbdi®y z dovodu kratkosti Useku. VyraznejSi vplyv nalsplivos’ nakladnej
dopravy bude v Zelezttiej stanici Devinska Nova Ves.

ZlepSenie pohodlia cestujucich tieZ nie je priamwiistupom modernizacie ZeleZngj trate, hoci
isté zlepSenie (napr. redukcia wor na opotrebovanych vyhybkact, spojoch kdaji) su realne.
Z ddvodu viacerych spataych komplexnych navzdjom podporujucich sa faktomwySujlcich
pohodlie cestujucich (napr. aj nasadzovanie nowgteznénych vozidiel) nezofadiujeme zlepSenie
pohodlia cestujucich z dévodu iba samotnej modaniézZelezriinej trate.

Prirccka PDFH pouziva koncepciu zovSeobecnenej doby s (GJT) skor z lladiska
uplynuléhoc¢asu nez z Fadiska p#aznych hodn6t, ptom straty alebo multiplikatory su spojené s
¢asom stravenym mimo ZeleZného vozidla. Prika Passenger Demand Forecastin Handbook
poskytuje usmernenie o vahach alebo sankciache ls@maju uplattiina rozne atributy Zeleziniej
cesty. Napriklad cestujuci, ktori cestuju na keat&idialenosti, vnimaju prestup ako hodnotu, ksara
rovna priblizne 10 minutam dod&teehocasu jazdy. Cestujuci, ktori cestuju na dlihé vzaiasti, m6zu
ma’ ¢as straveny prestupom medzi dvoma vlakmi az 40 tmapravou prestupovych hodndét sa
pristupilo na zaklade tohdj je alebo nie je zatigné spojenie a na zaklade podmienok v prestupnej
stanici. Hodnoty su pripisovagékaniu atasu chédze.
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Preto zloZka ,Interchange penalty”, ktora je jedrzouzakladnych faktorov v ramci kalkulacie
zov3eobecnenej doby cestovania (GJT), bola stadowenzaklade metodiky Passenger Demand
Forecastin Handbook, ako rozdiel vnimanych cestolvtigisov na kazdej z predmetnych O — D rel&cii
pred projektom a po realizacii projektu, hodnétehthange penalty” odpatanych v metodike PDFH
v tabu’ke B4.10 a umocneny elasticitou na urovni — 1,tol@na hodnota bola na zaklade vzdialenosti,
ktora predstavuje penalizacie prestupov pre pkeh.raj favnené cestovné.

Zarovei stoji za zmienku, Ze z dévodu zavedenia bezplairegjravy pre Ziakov, Studentov
a déchodcov, sa nepristupilo k Zakdneniu multiplikatora p@znej hodnoty.

V pripade novych sluzieb alebo stanic nie je moédéadnii dopyt podla poZiadaviek
existegného faktora v inycltastiach PDFH. Preto sa takéto modely spoliehajodiead cesty na
zaklade skusenosti v porovniatgch situaciach. Existuju rézne formy, z ktorychetky zalinaja
odhady sadzieb ciest pitedi Zijucich v spadovej oblasti stanice.

3.3.4 Jazdné doby

Pre spracovanie prevadzkovych konceptov dochadgadve jazdnyckiasov. Uprava jazdnych
¢asov je na zaklade navrhovanychtenaych rychlosti na Sirej trati a v Zeleamej stanici a na zaklade
predpokladanych nasadzovanych hnacidiajowych vozidiel.

Pod’a uvaZovanych investiych zamerov bude po elektrifikacii v useltien Hauptbahnhof —
Marchegg — Devinska Nova Viakiné napatie 25 kV; 50 Hz / 15 kV; 16,7 Hz. Pre tkbonbinaciu
trakéného napétia prichadzaju do uvahy hnacie vozidtEykh reprezentantom by moholtby nas
ozna&ovany ruse radu 383 — Vectron MS.

V osobnej doprave v UsekKWien Hauptbahnhof — Marchegg — Devinska Nova \Bstislava
hl. st.jazdia stpravy s hmotnsu do 250 t vezené dieselovymi hnacimidgovymi vozidlami Siemens
ER20. Porovnanim jazdnyatasov s navrhovanou elektrifikaciou dostavame nagled vysledky
(uvedené v minatach), prezentované v talah¢. 22 a 23.

Tabulka 22: JazdnétasyMarchegg (AT) — Devinska Nova Ves — Bratislava $il.

HKV
Vectron MS + 250 t
ER20 + 250 - - -
Tratovy Usek| vyh. 100 km/h | vyh. 80 km/h | vyh. 60 km/h
Marchegg (AT) - Devinska Nova Ves 7 5 5,5 6
Devinska Nova Ves - Bratislava hl. st. 12 11,5 11,5 11,5

Zdroj: ZSR, odbor dopravy (0410)

Taburka 23: JazdnééasyBratislava hl. st. — Devinska Nova Ves — Marchedd |

HKV
Vectron MS + 250 t
ER20 + 250 - - -
Tratovy Gsek| vyh. 100 km/h | vyh. 80 km/h | vyh. 60 km/h
Bratislava hl. st. - Devinska Nova Ves 12 11,5 11,5 11,5
Devinska Nova Ves - Marchegg (AT) 7 5 55 6

Zdroj: ZSR, odbor dopravy (0410)
3.3.5 Prevadzkové koncepty

Prevadzkové koncepty pre osobnU dopravuladtujad okrem iného ajPlan dopravnej
obsluznosti SR pre Zelezmii osobnt dopravyPDO). Na zéklade neho sacupi buddce vykony
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v osobnej doprave, ktora bude prevadzkovana vgnarezaujme na objednavku Ministerstva dopravy
a vystavby SR.

Ulohou Planu dopravnej obsluznosti Sgdaného Ministerstvom dopravy a vystavby SR je na
z&klade objektivnych kritérii identifikovgperspektivne linky Zeleziniej osobnej dopravy a stantvi
kol'’ko vlakov vo verejnom zaujme budd prem@lan dopravnej obsluznosti $fRa sluzi’ ako zaklad
pre objednavanie vlakov vo verejnom zaujme v Zetewmj doprave, ktoré je v kompetencii Ministerstva
dopravy a vystavby SR.

Ciel'ovy stav v rdmci 1. etapy v roku 2024 uvazuje azgiym posilnenim dopravy na tratiach s
vyznamnym prepravnym potencidlom. Dosiahnutie taitdou sa predpoklada v GVD v rokoch 2023 a
2024 pripadne aj v neskorSom obdobi.

V celkovom suhrne PDO identifikuje perspektivnéyitzeleznénej dopravy, identifikuje taktove
uzly, zavadza jednotlivé Standardy a intervaly w©lgk posihiuje a zlepSuje dopravu na
najperspektivnejSich tratiach. Zarévma PDO za ciezlepst’ cestovanie v rdmci regionov a medzi
regionmi navzajom¢im vytvara podmienky pre presun dopravy ztpgenych ciest na ekologické
Zeleznice.

Plan dopravnej obsluznosti S&zna&il prepravnu relaciuBratislava — Devinska Nova Ves —
Marchegg — Viedeza perspektivnu. Pre tuto linku odpéaizavies 20 parov osobnych vlakov REX a
8 pérov rychlikov. Tieto odpoti@ania PDO boli plne zapracované v ramci scenéra pbejektu”.

Na zaklade vysSie uvedenych skimosti je lokalny dopravny model vypracovany preristy
dopravné prevadzkoveé koncepty:

1. Z&kladny prevadzkovy koncept (prevadzkovanie 20 pérov oscionylakov REX
a zavedenie 8 parov dlkovych viakov vychadzajucich z Bratislavy hl. shexujucich do
Viedne s pokréovanimdalej na zapad Europy, dieselova trakcia).

2. Realisticky prevadzkovy koncept (prevadzkovanie 20 parov oscibnflakov REX a
zavedenie di&kovej dopravy t. j. zavedenia 6 parov medzinarotingiel’kovych vlakov
vychédzajucich z Bratislavy s pokmvanim do Wien Hauptbahnhof a néasledne do
ostatnych krajin Eur6py, prBtknie 8 parov rychlikov Bratislava — KoSice aZ diekV
Hauptbahnhof, elektricka trakcia).

3. Vyhradovy prevadzkovy koncept (prevadzkovanie 20 parov osdbrwakov REX, 14
parov didkovych vlakov, a zahustenie regionalnej dopravy @darmi viakov na
polhodinovy takt v Useku Viede- Devinska Nova Ves, elektricka trakcia).

4. Optimisticky prevadzkovy koncept (prevadzkovanie 20 péarov oscibmjakov REX, 28
parov didkovych vlakov, a zahustenie regionalnej dopravy @darmi vlakov na
polhodinovy takt v iseku Viede— Devinska Nova Ves — Bratislava hl. st., elekéic
trakcia).

Aby sa zabranilo strate synergického efektu z mudécie uceleného prepravného prudu na
UsekuBratislava hl. st. — Devinska Nova Ves — Statnaita SK/AT — Marchegg — Wien Hauptbahnhof
je predikcia prepravnych prudov odvodena z konmpbexrypracovaného lokalneho dopravného modelu
obsahujuceho usdkatislava hl. st. — Devinska Novéa Ves — Statnanlwa SK/AT (Wien Hauptbanhof)
Prepravné vykony pre ZeleZny UsekBratislava hl. st. — Devinska Nova Ves — Stathaniwa SK/AT
su stanovené na zaklade vy za pomoci odvodenia vykonov prislichajucichlk@tnym lokalitam.
Podrobnejsi opis prevadzkovych konceptov v osoblapjave je uvedeny v podkapitole 3.6, pripadne
v Prilohe¢. 2 a 3.
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3.3.6 Vyhodnotenie dopravného modelu

Dopravny model pdé& PDFH bol vyuzity najma pre stanovenie prevedamkjkovanej
dopravy, ktora je tvorena rozdielom celkovéhaitpocestujucich na medzist&niyjch Usekoch a
celkového pétu cestujucich na medzisténiych isekoch vynasobenych GJT maticou. GJT maticé t
potencial cestujucich tvoreny porovnanim GJT vadkbm stave a v stave po projektecqm GJT je
tvorené tromi zakladnymi zlozkami:

1. Cestovnyas na predmetnych Usekoch pred a po realizacikixoj
2. Frekvencia spojov — obsluha dopravnych bodov pred projekte.
3. Nutnog’ vykona’ prestup, na predmetnych relaciach pred a po pgmjek

Z modelu bol odvodeny realny presun na zaklade émphténej tabliky zoHadiujucej
uvedenie jednotlivych modernizovanych Usekov deduleky a teda ich schopnosti stimulézanenu
de’by prepravnej prace. V ramci modelu boli priamokkédvané ajcasové Uspory cestujucich,
stanovené na zaklade cestovnyakov na jednotlivych relaciach v stave pred projeka po projekte.
Model je rozSireny o di&ova a miestnu medzindrodnua Zelezmi dopravu.

Porovnanie predikcie gtu cestujucich path jednotlivych investingych zadmerov je zobrazené
v nasledujucej tabilke ¢. 24.

Tabulka 24: Porovnanie predikcie p@étu cestujucich

Prevadzkovy koncept /Rok 2025 2030 2040 2050
Zakladny 1738728 1865 861 1906 352 1928 8217
Realisticky 1 884 699 2 354 916 2 409 889 2435739
Vyhradovy 1884 699 2 426 075 2483716 2511 202
Optimisticky 1 884 699 2 426 075 2 857 448 2 889 429

Zdroj: vlastné spracovanie

Graficky prelfad predikcie p&u cestujucich pdth jednotlivych investingych zamerov poskytuje
nasledujuci grag. 4.
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Graf 4: Porovnanie predikcie paftu cestujucich
Zdroj: vlastné spracovanie

Struktira prevedenej dopravy pad jednotlivych investingch zamerov je zobrazena
v nasledujucej tabilke ¢. 25.
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TabuPka 25: Struktira prevedenej dopravy pod’a investénych zamerov

. o Prevedena a o
Prevadzkovy koncept (:Z:?r(?)trnC?rS(;[EJ;(c)fg) indukovana doprava EX'St(l:L ukcgod4oop)rava
(rok 2040)
Realisticky 2 406 940 355 063 2051877
Vyhradovy 2 480 562 428 685 2 051 877
Optimisticky 2 853 756 801 879 2 051 877

Zdroj: vlastné spracovanie

Graficky preffad o Struktire prevedenej dopravy pedednotlivych investingch zamerov
poskytuje nasledujuci graf 5.
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Graf 5: Porovnanie predikcie pdtu cestujacich v roku 2040
Zdroj: vlastné spracovanie

Vyhradovy Optimisticky

Podrobné informécie tykajuce sa dopravného modshbrmej dopravy a predikcie vyvoja
prepravnych vykonov prevadzkovych konceptov su@prané taktiez v tatikovom programe MS
EXCEL. Komplexny dopravny model osobnej dopravyriveamostatna prilohd. 3a predkladanej
Studie uskuténitelnosti. Konkrétne vypdy dopravného modelu su duSevnym vlastnictvom
spracovatka, z uvedeného ddévodu nie sUc¢adfiou publik&nej verzie Studie uskutnitelnosti.
Prislusnym verejnym organom (posudzoVais), vratane objednavdte Studie, bude na vyZiadanie
poskytnuty komplexny dopravny model, vratane fpeo.

3.4 Dopravny model — nakladn& doprava

Z vysledkov analyzy siasného dopytu v nakladnej doprave, ktord je podropopisana
v podkapitole 3.2.2 vyplyva, Ze dopravné vykonytradi Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT
(Marchegg)vykazuju v obdobi rokov 2007 — 2020 viac-menejtkarélny medzirony pokles a to
predov3etkym u prepravovanych objemov tovaru vgag@ich v hrtkm. V sGhrnnom porovnani
predstavuje celkovy pokles dopravnych vykonovégtorlakov, vikm a hrtkm) medzi rokom 2007 a
2020 v priemere az 98,96%. U prepravovanych objetmearu (hrtkm) je to pokles az 0 99,28%.

Pod’a informacii od odbornych zloZiek ZSR a ZSCS, akgamitného dopravcu, boli prepravné
toky smerujuce z/do Rakuskadalej na zapad resp. juh Europy presmerované z RR8Eka Nova
Ves do PPS Bratislava-PetrZzalkd’alej smer AT cez ZST Kittse®alSie vysledky analyzy nasledne
ukazali, Ze zhruba od r. 2011 doch&dzalo k postmprgresunu dopravnych vykonov z PPS Devinska
Nova Ves do PPS Bratislava-PetrZzalka. Vyznamneggyn dopravnych vykonov je mozné badd
roku 2013. V uvedenom obdobi bol na rakiskom Uzemisteny projekt elektrifikacie a
zdvojkd’ajnenia trate/iede: Aspern Nord — Marchegg 5t.hW. nadvaznosti na spustenie projektu boli

ODBOR STRATEGIE A ZAHRANCNEJ SPOLUPRACE
44



STUDIA USKUTO ENITE ENOSTI PRE PROJEKT ,,Z DVOJKOLZAINENIE TRATE DEVINSKA NOVA VES —
STATNA HRANICA SK/AT (MARCHEGG)"

zo strany OBB, ako subjektu zodpovedného za poicknie kapacity Zelezimej infrastruktiry v
Rakusku, prepravné toky postupne presmerované ki 3evinska Nova Ves — Marchegg Usek
Bratislava-Petrzalka — Kittsee

V ramci Studie uskutmitelnosti je uvaZzované so skdtwg’ou, Ze po realizacii ,Projektu” déjde
k opatovnému presmerovaniucitej ¢asti prepravnych tokov z PPS Bratislava-PetrzalkaPiPS
Devinska Novéa Ves. Na presmerovanie nakladnej dg@®PS Bratislava-PetrZzalka do PPS Devinska
Nova Ves vplyvaju viaceré pozitivne faktory. Meteto pozitivne faktory predov3etkym patria:

« rozvoj zelezninej infrastruktdry na sieti OBB-Infrastruktur AGv§&enie kapacity trati
a elektrifikicia),

« predpokladany rozvoj Zelezmiej infradtruktiry na sieti ZSR (zvy3enie kapaditgti a
elektrifikacia trateDevinska Nova Ves - Statna hranica SK/AT

»  skratenie relacie ndkladnej dopravy,

e Usporatasu tovarov,

*  Uspora prevadzkovych nakladov dopravcov,

* odstranenie preprahov hnacici&ovych vozidiel.

Vysoky vplyv na presmerovanie nakladnej dopravy mavoj Zelezninej infrastruktary
(predovsetkym elektrifikacia a zvySenie kapacigta) na sieti OBB-Infrastruktur AG a to najma na
usekochWien Stadlau — Marchegg — Statna hranica AT/S&serndorf — Marchegg

Prinos na presmerovani nakladnej dopravy budé apgpredpokladany rozvoj Zelezngj
infrastruktiry na sieti ZSR a to Zeleany Usek Devinska Nova Ves (mimo) — Statna hranica SK/AT
kde sa predpoklada zvySenie kapacity trate a ghtifikdcia. K presmerovaniu nakladnej dopravy
prispeje tieZ modernizacia uzla Bratislava a UsBkatislava hl. st. — Devinska Nova Vésle sa
predpoklada, Ze modernizéciou trate dojde k zvySgpikapacity.

Presmerovanie nakladnej dopravy priamo podporuje,Choda o vystavbe severného
Zeleznéného prepojenia Bratislava — Vietleuzatvorend medzi Spolkovym ministerstvom dopravy
inovacii atechnolégii Rakuskej republiky a Ministeom dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja SR.

V nasledujucich podkapitolach su popisané najdi@gie vplyvy na vyvoj nakladnej dopravy na
usekuDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)

3.4.1 Slrasny stav Zeleznej infrastruktary

Zelezntna tra Devinska Nova Vegmimo) — $tatna hranica SK/ATje jednokdajna
a neelektrifikovana. Jednotlivé prvky Zeleamgj infraStruktiry su zastarané (takmer vSetky yprvk
infraStruktlry su po dobe svojej Zivotnosti).

V siasnosti je pre nakladnu dopravu zavedené trvaléedbemie rychlosti od km 37,950 po
km 38,160 (most ponad rieku Morava).

Najva&si negativny vplyv danej trate na nakladni dopragunutnos preprahu v ZST Devinska
Nova Ves (absencia elektrifikacie).

Zarovei, na medzistaihom UsekiDevinska Nova Vdsnimo) —Statna hranica SK/Aprebieha
hodnotenie stavu mostov. V pripade, Ze stav molstmle nevyhovujuci méze ddjgj k vyliCeniu
Zeleznkénej dopravy. S vylenim Zelezriinej dopravy alebo trvalymi obmedzenim rychlost samci
modelovania neuvaZzuje (v praxi vS8ak mbéze nasta
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Nékladnu Zelez&nl dopravu na UsekDevinska Nova Ve@nimo) —Statna hranica SK/AT
(Marchegg)vylucenua z dévodu zlého technického stavu Zelggrih mostov je mozné presmeréve
pohranény UsekBratislava-PetrZzalka — Kittsee

3.4.2 Jazdnéiasy

V skasnosti je jazdnyas nakladného vlaku s dieselovymitardh na UsekiDevinska Nova Ves
—Marcheggl0 min., pri pouZiti hnacieho Rajového vozidla radu 771. Normativ hmotnosti vigke
stanovenie jazdnéh@su je 1 300 t.

Po elektrifikacii a komplexnej rekonstrukcii trateisekuDevinska Nova VesStatna hranica
SK/AT (Marcheggjrakinym napatim 25 kV; 50 Hz / 15 kV; 16,7 Hz pri pduhinacieho drdhového
vozidla Vectron MS déjde k skrateniu jazdny&dsov na 8 min., resp. 7,5 min., v zavislosti ljzod
rychlosti vlakov cez vyhybky v Zelezmiej stanici Devinska Nova Ves (60/80/100 km/h). iNativ
hmotnosti vlaku, ktory pouZziva elektrické hnaciédove vozidlo Vectron MS pre stanovenie jazdného
¢asu, je 1 300 t.

Usporagasu prepravy tovarov vyplyva z vy3Sejttraej rychlosti a z lepSej dynamiky jazdy
elektrickych hnacich K@ajovych vozidiel oproti dieselovym hnacimltapovym vozidlam.

3.4.3 Skratenie relacie

ZniZzenie prevadzkovych nékladov dopravcov vychadaaskratenia relacie vyplyvajuceho
z presmerovania vlakov. Presmerovanimlkbaych nakladnych viakov smerujucich do ZST v
Rakusku (al’alej na zapad) situovanych severne od rieky DutiggteDevinska Nova Ves — Petrzalka
— Kittseena tra’ Devinska Nova Ves — statna hranica SK/AT (Marchd@gle na sieti ZSR k skrateniu
relacie o 29,506 km.

Presmerovanim digovych nakladnych vliakov z trat&ilina — Bratislava Petrzalka — Kittsee
smerujlcich do ZST v Rakusku ¢alej na zapad) situovanych severne od rieky Duadjai Zilina —
Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegjle na sieti ZSR k préteniu reléacie
0 4,592 km.

Presmerovanim digovych nakladnych vlakov z trafeunajska Streda — Bratislava Petrzalka —
Kittseesmerujucich do ZST v Rakusku dalej na zapad) situovanych severne od rieky Duadjai
Dunajska Streda — Devinska Nova Ves — Statna hae®iAT (Marcheggildjde k pretzeniu relacie
na sieti ZSR o0 6,786 km.

Presmerovanim dikovych nakladnych vlakov z tratRalarikovo — Bratislava PetrZzalka —
Kittseesmerujucich do ZST v Rakuasku dalej na zapad) situovanych severne od rieky Duadjai
Palarikovo — Devinska Nova Ves — $tatna hranicaASKMarcheggydjde na sieti ZSR k préteniu
relacie o 3,483 km.

Skréatenie alebo prétknie jednotlivych relacii je stanovené na zakidid&y jednotlivych trati
tj. z databazy trati na sieti ZSR.

Na zaklade skratenia alebo pkazhia jednotlivych relacii sa pri presmerovani dogr
predpoklada vy3sia pravdepodobfhgsresmerovania $asnych preprav vychadzajucich zo ZST
Devinska Nova Ves a niZSia pravdepodolsnm®smerovania sasnych preprav vychadzajlcich zo
siete ZSR.

Dalsi vysoky vplyv na pravdepodobrigsresmerovania ma kapacita jednotlivych trati i Si
OBB-Infrastruktur AG.
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3.4.4 ZvysSenie sp@hlivosti dopravy

Pri st€asnom rozsahu vykonov v osobnej a nakladnej dopraxae Bratislava dochadza das
diia k rozdielnym dobam prepravy tovarov vychadzajiicic ZST Devinska Nova Ves a smerujlcich
do PPS Kittsee. Rozdielne doby prepravy tovarozlg Bratislava a pget nakladnych vlakov, ktorych
sa tyka plynulognakladnej dopravy su zobrazené v nasledujucefkatiu 26.

Tabulka 26: Doba prepravy tovarov a p@et nakladnych vlakov v uzle Bratislava smerujdcich
z/do ZST Devinska Nova Ves

Uzol Bratislava P
Vlak Smer Cestovny¢as . vlakov (za
zdrZzanie P
tyZden)
Nex Bremerhaven Kaiserhafen DE (00:00) - (03:59) 29 0 5
47153 | Bratislava-Petrzalka (04:19) - (04:56PDevinska Nova Ves
Nex Devinska Nova Ve (18:56) - (20:11PBratislava-Petrzalka 67 190 5
47154 (20:32) - (20:37Bremerhaven Kaiserhafen DE
Nex Bremerhaven Kaiserhafen DE (03:12) - (19:27) 38 36 4
47155 | Bratislava-Petrzalka (19:47) - (20:33Pevinska Nova Ves
Nex Devinska Nova Ve (00:05) - (00:46PBratislava-Petrzalka 33 16 4
47156 (01:16) - (01:21Emden Rbf DE
Nex Emden Rbf DE (16:09) -Passau Hbf DE (22:00) - (04:58) 42 65 5
47157 | Bratislava-Petrzalka (05:18) - (06:08Pevinska Nova Ves
Nex Devinska Nova Ve (11:33) - (12:21Bratislava-Petrzalka 40 55 5
47158 | (12:49) -Passau Hbf DE(18:51) - (12:54Emden Rbf DE
Nex | Saal (Donau) DE (16:09) -Passau Hbf DE (19:00) - (01:02 30 3 3
47159 | Bratislava-Petrzalka (01:22) - (02:00Pevinska Nova Ves
Nex Devinska Nova Ve (15:32) - (16:24Bratislava-Petrzalka 44 45 3
47160 | (16:45) -Passau Hbf DE(22:31) - (05:005aal (Donau) DE
Nex Bremerhaven Kaiserhafen DE (00:00) - (16:15) 35 6 1
47163 | Bratislava-Petrzalka (16:35) - (17:18Pevinska Nova Ves
Nex Devinska Nova Ve (08:30) - (09:39PBratislava-Petrzalka 61 32 1
47164 (10:00) - (10:05Bremerhaven Kaiserhafen DE
Nex Devinska Nova Ve (13:49) - (15:13PBratislava-Petrzalka
(15:33) -Passau Hbf DE(22:11) - (24:00Bremerhaven 76 235 5
47172 :
Kaiserhafen DE
Nex Bremerhaven Kaiserhafen DE (00:00) - (23:27) 26 85 5
47173 | Bratislava-Petrzalka (23:47) - (00:41Pevinska Nova Ves
Celkom 768 46

Zdroj: vlastné spracovanie péa pombcok GVD

Na zaklade rozdielnych déb prepravy tovarov v Brigtislava méZeme konstatayae dochadza
k zniZeniu spbrhlivosti a plynulosti preprav vychadzajucich zoTA3evinska Novéa Ves a smeruijlcich
do PPS Kittsee a tym k prigeniu priemernej celkovej doby prepravy jednéhdwla 16,7 min. Pri
presmerovani nakladnych vlakov vychadzajlcich z& P@vinska Nova Ves a smerujlcich do PPS
Kittsee sa uvazuje so zvySenim plynulosti nakladiogjravy z dévodu nevyuzZivania uzla Bratislava
(odraheenie Rugového tzkeho miesta na sieti ZSR).

Na druhej strane vSak bude dochddkanizeniu spkahlivosti a plynulosti dopravy u viakov
presmerovanych z PPS Kittsee do PPS Marchegg vbblidkov 2025 — 2035. U tychto viakov sa
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predZi doba prepravy tovarov o 16,7 min. (vlaky vyuZijgol Bratislava). Po modernizacii uzla
Bratislava (odstranenielicového Gzkeho miesta na sieti ZSR) v roku 2035 ddjdevySeniu
spd’ahlivosti a plynulosti nakladnej dopravy z doévodgtlenenia priebeznych Kaji pre nakladnu
dopravu a tym padom k eliminécii nedostatkwnaj kapacity pre nakladnu dopravu (u ndkladnych
vlakov vyuzZivajucich uzol Bratislava k zvySeniu pljosti priemerne o 16,7 min).

3.4.5 Presmerovanie nakladnej dopravy z dbévodu rozvojdezaenej
infraStruktary

Vypracované presmerovanie nakladnej dopravy z PRSisBiva-Petrzalka do PPS Devinska
Nova Ves zoladiuje Specifické poznatky o zaujmovom regidéne z \wittneho aj medzindrodného
poladu, sdasny a predpokladany vyvoj HDP, nadvazuje ngaste dosahované vykonoveé
ukazovatele a pokige to mozné, opiera sa o skénog’ v oblasti nakladnej dopravy na sieti ZSR.

Z hradiska druhu prepravovanej komodity bol realny wbprepraveného tovaru v scenari ,bez
projektu” rozdeleny na zéklade 3tatistickych podkhaod spolonosti Zeleznina spolénog’ Cargo
Slovakia a. s., ktora realizuje véssnosti véSinu prepravného vykonu na posudzovanej Zeteeji
trati.

Objem presmerovanej dopravy je batliska druhu prepravovanej komodity rozdelenyl’pod
jednotlivych presmerovanych vlakov. Objem prepravprisiusnych rokoch pdd jednotlivych
komodit bol progn6zovany na zaklade vyvoja HDP¢@mi bol zoliadneny potenciél rastu prepravy
jednotlivych tovarovych skupin, t. j. minimalny patial rastu pri sypkych substratoch (uhlie, Zedezn
ruda) a vysSi potencial rastu pri intermodalnejppaee a preprave osobnych vozidiel. Prognéza
zohradiuje predpokladany vyvoj objemu nakladnej preprasyhodnotenom Useku identifikovany v
ramci konkrétneho variantu.

Presmerovanie nakladnej dopravy sa tykdlaiaych vliakov. Pravdepodobnbpresmerovania
nékladnych vlakov je rozdelena do dvoch vyznamrslaipin. Prvd skupinu nékladnych vliakov tvoria
vlaky vychadzajuce zo ZST Devinska Nova Ves. U adjch vlakov vychadzajdcich zo ZST
Devinska Nova Ves je vySSia pravdepodolgrmesmerovania z dévodu vyrazného skratenia cejkove
diZky relacie. Druht skupinu nékladnych viakov tvodiaky vychadzajlce zo siete ZSR, predovsetkym
z osiKoSice — Zilina — Bratislavazabezpa&uijlice prepravu tovaru smerujiceho na sever a seigad
Rakuska (t. j. severne od rieky Dunaj).

Medzi presmerované dieové nakladné vliaky v ramci jednotlivych prevadzkav konceptov
patria:

» dia’kové vlaky nakladnej dopravy smerujuce do namorngcistavov v Holandsku
a Nemecku,

» diarkové vlaky nakladnej dopravy smerujlce do juznékmbicka,

» diarkové vlaky nakladnej dopravy smerujuce do Rakuskaaver od rieky Dunaj (Linz,
Steindorf a pod.).

Presmerovanie zo siete ZSR je spracované v traskgrkovych konceptoch:

1. Z&kladny prevadzkovy koncept — PK O @&sny stav; z PPS Bratislava-Petrzalka nebudu
presmerované Ziadne prepravy, zostane zachovéagrsfipomer cezhratmej nakladnej
dopravy 1:99 medzi PPS DNV a PPS Bratislava-Pétafal

2. Realisticky prevadzkovy koncept — PK 1 (priblizne 50% preprdeiainosti ZSCS, ktoré
s smerované na sever od rieky Dunaj, bude smeyolkiato Rakuska cez PPS Devinska
Nova Ves a zarowebudu presmerované cca 3 pary vliakov za digpravcu METRANS
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z osiDunajska Streda — Bratislavajd’ dokladovatag’ — ,,Zapis z pracovného stretnutia
dina 23.11.2021" a ,Marketingovy prieskum AROS").

3. VyhPadovy prevadzkovy koncept — PK 2 (z PPS Bratislava-Pk@Aaudi presmerované
do PPS Devinska Novéa Ves v3etky prepravy tovarcsiete ZSR, ktoré smeruju na sever
od rieky Dunaj t.j. prepravy vychadzajlce zo ZSVibeka Nova Ves v objeme 95% a cca
50% zvy3nych preprav zo siete ZSR).

Realisticky prevadzkovy koncept predpokladd, Ze gbektrifikacii trate (r. 2024) doéjde
z iniciativy dopravcov ku skrateniu prepravnych &odél pri vybranych prepravnych pradoch.
Presmerovanie uvazovarejsti prepravnych pradov bude frma nasledok pokles dopravnych vykonov
na sieti ZSR v odhadovanom objeme cca 15 230 vikm#Zaroves dojde k zvy3eniu plynulosti dopravy
a ku skrateniu prepravnej doby tovaréw spdsobi Usportasu vo vyske 273 973 tonohod./rok v obdobi
rokov 2025 — 2035 a 187 528 tonohod./rok po rokes620

Vyhradovy prevadzkovy koncept predpokladd, Ze po zaWajkeni elektrifikovanej trate
Devinska Nova Ves — S&tatna hranica SK/AT (Marchepmvdepodobne v roku 2030, déjde
k zvySenému zaujmu dopravcov o presmerovanie svaasielok z dévodu vysokej kvality a kapacity
trate. Presmerovanim uvaZovaiapti zasielok sa predpoklada pokles dopravnych mykma sieti
ZSR v odhadovanom objeme cca 57 599 vikm/rok. Zdraldjde k zvySeniu plynulosti dopravy a
skrateniu prepravnej dob§o spdsobi Usportasu vo vyske 649 265 tonohod./rok v obdobi rokd2520
— 2035 a 523 405 tonohod./rok po roku 2035.

3.4.6 Prirodzeny rast nakladnej dopravy

Nékladna doprava na useRevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchdmgde po
modernizacii trate okrem presmerovanej dopravy r@sprirodzene t.j. déjde kjej navySeniu aj
0 novovzniknuté prepravy. Dopravny model v ndkladioprave poita s postupnym narastom objemu
nakladnej dopravy v rozsahu 1% — 3% (priemerne%)44 rok. Tymto tempom by po roku 2035dke
bude zvySena kapacita trati aj v ramci uzla Biats) mohol by dosiahnuty maximélny get (62)
nakladnych vlakov za de ktory je prijatény z H’adiska dopadov na Zivotné prostredie. Maximalny
pocet viakov nakladnej dopravy stanovila rakdska straramci svojho narodného dopravného modelu.

Pre prirodzeny rast objemu nakladnej dopravy v gedkach SR bol pouzity model zaloZzeny na
metdde testovania Statistickej zavislasitsového radu dopravnych vykonov vyjadrenych v hehby
tonach (HRT) prepraveného tovaru za celé ZSR owjayDP v sledovanom refer&mom obdobi.
Vzhradom na dostupnésstatistickych Gdajov (predovdetkym dopravnych o ZSR) bolo ako
referetné obdobie zvolené obdobie rokov 2011 — 2021. Bseovanie Statistickej zavislosti boli
pouzité Stwrocné Gdaje. Statistickym testovanifasového radu Stérocnych dopravnych vykonov
v nakladnej doprave bola najdend Statisticky vyzamamévislos dopravnych vykonov vyjadrenych v
HRT od vyvoja HDP, definovana regresnou rovnicou=Y-7,79782 + 3,96076*X s koeficientom
korelacie 0,87935Dalsim Statistickym testovanim prognézovanych hodbéla identifikovana
elasticita zavislosti dopravnych vykonov od vyvbiBP na arovni 0,7286.

Odhad buducich dopravnych vykonov v nakladnej deprrza tratiDevinska Nova Ves — Statna
hranica SK/AT (Marchegd)ol stanoveny rine, na zaklade progndzy vyvoja HRT. Prognéza vyvoja
HRT vychadza z udajov o dopravnych vykonoch nampetdej trati v bdzickom roku 2021. Nasledne
boli udaje o vykonoch HRT v roku 2021 indexovaraglia predpokladaného medzireého rastu HDP
s elasticitou 0,7286. Pre uvazovany rast HDP bmlizié hodnoty pdé Metodickej prirdky k tvorbe
analyz nakladov a prinosov (CBA) — Opama program Integrovand infrastruktira 2014 — 2026rzia
3.0 vydanej Ministerstvom dopravy a vystavby Slake republiky (vi’ Priloha¢. 9). Hodnoty
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dopravnych vykonov vyjadrené pomocou ostatnych okatg’ov (paet vlakov, vikm, hrtkm) boli
odvodené od prognézy HRT na zaklade prislusnyckidieetov (vid’ Prilohac. 3).

3.4.7 Vyhodnotenie dopravného modelu

Pokid’ ide o samotny UsdRevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchepggdpoklada
sa rast dopravnych vykonov nékladnej dopravy v stésti od prevadzkovych konceptov. Vyvoj
nakladnej dopravy je okrem presmerovanej doprawyagany u v3etkych prevadzkovych konceptov
tiez na rast HDP, kde prostrednictvom faktora ml#sgi{pouzitého v prognézach) suavisiaceho s nasto
HDP a prostrednictvom komoditnéltenenia je odhadovany celkovy vyvoj nakladnej dopra
refereinom obdobi.

Na zéklade aktualneho GVD je mozné konStatpva zvySeny dopyt nakladnej dopravy po
dvoch vlakovych traséch je od 19. do 23. hod. Rogitvplyv na presmerovanie nakladnej dopravy ma
predovsetkym:

* cestovnytas na Zeleztinej trati pred a po realizacii projektu,
*  zvySenie plynulosti dopravy,

» skratenie relécie,

» elektrifikacia trate,

»  zlepSenie technickych parametrov trate.

Porovnanie predikcie prepravy tovarov padnavrhovanych prevadzkovych konceptov je
Struktarovane zobrazené v nasledujlcej tkbu. 27.

Taburka 27: Predikcia prepravy tovarov na UsekuDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT
(Marchegg)podra prevadzkovych konceptov

Rok 2030 2040 2050
Existujlca preprava - bez projektu (tis. tkm) 117,24 127,47 136,92
Preprava celkom s projektom - PK 1 (tis. tkm) 549,05 596,09 638,37
Preprava celkom s projektom - PK 2 (tis. tkm) 1 282,03 2192,60 2 348,15

Zdroj: vlastné spracovanie

Grafické znazornenie predikcie prepravy tovarovrhavanych prevadzkovych konceptov

poskytuje nasledujuci graf 6.
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Graf 6: Predikcia presmerovania prepravy tovarov nadsekuDevinska Nova Ves — Statna hranica
SK/AT (Marchegg)podra prevadzkovych konceptov

Zdroj: vlastné spracovanie
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Podrobné informécie tykajuce sa dopravného modékladnej dopravy a predikcie vyvoja
prepravnych vykonov pdd prevadzkovych konceptov su spracované taktiebw’kovom programe
MS EXCEL. Konkrétne vyptty dopravného modelu su duSevnym vlastnictvom swatda; z
uvedeného dbvodu nie si¢a&’ou publika&nej verzie Stidie uskutaitelnosti. Prislusnym verejnym
institaciam (posudzovattem), vratane objednavdtestudie, bude na vyZiadanie poskytnuty komplexny
dopravny model, vratane vygtov.

3.5Dopravny model a prevadzkové koncepty OBB

Vzhradom na skutmog’, Ze tra Devinska Nova Ves — §tatna hranica SK/AT (Marchep§)a
Slovensku republiku s Raktskom cez ZST Marchegiyavei hlavné mesto SR Bratislavu s hlavnym
mestom Rakuska Viaéwu, zdvojkdajnenie trate predstavuje cezhtamyi projekt SR a Rakuska.
V sulade sDohodou medzi Ministerstvom dopravy, vystavby @regneho rozvoja SR a Spolkovym
ministerstvom dopravy, inovacii a technologii Rédejisepubliky o vystavbe severného Zetwtio
prepojenia Bratislava — Viede sa partnerskymi stranami projektu stavaju ZSR akanaZzér
infradtruktary v SR a OBB Infrastruktur AG (OBB)@knanazér infrastruktiry v Raklsku. ZSR ako
partner projektu sa po spusteni prac na Stadii todkitelnosti obratili na spoknos’ OBB
s poziadavkou o informacie suvisiace s dopravnyndetmm a ostatnymi vychodiskami, s ktorymi
uvazovali OBB pri priprave projektu elektrifikdcée zdvojkdajnenia na rakiskejasti trate (Usek
Viedei Aspern Nord — MarcheggZiados' ZSR je sdag’ou predkladanej Studie uskdtoternosti (vid’
dokladov&ag’ — ,Komunikacia OBB").

3.5.1 Dopravny model OBB

Na zéklade Ziadosti ZSR bol zo strany OBB poskytridpravny model — prognéza dopravy
a patu cestujlcich, ktory pre OBB vypracovala renomdvapolénos’ OIR — Osterreichisches Institut
fur Raumplanung (@ dokladov&ad’ — ,,Komunikacia OBB"). Prognéza dopravy hodnotirve ¢asti
historicky vyvoj modal splitu v predmetnej oblaatnasledne modeluje jeho vyvoj az do roku 2035.
Graficky pretiad vysledkov prognézy OIR — Osterreichisches lusfitir Raumplanung poskytuje
nasledujuci obrazok 6.

Grenze AT - Bratislava, Gesamtverkehrsentwicklung
[Modal Spit Personen/24 Std.]

l Pkw

3% 200 Reise- und Linienbus
BN Bahn I

------- Prognose 2035

Source: OIR - Osterr. Institut fiir Raumplanung

Obrazok 6: Rozdelenie dopravy med2| SR a Rakuskomprognéza do roku 2035
Zdroj: Studia OBB, 2015. Zavery konzultanta OlRstefreichisches Institut fiir Raumplanung.
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Z prezentovaného grafu je zrejmé, Ze prognoza teaidedopravy posudzuje 3 zakladné maody
dopravy: individudlnu automobilovd dopravu (PKWWt@busovu dopravu (Reise-Und Linienbus)
a Zeleznint dopravu (Bahn). Na zaklade nej gal@va narast celkového ¢to cestujacich medzi SR
a Rakuskom z 38 300 os6b zaide 2012) na 47 500 osbb zande roku 2035. Podiel Zelezfriej
dopravy oproti IAD sa ptas sledovaného obdobia zvySi z 10% na 228o6yytvara moznosti pre
vyhradové posilnenie Zelezmiej osobnej dopravy medzi SR a Rakuskom.

Okrem progndzy a modalneho rozdelenia celkovejregiinej dopravy medzi SR a Rakuskom,
spracovala spotmog’ OIR — Osterreichisches Institut fiir Raumplanunigtiéd progndzu pétu
cestujucich a ich rozdelenie giadjednotlivych segmentov a smerov, zvl§e Zelezrind osobnu
dopravu. Graficky prdlad predchadzajlceho vyvoja a vysledkov progndzyupcestujicich do roku
2035 v cezhrarinej Zelezninej doprave poskytuje obrazok?.

Fahrgastaufkommen grenzuberscheitender Schienenverkehr, Raum
Bratislava [Fahrgaste Werktag, beide Fahrtrichtungen]

Il Femverkehr Wien — Bratislava Uber die Strecke Stadlau - Marchegg
Regionalverkehr Wien — Bratislava uber die Strecke Stadlau - Marchegg
Regionalverkehr Wien — Bratislava uber die Strecke Pamdorf - Kittsee

Bestand 1990 B&stand 2000 Bestand 2012 Prognose2025 Prognose 2035

Obrazok 7: Prognéza p@tu cestujucich v ZD medzi SR a Raktskom do roku 28
Zdroj: Stadia OBB, 2015. Zavery konzultanta OIRstereichisches Institut fiir Raumplanung.

Source: OIR — Osterr. Institut fir Raumplanung

Graf zobrazuje prdlad o pdéte cestujucich v cezhramiej Zelezninej doprave za de Prognéza
uvazuje poet cestujlcich ptas pracovnéhoih pre oba smery. Dikova doprava cez Marchegg je
vyznaenacervenou farbou, regionalna doprava cez MarcheggZzoreu farbou a regionalna doprava
cez Kittsee zelenou farbou. Kym v roku 2012 vyultiwdaky medzi Slovenskom a Rakuskom priblizne
4 000 cestujucich denne, giadtejto prognézy OIR v roku 2025 sa predpokladéastana 10 000
cestujucich za dea v roku 2035 aZz 12 500 cestujucich z#.decakava sa, Zze takmer 50% tychto
cestujucich bude vyuZivalial'kové vlaky medzi Bratislavou a Viadu.

3.5.2 Prevadzkové koncepty OBB

Pod’a informacii od spokmosti OBB v sdasnosti prebieha na raktskapti trate modernizéacia,
ktorej vysledkom mé kyuplna elektrifikacia a zdvojkajnenie Usekwiede: Stadlau — Marchegg —
Statna hranica AT/SK najvysSia trdova rychlos do 200 km/h. Po uka@eni modernizacie na rakuskej
Casti trate (v roku 2025) poskytne ttreapacitu pre minimalne 3 pravidelné trasy za hodiroboch
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smeroch wase Spiky pre osobnu dopravu a minimalne 1 pravidelnlutzshodinu v oboch smeroch
v ¢ase Spiky pre nakladnu dopravu. Na zéklade vystupov dop¥ho modelu ad@kévanej kapacity
trate po jej modernizacii (elektrifikacia a zdvofeenie, V=200km/h) zadefinovali OBB pre Usek
Viede: — Marchegg — Devinska Nova Ves — Bratislava hlastadicadva prevadzkové koncepty
nasledovne (& obrazoks. 8 a 9).

Wien Aspern Génserndorf Marchegg Bratislava hl.st.
Wien Hbf Nord 4¢ 4 O‘

16 51""
44 09
09 \df 24 9F 2

Obrazok 8: Prevadzkovy koncept OBB 2025
Zdroj: Studia OBB, 2015

Prevadzkovy koncept predpoklada nepretrziti preudddiad’kovej (rychlikovej) osobnej
dopravy (z/na zapad od Viedne a potencionalne mjmdiod od Bratislavy) v hodinovom takte,
sustredena v stanici Wien Hbf na xx:30 hodinuI'@#y cestovnyas pre dikovu dopravu je priblizne
40 minut (bez zastavenia v hacestnych staniciach).

Skasne s digkovou dopravou bude na trati prevadzkovana regman&@xpresna doprava
(zastavenie iba v niektorych nacestnych staniciadipdinovom takte, sustredena v stanici Wien Hbf
na xx.00 hodinu.

Navy3e potla tvah OBB, regionalne spoje, ktoré ¢asnosti kotia jazdu v ZST Marchegg (zo
smeru Géanserndorf), by boli vedediélej zo ZST Marchegg cez ZST Devinska Nova VesaaZ ST
Bratislava hl.st. Alternativne, regionalne osobtaky zo smeru Wien Hbf, ktoré v &isnosti kotia
jazdu v ZST Marchegg, by boli vedediélej cez ZST Devinska Nova Ves az do ZST Bratishd\si.

Dalsi prevadzkovy koncept pral OBB uvaZuje s osobnou dopravou v Useku Wien Hbf —
Bratislava hl.st. nasledovne vbbrazoke. 9).

Wien Aspern Géanserndorf Marchegg Bratislava hl.st.
Wien Hbf Nord 1€
16 5144
44 09
46 21
14 y | 39

Obrazok 9: Prevadzkovy koncept OBB 2035
Zdroj: Stadia OBB, 2015

Vychadzajlc z vysledkov dopravného modelu OBB po&timaju, Ze atraktivny cestoviigs po
celkovej modernizacii trate vyvola dopyt po navyiSkomernej did’kovej dopravy. Potencionalne
preto moze dojsk zvySeniu intenzity dikovej dopravy medzi Viatbu a Bratislavou na 30 min. takt.
Dialkova doprava by potom bola integrovana v ZST Widai kb xx:00 a xx:30 hodinu. Adekvatne
tejto skut@nosti je upraveny aj prevadzkovy koncept regiorjaisebnej dopravy (@@t nacestnych
zastaveni).

Celkovy predpokladany rozsah dopravy na trati Whdxi — Marchegg — Devinska Nova ves —
Bratislava hl.st. po jej modernizacii je zachytenyasledujucej talike ¢. 28.
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Taburka 28: Predpokladany rozsah dopravy na modernizovaej trati Wien Hbf — Marchegg —
Devinska Novéa Ves — Bratislava hl.st.

St g - . Eil- und . "
Strecken Schnelizige Regionalzige Femglterzige Nahgiterzige Dienstzige Gesamtsumme
Abschnitt Tag Adend | Nacnt Tag Abend | Nact T Adend | Nacht Tag Azend | Nacrt Tag Adenc | Nocnt Tag Abecd Nacht
6-1n | 19220 | 2260 | 610 | 1920 | 26n | 6190 | 15220 | 26n | 150 | 192 | 2240 | e19n | 1522n | 226 | e | w2 2240 Oosamt
Marchegg -
Devinska Nova Vés | 26 6 2 51 1" 10 29 16 17 0 0 0 2 2 2 108 35 3 174
VzG 11701

Zdroj: Stadia OBB, 2015

Skasny stav trédoveho UsekuDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)
(jednokoPajna prevadzka) vytvara pre takyto rozsah dopravy resp. uvazované previadzkoncepty
vyznamné kapacitné obmedzeniaAplikacia uvedenych prevadzkovych konceptov respZovaného
rozsahu dopravy tajednoznafne vyZzaduje, aby bol predmetny tr&ovy usek elektrifikovany a
zdvojkoPlajneny.

3.6 Prevadzkové koncepty a modelovy GVD

Na zaklade vyssie prezentovanych podkladov OBBtupgss z dopravného modelu, zaverov
Planu dopravnej obsluZznosti Slovenska pre Zeternbsobnu dopravu a existujucich doh6d medzi
dopravcami ZSSK a OBB-Personenverkehr boli préotna GisekDevinska Nova Ves — Statna hranica
SK/AT (Marcheggyadefinované prevadzkové koncepty (PK), ktoré admadvazuju na uvaZzované
koncepty rakuskej strany a zardves( nastavené tak, aby rigdi ciele projektu. Pre projekt
zdvojkd’ajnenia trateDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchégi)oli v priebehu
spracovania Studie uskudtatelnosti navrhnuté 4 prevadzkoveé koncepty, ktoré jedmdi’adiuja Plan
dopravnej obsluznosti Slovenska pre Zel&mhiosobnl dopravu, kde sU uvedenélaglové vykony
v Zeleznénej osobnej doprave a nasledne uvazuju s postupngmySovanim vrstiev viakov
v regionalnej a neskdr aj v dkovej doprave. Pre prvé tri prevadzkové koncepty tésledne
vypracovany modelovy GVD, ktory zachytava vSetkypmdwné situacie po zavedeni definovanych
prevadzkovych konceptov.

Prvy prevadzkovy koncept, ktory je uvaZzovany v ragbadie uskuténitelnosti, je zadefinovany
ako ,zakladny“. Je ozrany ako PKO a pita s miernym navySenim &sného rozsahu dopravy
(17 pérov regionalnych vlakov) tak, aby bol v s@advystupmi PDO (di obrazoksé. 10).

Wien Hbf. Wien Aspern Nord Marchegg DevinskaMNovéa Ves  Bratislava hl. st.
27 47 40 27
34 15 21 34
44 G\ 26 25 fz-\ 00 57 51 419 37
16 N 34 35 S 00 03 09 11 23

Obrazok 10: : Zakladny prevadzkovy koncept — PKO 3
Zdroj: vlastné spracovanie péa modelového GVD spracovaného Odborom dopravy GR(2810)

Zakladny prevadzkovy koncept Z#h 20 parov regionalnych vlakov v hodinovom takte.
ZvySenie potu vlakov regiondlnej dopravy vychadza z PDO, ktakrem iného uvaZuje aj so
zavedenim 8 parov vlakov dlkeovej dopravy v dvojhodinovom takte. Ndko je vSak prevadzkovy
koncept PKO previazany so scenarom bez projekalikald doprava tak musi Byprevadzkovana
v nezavislej (dieselovej) trakcii. Jazdné doby wlakegionalnej dopravy su rovnaké ako ¥asnom
stave t.j.¢as prepravy medzi Bratislavou hl. st. a \fied Hbf. je 67 minut. Jazdnéasy viakov
dia’kovej dopravy boli ufené na zaklade podkladov od OBB, ktoré poskytlirozé ZCP pre viaky
regionalnej dopravy a sezonny kkavy vlak premavajulci v UsekBratislava hl. st. — Viede— Split
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Predpokladany cestoviias didkovym vlakom v dieselovej trakcii medzi Bratislaviou st. a Viedou
Hbf je 60 minut.

Nakladn& doprava zostava v prevadzkovom koncept@ i sdasnej urovni t.j. cca 1 par
pravidelnych vlakov za tyZde

Dalsi prevadzkovy koncept PK1 je zadefinovany alealjsticky” a uvazuje s vlakmi dikovej
aj regionalnej dopravy uz v elektrickej trakcii. PKbsahuje 14 pérov diwovych vliakov v 30/90
minutovom takte a 20 parov regionalnych vlakov dihovom takte (M’ obrazoké. 11). Spustenie
prevadzkového konceptu PK1 je uvazované az pazéedilielektrifikacie stiasnej jednokiajnej trate
v roku 2024.

Wien Hbf. Wien Aspern Nord Marchegg Devinska Nova Ves  Bratislava hl. st.
45 17 10 57
14 45 51 03
37 /2\ 20 20 G\ 00 57 51 49 38
23 40 40 A 00 03 08 10 22

Obrézok 11: Realisticky prevadzkovy koncept — PK1
Zdroj: vlastné spracovanie péa GVD OBB pre r. 2023/2024

V prevadzkovom koncepte PK1 je navySeny rozsalikdigich viakov o 6 parov oproti
vyhradovému stavu pdd PDO. Rozsah regionalnej dopravy je oproti PKOmmeseny. Diskova
doprava bola zadefinovana na zaklade dohody mextrastcami ZSSK a OBB-Personenverkehd’(vi
dokladov&ag’ — ,Zapis z pracovného stretnutised30.11.2021"). Vystupom z tejto dohody je cestovny
poriadok, planovany od GVD 2023/2024, ktory izehaj vlaky didkovej dopravy na 2 linkach. Jednou
z nich je pret¥enie vlakov R 6xx z Kosic, ktoré budl z Bratisldwyst. pokréova’ ako EC vlaky do
Viedne. Druhu linku predstavuju viaky railjet (ueaané aj v PKO) z Bratislavy hlavnej stanice cez
Viedai smer Salzburg d’alej do zapadnej Eurépy. Cestovigs vlakov na slovenskej strane bol
vypogitany odborom dopravy GR ZSR, na rakuskej stramerevzaty z vyliadového GVD 2023/2024
(vid’ Priloha¢. 2d).

Na zéklade konzultacii s majoritnym dopravcom viadkej doprave Zelezimou spolénog’ou
Cargo Slovakia, a. s. @i dokladovacas — ,Zapis z pracovného stretnutiaiad 23.11.2021"),
prevadzkovy koncept PK1 uvaZuje po elektrifikhcaté s presmerovanim cca 50% dopravnych
vykonov ZSCS, v stasnosti realizovanych cez PPS Bratislava-PetrZzdik@®PS Devinska Nova Ves.
Okrem konzultacii s dopravcom ZSCS bol zrealizovaigZz marketingovy prieskum medzi
spola@nog’ami pdsobiacimi v oblasti vnutroStatnej a medzidagy Zelezninej nakladnej dopravy na
Uzemi SR, zdruZzenymi v Asociacii Zeleamich dopravcov Slovenska (AROS). Prieskum prebighal
¢ase od 16. do 30.11.2021 &astnilo sa ho Séslenov AROS. Na zaklade vysledkov prieskumul(vi
dokladovacag’ — ,Marketingovy prieskum AROS") je pre PK1 uvazogas presmerovanimtialSich
cca 3 parov vlakov privatnych dopravcov zai.dBre prevadzkovy koncept PK1 je teda uvaZzované
s presmerovanim celkovo 15 parov nakladnych viak®PS Bratislava-Petrzalka do PPS Devinska
Nova Ves.

Tretim prevadzkovym konceptom je definovany Regdiovy stav, ktory uvaZuje s navySenim
vlakov regionalnej dopravy (@i obradzoke. 12). Oznaenie tohto konceptu je PK2 a popisuje sa ako
~vyhladovy“. Spustenie prevadzkového konceptu PK2 jéanané po zdvojK@jneni trate cca v roku
2030.
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Devinska
Kity  Nova Ves Bratislava hl. st.
Wien Hbf. Wien Aspern Nord Marchegg ) 57 43
% 49 49 ) 20 09 04 02 17
52 10 10 s 40 51 57
40 17 10 57
20 45 51 03
3720 20 0o 00 57 51 49 38
23 40 40 A 00 03 08 10 22

Obrazok 12: Vyhradovy prevadzkovy koncept — PK2
Zdroj: vlastné spracovanie pdal GVD OBB pre r. 2023/2024 a modelového GVD spragélio Odborom
dopravy GR ZSR (0410)

Prevadzkovy koncept PK2 zaa okrem vlakov v rozsahu PK1 aj novu vrstvu 17 péro
regionalnych vlakov v hodinovom takte. Ide o redime osobné viaky REX z Viedne Hbf, ktoré
v s(Easnosti kodia jazdu v ZST Marchegg. V ramci PK2 je uvazovamélra:ovanim tychto viakov
az do ZST Devinska Nova Ves. Navoz cestujucich sBratislava hl.st. prip. smer Katy bude
zabezpe&eny prestupom cestujucich na vlaky zo smeru Kutydaislavy hl.st. a haopak. Predmetnu
vrstvu regionalnych vlakov nie je zadadnych podmienok mozné vieaz do ZST Bratislava hl.st.
z dévodu kapacitnych obmedzeniteého UsekuDevinska Nova Ves — Latha Bratislava hl.st.
ktory je na hranici pt&aZenosti. Prevadzkovy koncept PK2 vSak dokaze takrpénej miere napli
ciele projektu — cestovnias didkovych viakov je na Urovni 43 minat a regionaln@cva je posilnena
o d’alSiu vrstvu vlakov. Cestovrigasy vlakov su v PK2 stanovené obdobne ako v B&dy na rakuskej
strane su prevzaté z prevadzkovych konceptov OBB.

V nakladnej doprave je pre PK2 uvaZzované s presrmafm vietkych zasielok smerovanych
z/do Rakuska, ktorych dieva destinacia lezi severne od rieky Dunaj, z BRffislava-Petrzalka do
PPS Devinska Nova Ves (cca 23 péarov viakov). Tagsfstup je plne v stlade s ustanoveniBoihody
medzi Ministerstvom dopravy, vystavby a regionabmelzvoja SR a Spolkovym ministerstvom dopravy,
inovacii a technologii Rakuskej republiky o vystagbverného Zelezného prepojenia Bratislava —
Viedei.

Posledny prevadzkovy koncept PK3 je pomenovany,agtimisticky”. UvaZuje s najusim
rozsahom dopravy, celkovo ide o 55 l#tiavych a 74 regionalnych viakov (iobrazoke. 13).
Prevadzkovy koncept PK3 je mozné spusihjskér v roku 2035, kedy by malatbgptimalizovana
kapacita trati v uzle Bratislava.

Devinska
Nova Ves Bratislava hl. st.
Wien Hbf. Wien Aspern Nord Marchegg
08 =~ 49 49 ~ 20 09 04 03 49
AR 10 o/ 40 51 57 53\ 13
10 47 40 27
50 15 21 33
40 17 10 57
20 45 51 03
37 20 20 ~\ 00 57 51 49 38
505 0,
23 40 40 00 03 08 10 22

Obrazok 13: Optimisticky prevadzkovy koncept — PK3
Zdroj: vlastné spracovanie péa GVD OBB pre r. 2023/2024 a modelového GVD spragélio Odborom
dopravy GR ZSR (0410)

Prevadzkovy koncept PK3 vychadza z rozsahu dopgpadla PK2, ktory je doplneny dalSiu
vrstvu 14 parov digkovych viakov v hodinovom takte. Na zaklade koraciits rakuskou stranou (OBB
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a BMVIT; vid’ dokladov&aas’ — ,Komunikacia OBB*) sa predpoklada, Ze péjde &aryy sukromnych
dopravcov, ktori budd osobnu dopravu prevadzkoma kometné riziko. Vplyvom vytvorenia
atraktivneho cestovnéhmsu by malo 50 predzenie vémi vyuZzivanej relacie medzi Salzburgom
a Viediou aZ do Bratislavy. S novou vrstvou ltiavej dopravy je vSak uvazované aZz po roku 2035,
kedy bude v rdmci projektu ,Modernizacia uzla Bskva — vetva zdpad“ optimalizovana kapacita
tra’ového Usekuevinska Nova Ves — Laa Bratislava hl. stvystavbou tretej tt@vej kd’aje. Po
zvy3eni kapacity v uzle Bratislava bude tieZ mopredZit vrstvu regionalnych viakov kéiacich

v stanici Devinska Nova Ves aZ do Bratislavy hlgstanice. Cestovnéasy pre PK3 su stanovené
obdobne ako v PK2, na rakuskej strane boli prevzatevadzkovych konceptov OBB.

V nékladnej doprave, ktora uvazuje len s tromi pokovymi konceptmi, je pri optimistickom
VYVoji uvaZzovaneé s postupnym narastom nakladnejalgpdo roku 2035 az na celkovych 62 vlakov za
dei. Tato hodnota zaha okrem presmerovanej dopravyd&lsi prirodzeny narast nakladnej dopravy
0 novovzniknuté prepravy na predmetnonvakeom Useku, ptiom 62 vlakov za deje pre rakusku
stranu hrariina hodnota zlladiska vplyvov na Zivotné prostredie.

Pre prvé tri prevadzkové koncepty (PKO, PK1 a Pb@) Odborom dopravy GR ZSR (0410)
vyhotovené modelové GVD. Z tychto GVD je zrejmé,pteaplikacii prevadzkového konceptu PK2
(analogicky aj PK3) musi Wytra® Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)
zdvojkd’ajnena. V ramci GVD totiz dochadza ku krizovaniakdv priamo na jednoKajnej trati,
priblizne na Urovni Statnej hranice medzi SR a Rk (Zkm 37,910).

Dopravné vykony pdth PK1 je sice moZné realizavaj na jednokbajnej trati, av3ak pri
uvazovanom rozsahu tychto vykonov bude infraStmakjédnokdajnej trate na hranici pfazeniago
by nezodpovedalo stavu Zelanému po realizacii tisies Modelovy GVD zarouve preukazal, Ze pri
aplikacii PK2 a aj PK3 je potrebna prestavba nasfugperonizacia) v ZST Devinska Novéa Ves a to
z dévodu bezpmého prestupu cestujucich (druhd vrstva viakov omd@nej dopravy). V ramci
uvedenych prevadzkovych konceptov totiz v ZST DskénNova Ves dochadza vzdy okolo parnej
hodiny ku kratkym prestupom, pam je potrebné dodrZastantné prevadzkoveé intervaly. Jednotlivé
modelové GVD poth zadefinovanych prevadzkovych konceptov sfagou prilohovejcasti Studie
(Prilohac.2).
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4 Ciele investicie

V zmysle metodiky pre vypracovanie Studie uskoitelnosti definuju ciele projektu
spolaienskud hodnotu, ktort by mal dany projekt prifiidgastavenie cimv ma reflektovéina problémy
identifikované v ramci popisu &asného stavu a definavaie’ovu hodnotu, ktora sa méa vplyvom
implementécie projektu dosiahthiKazdy cié by mal preto definovameraté&ny ukazovatl pomocou
ktorého bude mozné transparentnéinanpie ci¢a sledovd a odpatovar’.

4.1 Hlavné ciele projektu

Vychadzajuc zDohody medzi Ministerstvom dopravy, vystavby aomneho rozvoja SR
a Spolkovym ministerstvom dopravy, inovacii a tetdgii Rakuskej republiky o vystavbe severného
Zelezniného prepojenia Bratislava — Vietlektora predstavuje zakladny a zarymliticky kontext
projektu zdvojkdajnenia trateDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchebg)i
zadefinované nasledujuce hlavné ciele projektu:

1. ZlepSi cezhraninu Zelezninl osobnu a nakladnu dopravu medzi Slovenskou hé&pub
a Rakuskou republikou.

2. Skratt’ cestovnycas v didlkovej doprave medzi Bratislavou a Viedi na priblizne
40 minut zo séasnych 67 minut.

3. Zvysit frekvenciu spojenia medzi Bratislavou a Mied v regionalnej doprave pre
cestujucich denne dochédzajucich z/do Bratislasp.re/do Viedne.

4. Zvysit kapacitu trate tak, aby umidvala zavedenie minimalne 4 pravidelnych viakovych
tras v kazdom smere za hodindase Spiky.

5. ZniZit tvorbu emisii CO2 a hluku zavedenim elektrickaktie.

Na to, aby mohli byydosiahnuté hlavné ciele projektu, je potrebnénigidlalSiec¢iastkové ciele,
o ktorych pojednava nasledujuca podkapitola Studie.

4.2 Ciastkové ciele projektu

Ako uz bolo uvedené vySsSie, ciele projektu majurdefa’ spola@ensku hodnotu, ktora by mala
byt dosiahnuté jeho realizaciou. Nastavenidarema pritom reflektovana problémy identifikované
v rdmci analyzy stasného stavu.

Po zolfadneni problémov identifikovanych a prezentovanypbdkapitole 1.1 a bertc do Uvahy
hlavné ciele projektu, boli pre projekt zdvofjlajnenia tratdevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT
(Marchegg)zadefinované nasleduju¢mstkové ciele:

Zjednott’ spdsob pohonu hnacichllapovych vozidiel na elektricky — elektrifikaciaate.
Modernizova tratové zabezpmvacie zariadenie.

Zvysit kapacitu trate a priepustnioghlavia v ZST Devinska Nové Ves.

Zvysit’ kategoriu zvislého zaZenia na jednu napravu na Uroe.

Zvysit normativ dZky nakladnych vlakov na 740 m.

Zvysit’ najvyssiu trdova rychlog na V = 120 km/h.

Zavieg’ riadenie jazdy vlakov pdd systému ERTMS.

Zapojit komunik&né zariadenia do siete GSM-R.

Zavieg’ dia’kovu osobna dopravu.

10 Zvysit frekvenciu (intenzitu) spojov v regionalnej osopteprave.

11. Modernizova stantné zabezpmvacie zariadenie v ZST Devinska Nova Ves.
12. Zabezpeit bezpeény pristup cestujdcich k viakom v ZST Devinska Nv\es.

©CoNoogrWNE
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Ciele projektu maju okrem reflexie na identifikogatlopravné problémy defina/éiez cidovi
hodnotu, ktord ma iwplyvom implementéacie projektu dosiahnuta. Kazidy by mal preto definowa
meratény ukazovatg pomocou ktorého bude moZzné sledbvamodpdétova’ jeho transparentné
nadnanie. Suhrnny prélad cidov a k nim prindleZiacich ukazovéite spolu s ciBovymi hodnotami
poskytuje nasledujuca tafka ¢. 29.

Taburka 29: Prehad cid’ov a k nim prinaleZiacich ukazovat&ov pre projekt ,Zdvojkol’ajnenie
trate Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Mdhegg)"

- MeraterPny e N N
Ciel ukazovatd’ Jednotka Sikasny stav Cielovy stav Cierovy rok
Diarkova dopraval] ~ Ano/Nie Nie Ano 2024
Zlepst OD medzi Frekvencia . . .
SKIAT regionalnej OD Min. takt 60 min. 30 min. 2030
Mimourowiovy ‘ . . .
pristup K viakom Ano/Nie Nie Ano 2030
Normativ Ii?/tig%%réa C3 D4 2024
hmotnosti viaku v 20,0t 22,5t
ZlepSt ND medzi z&azenia ( ) ( )
SK/AT
NOTIELRY €497 m 700 740 2024
vlaku
Tratova rychlos Km/h 80 120 2024
Systém ERTMS Ano/Nie Nie Ano 2030
Zlepsr OD a ND medzi| Systém GSM-R Ano/Nie Nie Ano 2030
SK/AT
TZZ 3. kategérie 2024/
(elektronicke) km 0 1,911/3,822 2030
SZZ 3. kategorie )
(elektronické Ano/Nie Nie Ano 2030
stavadlo)
Sl ce;tg\jnwas =e Cestovna doba Min. n.a. 40 2030
Skrate cestoviitas | cogiouna doba Min. 67 55 2030
REX
Kapacita trate Vlak/24hod. 103 272 2030
Zvysit’ kapacitu trate
Priepustnos | a1 hod. 5 Min. 8 2030
zhlavia
Znizit’ tvorbu emisii CO2| Trakéna napajacia 2024/
a hluku sUstava km 0 1,911/3,822 2030

Zdroj: vlastné spracovanie
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Z hradiska prevadzkového a technologického je pre eaptrstanovenych diev a dosiahnutie
Zelanych hodnét ich ukazovéitey potrebné uvias Zeleznénd tra&® do technického stavu
zodpovedajuceho Standardom pre koridory TEN-T Q&vork, zvysi kapacitu trate a priepustnos
zhlavia, zavie$ dial’kovi dopravu a zabez{ié pre cestujicich bezpey pristup k vlakom v ZST
Devinska Nova Ves.

Aby boli naplnené Standardy koridorovych trati TENe potrebné v UsekiDevinska Nova Ves
— Statna hranica SK/ARvySi tratovu rychlog na 120 km/h prostrednictvom stavebnych Gprav
konstruknych vrstiev Zelezi&ného spodku a modernizéaciou Zelémého zvrsku. Standardy TEN-T si
rovhako vyZzaduju elektrifikaciu trate, rekonstrukaxistujiceho mosta cez rieku Morava a Upravu
5 existujucich Zelezanych mostov. Pre vybudovanie systému ERTMS je newyté modernizovana
trati sttasné zabezgevacie zariadenie 3. kategoOrie a vybatrat' radiovym zariadenim GSM-R,
umoziujucim hlasova (datovd) komunikaciu medzi obsluzngracoviskom a Kéajovym vozidlom,
pripadne zamestnancom vykonavajacim pracotindog’ v riadenej oblasti. Zarovieje potrebné
vyment sltasné stakiné zabezpmvacie zariadenie za zariadenie 3. kategoérie typutrenické
stavadlo. Stavebnymi Gpravami Zelezrého spodku a rekonstrukciou existujucich mostrofgkktov
bude dosiahnuté tieZ zvySenie kategorie zvisléhiazamia na D4. Vybudovanim TZZ 3. kategérie bude
mozné prevadzkovana trati nakladné viaky dikou 740 m.

Pre zlepSenie osobnej dopravy medzi Slovenskouwbtiépu a Rakuskom a skratenie cestovného
¢asu medzi Bratislavou a Vigdu bude potrebné na trati zaviedia’kovi osobnu dopravu. Taktiez
bude potrebné zabezfie pre cestujucich bezbariérovy a mimouiovy pristup k viakom
v ZST Devinska Nova Ves vybudovanim novych ostretnyastupi§ a podchodov, ktoré budd
vybavené vfahmi a novym oznamovacim a infordngm zariadenim.

ZlepSenie osobnej dopravy z ffadu cestujucich, ktori tfaryuZivaju denne, si vyZiada zvySenie
intenzity (frekvencie) spojov v regionalnej osobdeprave. Aby mohol biydosiahnuty tento cfebude
potrebné zvys§istasnu kapacitu trate a priepustiablavia v ZST Devinska Novéa Ves. Pre zvy3enie
kapacity trate bude potrebné rozSg&kistujlce teleso trate o cca 8 m a vybudalrahd traova kd’aj.
Bude potrebné tieZz vybudofanovy Zelezniny most cez rieku Moravu a 4 nové kratke Zelazdi
mosty. Zdvojkdajnenie tréoveho Useku si vyZiada taktiez Gpravy traého vedenia a Upravuliaiska
na katskom zhlavi pre zapojenie dvdjamej trate od ZST Marchegg do stanice DevinskaaNéers.
Zaustenim novej dvojkajnej trate zo smeru Marchegg ceZagnu v¥aznu kd'aj 5b bude zabezpena
maximalna priepustnézhlavia a vyuZitie kapacity dvojKajnej trate.
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5 Analyza alternativ

Na zaklade prerokovania koncepcie 3$tadie uskite’nosti s odbornymi zlozkami ZSR
a Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej rejpybboli pre Stidiu zadefinované 4 projektové
scenére, ktoré vychadzaju z poznania existujucetvo snfrastruktlry a definovanych v projektu.
Projektové scenare aich technické varianty taktielektujl na poZiadavky zadefinovanych
prevadzkovych konceptov, ktoré su podrobne popiggroakapitole 3.6.

Scenér 0- ,bez investicie" = stasny stav (jednoKajné tra V=80 km/h, bez elektrifikacie).

Scenér 1— ,urobit’ minimum® = elektrifikhcia a komplexna rekonstrukdednokdajnej trate
(V=120 km/h). Obsahuje 1 variant. Schematické znéate scenara je v prilokie4a Studie.

Scenar 2— s investiciou bez ZST* = elektrifikacia, zdvojlajnenie a komplexna modernizacia
infraStruktary (V=120 km/h). Obsahuje jeden variantdvojkd’ajnenie trate s Gpravou vchodového
zhlavia v ZST Devinska Nova Ves, vratane vymeny Sfhematické znazornenie scenara je prilohou
¢. 4b Stadie.

Scenar 3— s investiciou vratane ZST* = elektrifikaciadjeokd’ajna tra (V=120 km/h) alebo
zdvojkd’ajnenie a komplexna modernizacia infrastrukturyamé Zelezrinej stanice. Obsah a rozsah
modernizacie ZST bol v priebehu préac diskutovaoyisornymi zlozkami ZSR, MDV SR a UHP MF
SR. Finalny rozsah scenara sa ustélili na 3 digpgeh rieSeniach stanice. Kombinaciou
modernizé&nych Uprav stanice s uvaZzovanymi Upravami tratékliznrdmci scenara Styri projektové
varianty:

1. Variant 3A — kombinaciajednokoPajnej elektrifikovanej trate a modernizacie ZST
Devinska Nova Ves v nasledujicom rozsahu: k digobudd 4 nastupistné hrany
(2 ostrovné néstupistiajzky 220 m, obdobne ako je tomu na raklsesiti trate. Hrany
s umiestnené pri Kajach 3 a 7 resp. 2 a 4, hlavnd&a:. 1 je bez nastupistnej hrany.
Takéto dispoziné rieSenie stanice sa postupom prac ukazalo akaitky najvyspelejSie
a opakuje sa aj v kombinécii s dvoflajnym rieSenim medzistamého Useku vo variante
3D. Schematické znazornenie scenara je priléhda Stadie.

2. Variant 3B — kombinaciadvojkolajnej trate a modernizacie ZST Devinska Nova Ves
v nasledujucom rozsahu: k dispozicii budd 4 nastopi hrany (2 ostrovné nastupistia)
dizky 180 m, obdobne ako je uvazované pre cely uzati@ava. Hrany nastupisu
umiestnené pri Kajach 3 a 7 resp. 4 a 6, hlavn@dje 1 a 2 su bez nastupistnej hrany.
Schematické znazornenie scenara je prilahdd Stadie.

3. Variant 3C — kombinaciadvojkorPajnej trate a modernizacie ZST Devinska Nova Ves
v nasledujucom rozsahu: k dispozicii budd 4 naStopi hrany (2 ostrovné nastupistia).
Jedno ostrovné néastupidt&kly 400 m umiestnené pri kajach 3 a 7. Druhé ostrovné
nastupiste kky 180 m umiestnené pri kajach 4 a 6. Hlavné Kaje 1 a2 su bez
nastupistnej hrany. Schematické znazornenie scgnarprilohec. 4e Studie.

4. Variant 3D - kombinaciadvojkoPajnej trate a modernizacie ZST Devinska Nova Ves
v nasledujucom rozsahu: k dispozicii budd 4 nastogi hrany (2 ostrovné nastupistia)
diZzky 220 m, obdobne ako je tomu na rak(sgksti trate. Hrany st umiestnené pri&jach
3 a7resp.2ad4, hlavnallepe. 1 je bez nastupistnej hrany. Dispo#@ rieSenie stanice je
zhodné s variantom 3A. Schematické znazornenicasaga prilohow. 4f, Studie.

Skupiny scenarov 2 aprezentuju pozadované zdvojkdiajnenie Zelezntnej trate medzi

ZST Marchegg a ZST Devinska Nova Ves. Odliduji sackgne tym, ze skupina 2 reprezentuje
varianty bez modernizacie Zeleamej stanice a skupina 3 obsahuje okrem zdvajkenia trate aj
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modernizaciu Zelezéimej stanice. Podrobny popis jednotlivych scendempracovany v nasledujdcich
podkapitolach.

5.1Scenér 0 — ,bez investicie" —&sny stav

Scenér 0 ponechavadasny stav infrastruktary so vSetkymi désledkamolmt vyplyvajacimi
(vid podkapitola 1.1 Analyza problému).

5.2 Scenar 0+ — revitalizacia trate a ZST Devinska &ves"

Na zéklade poziadavky UHP MF SR bol vramci Studskut@nitelnosti spracovany tiez
Scenér 0+. Scenar posudzuje dva uvazované budige St¢asny stav infrastruktury bez akyclikek
zasahov v buducnosti t.j. bez vymen zariadeni Ztgie ich Zivotnosti. Budlci stav s revitalizaciou
zariadeni ZI na trati aj v ZST Devinska Nova Vesijoduchéa reprodukcia zariadeni ZI po dobe ich
Zivotnosti).

5.3Scenar 1 - ,urolsi minimum“ — elektrifikacia a stavebné Upravy
(V=120km/h) jednokbajnej trate

Reprezentuje zakladnu, nevyhnutnu uUtotechnickych opatreni bez zasahu do Zeltemji
stanice Devinska Nova Ves a obsahuije:
«  ponechanie jednokajnej trate medzi ZST Marchegg a ZST Devinska Nées,
» elektrifikaciu jednokdajnej trate,
* rekonStrukciu Zeleztiného mosta cez rieku Morava,
* Upravu ostatnych 4 Zelezniych mostov,
*  komplexnu rekonStrukciu Zelezniého zvrSku s Upravou geometrickej polohydie na
rychlog’ 120 km/h po krajnt vyhybku ZST Devinska Nova Ves,
» rekonstrukciu tréového i stariného zabezgevacieho zariadenia v Standarde ERTMS.

Scenar 1 je spracovany v jednom variante a neofesalpravy kdajiska ZST Devinska Nova
Ves realizaciu mimourokového pristupu cestujlcich na nastupigtizové nastupistia

5.4Scenar 2 — ,s investiciou, bez ZST* — zdvdmenie trate (V=120 km/h)
bez modernizéacie ZST Devinska Nova Ves

Reprezentuje strednu Gravéechnickych opatreni so zdvojlk@gnenim Zelezinej trate medzi
ZST Marchegg a ZST Devinska Nova Ves len s nevytymitzasahom do Kajiska stanice.

Scenér 2 obsahuje:

» vystavbu druhej trigovej kd’aje na rychlos 120 km/h, s realizaciou Zelezného zvrsku,
konStruknych vrstiev Zelez&ného spodku a rozSirenim existujuceho telesa drata 8
m pre 2. tréovu kd’aj medzi ZST Marchegg a ZST Devinska Nova Ves,

» elektrifikaciu 2. kdaje a nevyhnutné Upravy tralého vedenia v stanici,

» vystavbu nového Zelezfriého mosta cez rieku Morava,

e vystavbu 4 novych, kratkych ZeleZnjch mostov,

* nevyhnutnd Upravu kuatskeho zhlavia stanice pre jeapo dvojkdajnej trate od
ZST Marchegg do Kijiska stanice,

* nové staniné i tra'ové zabezp®wvacie zariadenie 3. kategorie,
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e odstranenie starych nevyuzitych pilierov,
* nové oznamovacie zariadenie.

Scenér 2 neobsahuje:

» velké Upravy kdajiska stanice — okrem kitskeho zhlavia,
» realizaciu mimourokoveho pristupu cestujucich na nastupistia (podghod)
*  nové nastupistia.

Scenér 2 je rieSeny v jednom variante. Ten reptagerminimalistickd poZiadavku na
zdvojkd’ajnenie trégového UsekiDevinska Nova Ves — Statha hranica SK/AT (Marchaggpojenia
dvojkolrajnej trate do kitskeho zhlavia stanice.

V osi novej, druhej tnzovej kd’aje bude vybudovana nova estakada cez rieku Mo@udstrania
sa pri tom existujace, v minulosti vybudované dedse nevyuZzité piliere. Osova vzdialetioevého
a existujuceho mosta je prispésobend rakiskemuwesseka hodnotu 7,2 m. Druhatioad kd'aj je az
po km 39,100 odsadena minimalne o 8 m dihjex. 1,¢0 umoziuje stavbu 4 kratkych novych mostov,
ako samostatnych objektov, bez zdsahu do susedexishyjicich mostov v Kiaji ¢.1.

O hodnotu 8 m sa teda rozSiri aj existujuce zenah&sd prisypanim k pdvodnému telesu
pomocou svahovych stiipv. TaktieZ sa pod Kajou¢. 2 vyhotovia konstrudné vrstvy Zelezgného
spodku a vybuduje nove tr&ké vedenie.

Dalej bude upraveny svahovy kiiZavej krajnej opory Zelez&ého mosta vigy Volkswagen
vybudovanim oporného mura tak, aby sa do mostnifeoozmestila aj druha Kaj od ZST Marchegg.
Pod’a dostupnych poznatkov nie je potrebné zasahdeasamotnej krajnej opory mosta. Prace mbzu
byt vykonané bez vyluky na moste.

Na Zelezninom moste vigky Volkswagen budu doplnené zabrany braniace dosgkéivymi
gag’ami trakiného vedenia nad kajami od ZST Marchegg.

V kol'ajisku stanice bude upravené kutske zhlavie stamiceaby vyhovovalo prevadzkovym
pozZiadavkam vyplyvajucim so zaustenia dvoch sammgth dvojkd’ajnych trati (subezné vchody
a odchody vlakov, vySSie rychlosti jazdy, budluagzaphodernizcia stanice).

Vybuduje sa nové trgké vedenie a spinacia stanica pre elektrické odogmapajania v iseku
Statna hranica SK/AT — ZST Devinska Nova.\Rrechod napéjacich sustav sa predpokladd na
slovenskej strane, za mostami cez rieku Moravakéhavedenie na katskom zhlavi bude dispoei
upravené pre nove polohyliai a vyhybiek.

Za oblas energetiky bude vybudované nové osvetlenitajska v rozsahu nového zhlavia
stanice, u novych vyhybiek bude vybudovany aj nolev s vyhovujicim napajacim zdrojom.

V ZST Devinska Nova Ves bude existujice, zastarapkéové stagné zabezpmvacie
zariadenie nahradené novym zabéppacim zariadenim 3. kategorie, typu elektronidkéadlo. Pre
tento &el budu upravené / doplnené vonkajSie kabeldZeestgpmiky vyhybiek a Kajisko bude
doplnené o pitace néaprav. Takisto bud( doplnené nové vchodové tidlesd ZST Marchegg
a ZST Katy.

Povodné Zeleztihé oznamovacie zariadenie bude nahradené novymermgad.

Ostatna, nedotknuta infrastruktira staniceldi® nastupistia, ohrev vyhybiek, osvetlenie...)
zostane v povodnom stave.
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Variant 2 z prevadzkovéhd'ddiska umoiuije:

« tranzit vlakov po statinych kd’ajach 1 a 2 s prechodom na marcheggskirfrehlog’ou
100 km/h,

« vchod a odchod vlakov od nastupii kol'ajach 1, 2 a 4 od/do ZST Marchegg ryclitns
100 km/h,

«  odchod vlakov od nastupi pri kd'aji ¢. 3 do ZST Marchegg rychltsu 120 km/h, vchod
od ZST Marchegg rychldsu 100 km/h,

» vchod a odchod vlakov od nastujgdri kd’aji ¢. 3 do a od Kutov rychlosu 80 km/h.

Rychlosti jazdy vlakov od/do ZST Lamaostavaju nezmenené gadsiasného stavu.

5.5 Scenar 3 — ,s investiciou, vratane ZST* — Upranate (V=120km/h)
a komplexna modernizéacia infrastruktiry vratane Z®Vinska Nova Ves

Reprezentuje komplexna Graveechnickych opatreni ldu s jednokdajnou traou alebo so
zdvojkd’ajnenim Zzelezinej trate medzi ZST Devinska Nova Ves aZST Marghegpolu
s modernizaciou Ha@jiska stanice.

Scenér 3 obsahuje:

*  bud modernizaciu existujicej (variant 3A) alebo dobtadruhej trdovej kd’aje (varianty
3B — 3D) na rychlas120 km/h, s realizaciou Zelezného zvrSku a konstrakych vrstiev
Zeleznéného spodku a rozSirenim existujliceho telesadrates 8 m pre 2. ttavu kd’aj
medzi ZST Devinska Nova Ves a ZST Marchegg,

» velké upravy kdajiska stanice v celej parnej skupine &asti neparnej skupiny Kaji,
s realizaciou konstrukych vrstiev Zelezghého spodku a odvodnenia,

» elektrifikaciu jednokdajnej trate (variant 3A) alebo 2. laje (varianty 3B — 3D)
a rekonstrukciu tralného vedenia v stanici,

» rekonstrukciu existujuceho (variant 3A) alebo stambvého Zeleztiného mosta (varianty
3B — 3D) cez rieku Morava,

* vystavbu 4 novych, kratkych Zeleznych mostov (varianty 3B — 3D) a Upravu
5 existujucich Zelezanych mostov (variant 3A),

*  nové nastupistia,

* novy podchod pre cestujlcich na nastupistia,

* nové staniné i tra'ové zabezp®wvacie zariadenie 3. kategorie,

*  nové oznamovacie zariadenie,

* novl autobusovl zastavkuved’a staninej budovy umotujucu minimalizaciu¢asu
prestupu medzi MHD a vlakom.

Scenér 3 neobsahuje rekonstrukcilidgb(zvrsok, spodok) v neparnej skupine stanic&aidje
9 a vysSie, okrem potrebného zasahu do ich roznetweyvolaného prestavbou oboch zhlavi.

Scenar 3 obsahuje Styri varianty rieSenia — A, BDCVarianty sa liSia kombinaciou
jednokd’ajnej a dvojkdiajnej trate s moderniz4ciou stanice. Samotnd maodaia stanice sa variantne
iSi hlavne rieenim novych nastup(8izka a poet nastupistnych hrén a ich poloha Véjisku).

Variant 3A obsahujgednokolajnii trat’ medzi ZST Devinska Nova Ves a ZST Marchegg
a modernizaciu stanice (ako variant 3D) s dvomiceslymi nastupigami s dZkou 220 m (ako na
rakuskej strane) medzi kajami¢. 2 a 6 a medzi Kajami 3 a 7. Stanica ma teda 4 hranyizkal
220 m. Pristup na nastupistia je podchodom. Poljabdchodu pre cestujucich jefaka polohe
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ostrovného nastupidé. 1¢o najblizSie k staknej budove. Vzdialendgpodchodu odakarne je 105 m.
Vedra stantnej budovy je umiestnena nova autobusova zastakkatlsou prestupovou vzdialenios
80 m.

Variant 3B obsahujdvojkorajnu trat’ (dostavbu 2. ttaovej kd’aje) a rieSenie stanice s dvomi
ostrovnymi nastupit@ami s dzkou 180 m medzi K@ajami¢. 4 a 6 (nova) a medzi Rajami 3 a 7. Stanica
ma 4 nastupistné hrany. Poloha nastup&Spektuje pravidlo, Ze nastupna hrana nie jehlarinej
dopravnej kdiaji. Pristup na nastupistia je podchodom. Polohiipodu pre cestujucich je kvdli polohe
ostrovného nastupid¢.1 posunuta smerom ku kdtskemu zhlaviu. Vzdialéposichodu odakarne je
181m. Veda staninej budovy je umiestnend nova autobusova zastauk@tlou prestupnou
vzdialenogou 80 m.

Variant 3C obsahujdvojkoPajnu trat’ (dostavbu 2. tt@ovej kd’aje) a rieSenie stanice s dvomi
ostrovnymi nastupi@&mi s dzkou 180 m medzi K@jami¢. 4 a 6 (nova) a 400 m medzillegami 3 a 7.
Stanica ma teda 2 hrany kbu 180 m a dve hrany &#ou 400 m. Poloha nastupigespektuje
pravidlo, Ze nastupna hrana nie je pri hlavnej dopej kd'aji. Pristup na nastupistia je podchodom.
Poloha podchodu pre cestujucich je kvoli poloheaestého nastupi® ¢.1 posunutd smerom ku
katskemu zhlaviu. Vzdialenépodchodu odtakarne je 181m. Véd staninej budovy je umiestnena
nova autobusova zastavka s kratkou prestupnoulendisiou 80 m.

Variant 3D obsahujelvojkolajnu trat’ (dostavbu 2. tt@ovej kd’aje) a rieSenie stanice ako vo
variante 3A - dve ostrovné nastupistialskdu 220 m (ako na rakuskej strane) med¥ajamic. 2 a 6
a medzi kdajami 3 a 7. Stanica méa teda 4 hranyzkau 220 m. Pristup na nastupistia je podchodom.
Poloha podchodu pre cestujucich jBaka polohe ostrovného néstujgig. 1 ¢o najblizSie k stainej
budove. Vzdialenaspodchodu odtakarne je 105 m. Véd staninej budovy je umiestnena nova
autobusova zastavka s kratkou prestupnou vzdialen®) m.

5.5.1 Variant 3A

Reprezentuje poZiadavku na preverenie realizémagti jednokolajného, elektrifikovaného
tratového UsekuDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegglu s modernizaciou
ZST Devinska Nova Ves, s novymi nasttipi®i a mimodroiovym pristupom pre cestujucich.
RieSenie stanice je totoZné s variantom 3D, ktamikol v priebehu prac na Stadii uskémitel’'nosti
ako technicky najvyspelejsi.

V osi existujucej trate (K@j ¢. 1) bude vykonand rekonStrukcia mostnej estakady rieku
Morava a oprava existujucich 4 kratkych Zelémgch mostov. Zrealizuju sa konStemé vrstvy
Zeleznéného spodku a vybuduje novy Zeleayi zvrSok s Gpravou polohy kaje na rychlos120 km/h.

Z poladu rieSenia stanice predstavuje plnd modernizgwitiom umiesiuje nové ostrovné
nastupiste sidkou 220 m medzi K@je¢. 2 a 6, Usek Kaje &. 4 zostane ako tupéa kaj. Okrem toho
vytvara nové ostrovné nastupiste meddiggami 3 a 7 sktkou 220 m. Zhlavie v smere na Kty bude
upravené tak, aby bola do stanice zalstena jedapio tr& od ZST Marchegg s vfadom jej
zdvojkd’ajnenia cez kajec. 3 a 5. Kdiaj ¢. 7 bude rozdelena nallge 7 a 7a.

Poloha néastupflumoziuje tesné primknutie podchodu pre cestujucich Rigtej budove.

V stanici budd zruSené existujuce nastupistia stimoym pristupom medzi Kajami4a 2,2 a 1,
la3.

V korajisku stanice bude zmodernizovand cela patga’aneparnej skupiny Kayji po kd’aj ¢. 9.
Dotknuté su obe zhlavia, kde dbjde k zvySeniu mystilvchodu a odchodu vlakov od nastt@Ere
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tranzitné vlaky od ZST Landav smere do ZST Marchegg. Miedstaninej budovy bude vybudovana
nova autobusova zastavkamoziujdcu minimalizaciwtasu prestupu medzi MHD a vlakom.

V modernizovanych stafych kd’ajach a dotknutycltastiach zhlavi budd vybudované nové
konStrukéiné vrstvy Zeleziného spodku s odvodnenim pomocou drenaznej sustavy.

V tratovom uUseku bude vybudované nové &rek vedenie a spinacia stanica pre elektrické
odopinanie napajania v Usektatna hranica SK/AT — ZST Devinska Nova. Yeechod napajacich
sUstav sa predpoklada na slovenskej strane zamiasa rieku Morava. Vdladom na vek a vyznamné
zmeny Vv konfigurécii kbtajiska, sa v Zelezémej stanici taktieZ vybuduje nové teaé vedenie.

U vyhybiek bude vymeneny ich elektricky ohrev, aré& zdrojov napdjania.

Pbvodné osvetlenie Kajiska bude nahradené novym, s UspornejSou presadzk

Existujuce, zastarané, reléové stadi zabezpmvacie zariadenie bude nahradené novym
zabezp&ovacim zariadenim 3. kategorie, typu elektroni¢kgadlo. Vybuduju sa nové kabeldze a jeho
vonkajSiecasti a osadia sa nové svetelné navestidla.

Povodné Zeleztiné oznamovacie zariadenie bude nahradené novymermod. Ostatnd,
nedotknuta infrastruktdra stanice (&ge v 9 az 31), zostane v pévodnom stave.

Variant 3A z prevadzkovéhd’adiska umoiuje:

« tranzit vlakov po statinych kd’ajach 1 a 2 s prechodom na marcheggskirfrehlog’ou
100 km/h,

« vchod a odchod viakov od nastujaidri kd'aji ¢. 4 od/do ZST Marchegg (Kuty) a od/do
ZST Lama rychlog’ou 100 km/h,

« odchod vlakov od ostrovného nastuipidri kd’aji ¢. 3 do ZST Marchegg rychlosu
120 km/h, vchod od ZST Marchegg rychios 120 km/h, vchod a odchod viakov smer
ZST Lama rychlog’ou 60 km/h,

+ vchod a odchod vliakov od ostrovného nastigisi kd’aji ¢. 3 od/do ZST Kdty rychla®u
80 km/h,

« vchod a odchod vlakov od ostrovného néstigpigri kd’aji ¢. 7a od/do ZST Marchegg
rychlog’ou 80 km/h, vchod a odchod viakov smer ZST Lanyahlog’ou 60 km/h,

« vchod a odchod vlakov od ostrovného nastigipri kd’aji ¢. 7a od/do ZST Kdty
rychlog’ou 80 km/h,

» zvysit’ rychlog’ jazdy po starinych kd’ajach¢.1 a 2 po modernizacii trafzevinska Nova
Ves — Kutyna 140 km/h,

« uzitotné dzky hlavnych kdaji, kdaji na predchadzanie a minimalne trodhlSich
dopravnych kiaji (9, 11, 13) na arovni 750 m,

e kratky¢as prestupu medzi MHD (autobus) a viakom.

5.5.2 Variant 3B

Variant 3B reprezentuje poZiadavkdvojkolajnenia tratového UsekiuDevinska Nova Ves —
tatna hranica SK/AT (Marcheggpolu s modernizaciou ZST Devinska Nova Ves aojrenim
a modifikaciou variantu 3A v nasledujucich opateeti.

V osi novej, druhej trdovej kd’aje bude vybudovana nova estakada cez rieku Mof@sava
vzdialenog nového a existujuceho mosta je prispésobena rekiiskiseku a ma hodnotu 7,2 m. Druh&
tratova kd’aj je az po km 39,100 odsadena minimalne o 8 mafdj&¢. 1, ¢o umoiuje stavbu
4 kratkych novych mostov, ako samostatnych objektex zasahu do susednych, existujucich mostov
v koraji ¢.1.
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O hodnotu 8 m sa teda rozSiri aj existujuce zenahesd prisypanim k povodnému telesu
pomocou svahovych stiipv. TaktieZ sa pod Kajou¢. 2 vyhotovia konstrudné vrstvy Zelezgného
spodku a nové tr&ké vedenie.

Upravi sa svahovy kuPelavej krajnej opory Zelez&iého mosta vikky Volkswagen
vybudovanim oporného mdra tak, aby sa do mostnélaywzmestila aj druh&d Kaj od Marcheggu.
Pod’a dostupnych poznatkov nie je potrebné zasahdwaamotnej krajnej opory mosta. Prace sa m6zu
vykona’ bez vyluky na moste.

Na Zelezninom moste vigky Volkswagen budu doplnené zabrany braniace dosgkéivymi
gag’ami trakiného vedenia nad Kajami od ZST Marchegg.

RieSenie Zelezninej stanice je iné, ako vo variante 3A:

«  bude vybudované nové ostrovné nastupidtes dzkou 180 m, medzi sasnu kdaj ¢. 4
a novu kdiaj ¢. 6. Nastupiste bude kvoli existujucej polohe stia@j budovy umiestnené
dalej, v smere ku katskemu zhlavi@tanica bude ma Styri 180 m dlhé nastupistné
hrany.

« poloha podchodu je posunuta v smere ku kitskemavizhlpredzi sa vzdialenasmedzi
vstupom do podchodu a stamdou budovou (vestibulom) na 170 m.

Variant 3B z prevadzkovéhdddiska umoiuije:

* ma k dispozicii pre oba dopravné smery po dve naStu@ihrany,

« tranzit vlakov po statinych kd’ajach 1 a 2 s prechodom na marcheggskurfrehlog’ou
100 km/h,

» vchod a odchod od nastugg. 1, kd’aje¢. 4 rychlogou 100 km/h,

» vchod a odchod od nastuggk. 1, kd’aje¢. 6 rychlogou 80 km/h,

« odchod vlakov od ostrovného nastupidri kd’aji ¢. 3 do ZST Marchegg rychltsu
120 km/h, vchod od ZST Marchegg rychlos 120 km/h, vchod a odchod vlakov smer
ZST Lama rychlog’ou 60 km/h,

« vchod aodchod vliakov od ostrovného néastigipri kd’aji ¢. 3 od/do ZST Kty
rychlog’ou 80 km/h,

« vchod a odchod vlakov od ostrovného nastigidri kd’aji ¢. 7a od/do ZST Marchegg
rychlog’ou 100 km/h, vchod a odchod vlakov smer ZST Langahlog’ou 60 km/h,

« vchod a odchod vlakov od ostrovného nastigipri kd’aji ¢&. 7a od/do ZST Kuty
rychlog’ou 80 km/h,

* zvysSit rychlog’ jazdy po starnych kd’ajach¢. 1 a 2, po modernizacii traevinska Nova
Ves — Kutyna 140 km/h,

« uZitetné dzky hlavnych kdéaji, kdaji na predchadzanie a minimalne trodhl3ich
dopravnych kéaji (9, 11, 13) na arovni 750 m,

»  kréatkycas prestupu medzi MHD (autobus) a vlakom.

5.5.3 Variant 3C

Variant 3C je rozvinutim a doplnenim variantu 3Beto opatrenia:

« nastupisteé. 2, medzi kd’ajami 3 a 7a je predZené na 400 n&im umoiiuje pripadné
zastavovanie rychlikov z/do Raklska v ZST Devindkava Ves, resp. rozdelenie
nastupistnej hrany pri Kaji ¢. 9 cestovym navestidlom na 2x 200 m,

» stanica bude mia2x 180 m a 2x 400 m dlhé n4stupné hrany.
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Variant 3C z prevadzkovéhdddiska umoiuje okrem rovnakych moznosti ako vo variante 3B,
aj pripadné zastavovanie rychlikov z/do Rakusk&T Devinska Nova Ves, resp. rozdelenie nastupnej
hrany pri kd'aji ¢. 9 cestovym navestidlom na 2x 200 m.

Nevyhodou variantov 3B a 3C su dIhé pristupové alediosti cestujucich od sténij budovy
cez podchod k nastupistiam.

5.5.4 Variant 3D

Variant 3D je z pofedu rieSenia stanice takmer totoZzny ako Variant RAmbinuje vSak
dvojkoPajnu Zeleznénu tra’ Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marcheggddernizaciou
stanice a to nasledovne:

«  dopliuje 2. traova kd’aj medzi ZST Devinska Novéa Ves a $tatna hranic@SKak, ako
vo variantoch 3B a 3C,

* umiestiuje ostrovné nastupistef. 1 medzi hlavnu kd’aj ¢. 2 a kd’aj €. 6 (kolaj ¢. 4 je
tupa, ukodena zatelom nastupi),

* ostrovné nastupiste 2 zostava medzi Kajamic¢. 3 a 7,

«  obe ostrovné nastupistia majizkli 220 m ako v staniciach na raktskej strane.trate

Variant 3D z prevadzkovéhd'ddiska umoiuje:

e unastupistnej hrany pri hlavnejligi ¢. 2 prichod a odchod viakov na trati BratislavaityK
plnou tra’ovou rychlosou,

* U nastupistnej hrany véa kd’aje ¢. 6 prichod a odchod vlakov na trati BratislavatyK
rychlog’ou 100 km/h,

« odchod od nastupig . 1 smer ZST Marchegg rychlsi 100 km/h od oboch nastupnych
hran,

* udruhého ostrovného nastujaSje situacia rovnaka ako u variantu 3A s tym, ¢bod
a odchod vlakov smer ZST Marchegg Z4je 7a je mozny rychlésu 100 km/h.

Vdaka primknutiu nastuptidlizSie k prijimacej budove je mozné vhodnejSieastmi’ podchod
pre cestujucich a skrétpristupoveé vzdialenosti na nastupistia.

5.6 Vyhodnotenie vplyvov na zZivotné prostredie

Navrhovan&innog’ je situovana na juhozapade Slovenska&gomniv siasnosti je v predmetnom
Uzemi prevadzkovana jedndland Zelezriina tra’. PredloZzend Stadial&da optimélne rieSenie pre
zdvojkd’ajnenie trate Devinska Nova Ves (mimo) — Marchétmginoteny Usek prechidza Zahorskou
nizinou s komplikovanym prostredim Devinskeho aUMoravy s fungujucim systémom ramien.
Predmetné Uzemie sa nevyZo@ vysokou urbanizaciou, prevldda tu orna pdday,lipasienky
a zdhrady. Stasna Zeleztiha infraStruktara je Uzemne dlhodobo vzitym prvkokborému bol
podriadeny rozvoj krajiny. Trge vedena prevaZzne na nasype a po mostoch, prironni terénu.

5.6.1 Obyvatéstvo a obsadendsizemia

RieSené Uzemie sa nachadza v juhozdpadnom cipeerSl®j republiky v bezprostrednej
blizkosti hranice s Rakuskom. Zradiska administrativnehélenenia patri dotknuté Uzemie do
mestského okresu Bratislava V. Bratislavského &raj rozlohu 96,7 kfn K 31.12.2020 bolo
evidovanych v tejto mestskéasti 33 740 obyvatev (Statisticka réenka hl. mesta SR Bratislavy
2020). Za&kladné udaje o obyvibeh su blizSie uvedené v kapitde4 Dopravny model vSeobecne
Uzemie mozno charakterizavaako perspektivne sa rozvijajlci priestor s menkoncentraciou
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obyvatd'stva a niz§im stufwm urbanizacie. V bezprostrednej blizkosti rieSenéhemia su obytné
subory evidované na oboch stranach Zetemjistanice Devinska Nova Ves, avSak len v malo&tepo

5.6.2 Geomorfologické pomery

Pod’a geomorfologickéholenenia (Ka@icky a Ivant 2014, SGUDS) patri hodnoteny Gsek trate
do Alpsko-himalajskej sustavy, podsustavy Panongiegjvy a provincie Zapadopanonskej panvy.
Zasahuje do subprovincie Viedenska kotlina a cddkuska niZina, ktora je gag’ou rozsiahlej
Zahorskej niziny. Viedenska panva je charaktekatimohutnym vyvojom neogénu a vyznamnym
zastipenim kvartérnych sedimentov (Fordinal a K012). Vo Stvrtohorach mala na vyvoj
geologického prostredia vplyv aj eolicka a fluvaléinnog’, ktora vytvorila dva najrozSirenejSie
horninové komplexy Uzemia — eolické piesky a flinédnéplavy (Kuhkiek a kol. 2001).

Geochemické zlozZenie, ktoré je charakterizovangnsiilovcami aZz prachovcami, pieskovcami,
zlepencami, uhimymi slojkami a kyslymi tufmi ufuje priepustnasdotknutého Uzemia na stredné az
velké. Retetind schopnasizemia je mala azZ stredna.

5.6.3 InZinierskogeologické pomery

Celé rieSené Uzemie mozno charakteriZaadeo rovinaté s minimalnymi vyskovymi rozdielmi.
Na zéklade regionalnej inZinierskogeologickej Kigarie (Matula et al., 1969) je prevaZtas’ lzemia
radena do inzZinierskogeologického regiénu neogémnytektonickych depresii  a oblasti
vnutrokarpatskych nizin. V zmysle rajonizacie kalgvané Uzemie zafaje do rajonu udolnych
riecnych naplavov. Na geologickej stavbe rieSeného imeapoditaju sedimenty kvartéru a neogénu.

Kvartér, ktorého hrdbka sa pohybuje od 2 m do 1%env, predmetnom Uzemi zastUpenyd{vi
obrazoke. 14):

* (hh) fluvialno-organickymi sedimentami, ktoré zasiji jemno-pie&té, ilovité az
hnilokalové humdzne hliny ftvych ramien a m@iarov. V tychto sedimentoch previada
pévodnd zlozka ilov, hlin s primesou polorozloZeorjanickej hmoty. V spodnych
polohach sacasté gleje. Okrem uvedenych sedimentov sa zachawatié kalové
a hnilokalove, vemi humoézne starSie itve ramend. Z ladiska zrnitostného zlozenia su
to v&sinou piesité hliny, hliny az ilyciernosivej aZiernej farby s vekym mnozstvom
nedostaténe rozloZzenej organickej hmoty. Tieto sedimenty gllenené v tych reliktoch
mitvych ramien, kde glejovy horizont narasta na huibkolo 0,5 — 1,5 m a v nadloZi
pribida huméznych az raSelinovych hlin, ktor&asto zameiarené a pokryté stojatymi
vodami.

e (fhh) fluvidlnymi sedimentami, ktoré su charakticiee litofacialnymi nélenenymi
nivnymi hlinami alebo piestymi az Strkovitymi hlinami dolinnych niv a niv tekych
potokov. Na baze je suUvrstvie tvorené &ai sivymi ilovitymi hlinami (lokalne
nahradenymi sivozelenym ilovitym glejovym horizami ilovitymi pieskami a smerom k
aktivnemu toku aj resedimentovanymi Strkmi a pieskarrchnych poléh dnovej
akumulacie. V hornefasti hlin sa oktas mézu vyskytovanesudrzné drobné konkrécie
CaCQ, pripadne nesuvislé tenké vapnité polohy. Na tyoh hlinach a ostatnych
sedimentoch je v mnohych nivach sformovany tmavosai&¢ierny, humézny, horizont
pochovanej nivnej pody. V nadloZi tejto pody suSfaené litologickypestrejSie, hlinité,
prachovité a ilovité, humoézne sedimenty nivnej daditoré sa vyzr@ju najv&Sim
plosnym rozSirenim a dominuja uz aj v povrchovayke niv mensich tokov, kde v3ak
pribuda jemno-pigsta zlozka. Typickym znakom pre nivné sedimentySiéh tokov je
vyskyt karbonatov, ktoré sa nachadzaju hlavne wméomikrokonkrécii, nodul a tlomkov.
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Sfarbenie sedimentov vrchného horizontu jecastejSie sivé, tmavosivé a hnedosivé.
Celkova hrubka nivnych sedimentov hlavnych tokajeirovnaka a pohybuje sa od 1,5 —
3 m, max. 4,5 m.

*  (8w) fluvidlnymi sedimentami tvorenymi Strkmi, pdggmi Strkmi a pieskami dnovej
akumulacie v nizkych teraséach.

e (8r2) fluvidlnymi sedimentami, ktoré tvoria pié Strky a Strky nizSich strednych teras.
Povrch teras, vystupuje v priemere 8 — 11 m na@mivtokov, alebo 3 — 5 m nad
terasovymi ostancami nizkych teras. Ak su terasyypé spraSami, sprasovymi hlinami,
alebo hlinitymi splachmi, ich povrch sa vyrazne&yg na 15 — 22 m. NiZSie stredné terasy
maju bazou Strkov vo vySkach 4 — 7 m nad tokomtinavych Usekoch a 5 — 10 (12) m
v prelomovych Usekoch, v niZinach len 2 — 3 m.¢éhistiejSie vystupuju bez odkryvu
skalného podloZia, ktoré byv¢asto presypané druhotne limenymi Strkmi, resp. pokryté
spraSami a hlinami. Sedimenty teras su vSeobecoert&¢ len ojedinele selektivne
navetranymi, k povrchu viac zahlinenymi prevazmedstozrnnymi, menej drobnozrnnymi
a len zriedka hrubozrnnymi dobre opracovanymi sabgimi aZ ovalnymi, sivymi
piegsitymi Strkmi (C 2 - 5 - 10 cm) s polohami stredno aZ hruborznnyjgiedenych
pieskov sivej farby. Smerom k povrchu £8a pribudaju Zltosivé piégé Stiky o @ 1 cm
s obsahom piéftej zloZky az 45 %. al’alej v nadloZi dominuju vymyté Skvrnité, sive,
oranzovo-Zlté strednozrnné piesky. Maximalny priewadlnov je 6 — 10 cm, ojedinele su
vtrasené obliaky @ 15 — 20 cm.

e (d8) deluvialnymi sedimentami s gravite resedimentovanymi pigg/mi a piesito-
hlinitymi Strkmi svahovin. Sedimenty pozostavajingenzivne zahlinenych, na svahy
zvlecenych Strkov pdvodne pochadzajucich z vysSie polpde starSich fluvialnych,
proluvialnych, ale i fluvio - limnickych Strkovyclkakumulacii.Cag’ takychto Strkov
pochéadza aj z rozvetranych zlepencov paleogénagéne (borovské suvrstvie, jablonické
zlepence a i.). Hlinité Strky su vyvinuté a zach@¥aa mensich plochackasto tvoria len
pozostatky po erodovanych terasovych sbgh. Tieto sedimenty sU vyznamnym
kolektorom vody.

* (dIh) deluvialno-fluvialnymi sedimentami s prevazmenovymi hlinami, pie&tymi
hlinami s Glomkami, jemnozrnnymi pieskami a splattam spraSi. Sedimenty tvoria
prechodnu faciu medzi nivnymi a svahovymi sedimentécsinou sa jedna o akumulacie
jemnych, ploSne (ronovo) splachnutycfasti vySSie poloZzeného pddneho pokryvu
(¢ernozeme, hnedozeme, hnedé lesné pbdy, rendzimy), j@ho maténého substratu
(spraSe, spraSovité a sprasové hliny, hliny, piesRy, Strky a tlomky hornin v miestach
recentnej vymtovej erdzie). Splachnuté mézuttgj svahové sedimenty, premiestnené na
kratku vzdialenog pripadne sedimenty pochadzajuce zo starSichéomgnth akumul&cii
proluvidlnych kuZéov. Deluvialno-fluviadlne sedimenty su na spraSiaarené ilovitymi
hlinami, aZz pie&itymi hlinami s primesou premiestnenych spraSileh@mi holocénnych
pochovanyché¢ernozemnych pdd. V dolinach d&ich tokov zaznamenavame splachy
hlavne na povrchu spraSového pokryvu rozsiahlefiiefiéinych terasovych akumul@cii.

e (8m) fluvialnymi sedimentami, ktoré zastupuju Stripre<ité Strky a rezidualne Strky
nerozliS8enych akumulacii mladSich teras. Vytvamagifologicky menej vyrazné, Boymi
pritokmi preruSované terasové stupne, alebo larpamé zvysky terds pokryté splachmi
a svahovinami. Hrubka akumulacii koliSe od 1 - 28 sedimenty sU najma v tylovegsti
prekryté, alebo premieSané s deluvialnymi hlinitgmdenitymi az hlinitymi sutinami,
niekde st zachované az 10 m hrubé pokryvy polygegeh svahovych hlin.

ODBOR STRATEGIE A ZAHRANCNEJ SPOLUPRACE
70



STUDIA USKUTO ENITE ENOSTI PRE PROJEKT ,,Z DVOJKOLZAINENIE TRATE DEVINSKA NOVA VES —
STATNA HRANICA SK/AT (MARCHEGG)"

V zastavanom Uzemi sU zaznamenané antropogénmaeseyj ktoré tvoria ploSne rozsiahlejSie
akumulacie stavebnych navazok, nasypov, sklado&npielného a domového odpadu, hald po
okrajoch vasich lomov a hald tvorenych hlusinou v okoli higdBnenty sa vyskytuju hlavne pdzd
cestnych a Zeleztiych komunik&nych tahov, v intravilAnoch obci a ako stavebné Upravgnie
v sidlach.

Neogén zaujmovej oblasti Zahorskej niziny je chignagticky vapnitymi ilovcami, pieskovcami,
Strkmi, vapencom a ligninom.

==|
|
i
i
|

Obrazok 14: Geologickd mapa Slovenska M 1:50 00Q13)
Zdroj: http://apl.geology.sk/gm50js

V rieSenom Uzemi prevladaju fluvidlne sedimentyyeyené v holocéne a strednom pleistocéne. Na
pravej strane Zeleznice prevladaju hliny, pigshliny, hlinité piesky az pi€gé Strky, rezidualne Strky
v blizSie nelenenych 2 az 3 stiipv strednych teras a vo vyplni neotektonickych dsijpr StarSie
fluvidlne sedimenty na pravej strane su tvorenél@imi, piesitymi Strkmi, Strkmi az rezidualnymi
Strkmi v blizSie nélenenych 2 stufioch vrchnych terds a vo vyplni neotektonickych dejr

V trase Zelezrnej trate a okoli sa vyskytuju nasledujuce inZslegeologické rajony (L&k
2017):

* rajon naplavovych nizinnych tokov - fluvialne sedmty: litofacialne n&enené nivné
hliny, alebo pie&té az Strkovité hliny dolinnych niv a niv horskygbtokov,

* rajon pleistocénnych riaych teras — fluvialne sedimenty: pigé Strky a Strky nizSich
strednych terds,

* rajon sedimentov Uvalin - deluvialno-fluviadlne sadnty: prevazne ronové hliny, péie
hliny s tlomkami, jemnozrnné piesky a splachy zasp

e rajon deluvialnych sedimentov - deluvidlne sedirgergravitane resedimentované
piegité a piesito-hlinité Strky svahovin,

*  rajon nitvych ramien,

* rajon navaziek odpadu (skladky a pod.).
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5.6.4 Loziska nerastnych surovin

Priamo v trase Zeleznice, resp. zaujmovom Uzenmopkine] stavby sa prakticky nevyskytuju
loZisk& vyhradenych a nevyhradenych nerastov. Begpistrane medzi 1,2 Zkm a 1,9 Zkm sa nachadza
chranené loZiskové Uzemie so zastavetaiou tehliarskych surovin. Do buddcna sa jehoivenie
nepredpoklada. Navrhovagiinog’ do tohto Uzemia nezasahuije.

5.6.5 Zosuvné Uzemia

V blizkosti Zelezrninej trate je evidovany jeden aktivny zosuv, ktaaynachadza v Devinskej
Novej Vsi a je viazany néaZzobnu jamu byvalej tehelne. Svah s vyskytom mgkriresanovany, resp.
Udaj o sandcii nie je zndmi. Jedna sa o Uzemieosyah deformacii so strednym az vysokym gtup
nachylnosti k aktivizacii svahovych deformécii. Aktacia svahovych deformacii je mozna vplyvom
prirodnych pomerov alebo negativnymi antropogénrfgitormi, resp. ich kombinaciou.

Pomerne Siroky zaber navrhovar@nosti zasahuje aj rajén potencialne nestabilnyzbmi
s doteraz nezaregistrovanymi svahovymi deformagiai priaznivou geologickou stavbou
nevylwujucou v pripade priaznivych morfologickych pomewxasny vznik svahovych deformacii
vplyvom prirodnych pomerov. Uzemie je citlivé nagatvne antropogénne zasahy. V rieSené tzemie
nebolo dostattné skamanégco vedie k moznej existencii doteraz nezaregistrgeansvahovych
deformécii. Rajén zdha aj Uzemia postihnuté intenzivnou wylimeou erdziou a Uzemie ohrozené
opadavanim ulomkov.

= 2017 $6U105, Esprt, s.ro.

Obrazok 15: Stabilita svahov SR (1:50 000)
Zdroj: http://apl.geology.sk/atlassd/

5.6.6 Staré banskeé diela

RieSeny tréovy Usek sa nedostiva do kontaktu z byvalymi banskijelami.

ODBOR STRATEGIE A ZAHRANCNEJ SPOLUPRACE
72



STUDIA USKUTO ENITE ENOSTI PRE PROJEKT ,,Z DVOJKOLZAINENIE TRATE DEVINSKA NOVA VES —
STATNA HRANICA SK/AT (MARCHEGG)"

5.6.7 Seizmicita

Pod’a aktualnej mapy seizmického ohrozenia Uzemia 8kkae v hodnotach Sfového
zrychlenia na skalnom podloZi pre 4750 navratovu periédu (GFU SAV, 2012) sa zaujmo\&nie
nachadza v hodnotach 6 — 7 ° MSK-64, ktora moéiesbyravdepodobnésu 10% prekréena pdas
50 rokov.

6. stup& MSK- 64 predstavuje silné zemetrasenie pozoroaan@mo budov. Hybe sa nabytok,
rozbijaju sa pohare, padaji kominy. Skody su nibwgbh stavbach pri zosuvoch pddy, niekedy sa
pozoruje zmena vySky spodnej vody.

7. stup& MSK- 64 Zemetrasenie pocitia Bjdia idici v motorovych vozidlach, objavuju sa
trhliny na maroch, zle zaloZzené budovy sa zrutiané plochy sa vinia.

5.6.8 Radoénové riziko

Pod’a prognézy radénového rizika (Mapova kompoziciaCBek, H. Smolarova, A. Gluch,
SAZP 2002) sa rie3ené Gzemie nachadza v Gzemiesmgm radénovym rizikom.

5.6.9 Environmentalne zaze
V bezprostrednej blizkosti navrhovag@jnosti sa nachadzaju dve environmentalriiazé:

* B4 (004) / Bratislava - Devinska Nova Ves - ohyleZeice - v registri je uvedena ako
pravdepodobna environmentalnata® ide o rekultivovand nelegalnu skladku, islo
0 odpady trvale v kontakte s podzemnou vodnos’ podmigiujdca vznik EZ sa na
lokalite uz nevykonava, prevadzka je opustena, mestatnych subjektov podiajicich
sa na vzniku EZ prispeli aj #p do depresie ptazbe Strku a piesku ukladali stavebné aj
komunalne odpady,

+ B4 (005) / Bratislava - Devinska Nova Ves fpohospodéarske druzstvo — v registri je
uvedena ako pravdepodobna environmentaltiaZzza odvezena skladka odpadov, v okoli
skladky neboli zistené javy ovpliujuce technicku bezgaog'.

Takmer kilometer od rieSeného Uzemia je registrawsanovana lokalita Volkswagen Slovakia -
areal zavodu, pri ktorom za poslednych 5 rokov tehwekr@end limitnd hodnota Ziadneho
Z posudzovanych ukazovéte.

\\\\\\\\

B\ DRYDIA

———
3 o3 ek

Obrazok 16: Poloha environmentalnych zéiazi
Zdroj: https://envirozataze.enviroportal.sk /Mapalex .htm?Ing=sk
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5.6.1Hydrogeologické pomery

Povrchové vody

Dotknuté Uzemie zadujeme do povodia rieky Morava, ktord preteka S-Erem v dzke
10,7 km a ohrasiuje zaujmové tizemie zo zapadnej strany. Utvar pmowgch vod SKM0002 — Morava
tvori prirodzend hranicu medzi Slovenskom a Rakaskpricom zo slovenskej strany ju preklenuje
rieSeny trédovy Gsek mostnym objektom v Zkm 37,910. Roayhlasky MZP SR 211/2005 Z. z. sa
Morava zarduje medzi vodohospodarsky vyznamné toky, ajl’ Kej kvalita je ovplywiovana
znetistenim privadzanym z'eskej republiky a Rakuska, ale aj &iséenim z bodovych zdrojov
a z pdnohospodarskej vyroby na Uzemi SR. V nive rieky &ar sa nachadza mnozstvo mensich
vodnych pldch - Hivych ramien, ktoré sa v ko&igych Stadiach premi@ju na méiare alebo na mokré
luky. Najvasie mokra’ové plochy sa nachadzaju v okoli mostného objektkm 38,406 a klenbovej
¢asti hrantného mosta v Zzkm 37,910. Tok je v rkm 0,0 — 76,818m 76,313 — 106,827 upraveny
(v hornejcasti toku na navrhovy prietokigg), jeho sdag’ou st ochranné hradze.

Tabulka 30: Priemerné vysky zrdZok a odtoku v povodi Maavy v roku 2019

Plocha Priemerny Charakter -
Povodie Dunaj povodia Uhrn zrazok nor?élu zrdzkového R0c[|'1n>]/n?]dtok nororﬁélu
[km2 ] [mm] obdobia
Ciastkove 2282 677 99 normalny 85 84
povodie Moraval

Zdroj: SHMU, 2019

Z&akladny charakter hydrologického rezimu ovyilyje odtok vody a mnoZstvo zrdzok. RieSené
Uzemie je odvorbvané riekou Morava a jej bezmennym pritokom. Wiégblizkosti rieSeného Uzemia
pretek& aj vodohospodarsky vyznamny tok Mlaka distia rieky Morava.

Z hradiska typu reZzimu odtoku patri hodnotené Uzemievidovinno — nizinnej oblasti
s dazlovo-snehovym typom rezimu odtoku. Vodtiowku je vyrazne zvySena koncom jesene
a za&iatkom zimy, maximalne me&aé prietoky su v jarnom obdobi. September je mesia@nizSou
vodnatogou. Predmetné Uzemie ma vysoku pretm a hydrologeologickd produktivitu
(T=1.10-3 - 1.10-2 fs4).

Morava ma maximalny prietok v jarnych mesiacoclorktsuvisi s topenim snehu a v letnych
mesiacoch v pripade vydatného dlaZ Prietok opé narasta p&as jesennych ddbv. Vzh'adom na
blizkog’ sutoku Moravy s Dunajom, vysoke stavy v Dunaji ¢@m jari a zéiatkom leta sp6sobuju na
Morave jej spatné vzduvaniép sa prejavuje vylievanim toku z koryta a zaplavérainundacie.
Priemerné réné prietoky v povodi Moravy sa v roku 2019 pohybovaozpéti 43 az 97 % dlhodobého
priemeru Quesi-2000 N@ hlavnom toku Moravy 60 aZz 63 % dihodobéhonpeiel Qags1-2000 VO februari
a v auguste v roku 2020 sa v dolnom Useku v profdginskej Novej Vsi vyskytli stupne povieavej
aktivity spdésobené ddbvymi zrazkami &iastainym topenim snehu.

VacSina tzemia navrhovangnnosti je umiestnena v inungfeom Gzemi rieky Morava, ktoré je
potas povodni zwajne zaplavované vodou vyliatou z koryta. Uzemiei a geografickym oblastiam
s potencialne vyznamnym pouam/ym rizikom. Ugené vodné stavy toku vo vodomernej stanici
Devinska Nova Ves v rkm 1,0 pre stupne pannetj aktivity su pre I. stuge480 cm (139,45 m n. m.),
pre Il. stup& 570 cm (140,35 m n. m.) a pre |l. stap&0 cm (141,35 m n. m.). Protipovavé
opatrenia v Bratislave boli realizované v priebetkov 2007 — 2010. Pre Devinska Novéa Ves bolo
v ramci projektu realizované: Vybudovanie ochrariime¢ v mestskefasti Devinska Nova Ve$dvy
breh Moravy), usek Moravy v rkm 3,200 aZ 6,000. @ohé linie proti povathmi sa vSak netykaju
dotknutého uzemia.

ODBOR STRATEGIE A ZAHRANCNEJ SPOLUPRACE
74



STUDIA USKUTO ENITE ENOSTI PRE PROJEKT ,,Z DVOJKOLZAINENIE TRATE DEVINSKA NOVA VES —
STATNA HRANICA SK/AT (MARCHEGG)"

Uzemie Devinskej Novej Vsi je zaradené fmgrilohyé. 1 Nariadenia vliady. 174/2017 Z. z.
medzi citlivé oblasti a zranifaé oblasti. Z&enenie je ustanovené pre vodné Utvary povrchowvich
a pdnohospodérsky vyuzivané pozemky v obci.

Podzemné vody

Pod’a hydrogeologickej rajonizacie Slovenska (Vyhlagk&42/2016 Z. z.) patri hodnotené
Uzemie do rajonu QN 007 — kvartér a neogén prikakefjuznej a juhovychodnéasti Borskej niziny
S medzizrnovou priepustnimsl.

|QN - 007 Kvartér a neogén J a JV Easti Borskej niziny |
Povodia Morava #-17-02 Plocha 386,00 km" Kategdna preskimanagst: P1

VyuZitefné mnodstvi podzemnych vod: 1047,39 |.s™ {0-185,28-0-452-33314,9-30-32,2-0)

Odber (2019): 7698 ILs” aéel vyutitia: (27,22-0-47,15-1,89-0-0,01-0,71)

Odber (2018): 8570 5’ Ocad vyuditia: {32 48-0-49 9-2 01-0-1,25-0,06)

narast / (hylok k akluainemau roku: B72 g’ Bilanény stawv: dobiry

Poznamka: Vyukitelné mnoZsivd boll stancvené podfa Rozhodnuti MZP SR ev. &.: 17880/2016, 565732016, 66211/2016,
49098/2018 a 12594/2019.

Bilanény profil: 4240 Morava - Devinska Nova Ves

VyuZitelné mnoZstva podzemnych wvd: 62,00 I.s" (0-2.9-0-0-0/14.9-30-14.20-0)
Odber: 095 Is’

Bilanény stav: dobry

Obrazok 17: Kvartér a neogén v juznej a juhovychodej ¢asti Borskej niziny
Zdroj: Vodny plan Slovenska, 2015

Na zaklade Vodného planu Slovenska (aktualizacibp@atri dotknuté Gzemie medzi Utvary
podzemnej vody:

* Utvary podzemnych véd v kvartérnych naplavoch - @XLO0OP Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych naplavov Viedenskej panvy so zastim aluvialnych terasovymi
Strkmi, piesgitymi Strkmi a pieskami,

e (tvary podzemnej vod v predkvartérnych horninactsk2000200P — Medzizrnové
podzemné vody zapadnegjasti Viedenskej panvy so zastUpenim brakickych az
sladkovodnych pieskov a pigtymi ilami.

Chranené vodohospodarske oblasti a vodné zdroje

RieSené Uzemie nezasahuje Ziadnu chranenu vodat@sga oblas ani pAsmo hygienickej
ochrany vodnych zdrojov vyhlaseného po@ 32 Zakond. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zékona
Slovenskej narodnej rady 372/1990 Zb. o priestupkoch (vodny zakon) v znp.nNa Uzemi nie je
evidovany Ziadny zdroj prirodnych &igych ani geotermalnych voéd. Navrhovatianog’ nebude mé&
na tieto lokality vplyv.

5.6.11P6dne pomery

Pbdda predstavuje vyznamny krajinny prvok s nezésfinou energetickou a bioprodtriou
funkciou. Je vysledkom vzajomného prenikania a pési@ atmosféry, hydrosféry, litosféry a biosféry.
Je s nimi tesne spéta a preto detailne odrézesel &iastane i minuld Struktdru krajiny. V dotknutom
Uzemi sa odraza vplyv tieych teras Moravy, na ktorych sa vytvorili Grodré@y. NajrozSirenejSimi
pédnymi typmi v rieSenom Uzemi su fluvizemeéeanice. Fluvizeme (nivné pédy) dominuju najma
v pobreznej zéne, no ¥8ina dotknutého Uzemia lezi na vyvySenejS$iastiach nivy, kde previadaju
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¢ernice, ciernice kultizemnérahké, sprievodnéiernice kultizemné strednéjernice glejovélahké
a glejerahké, lokalngiernice modalne; prevaznd’ahkych nekarbonatovych aluvialnych sedimentov
(Atlas krajiny SR, SAZP 2001).

Fluvizeme st mladé dvojhorizontové A-C pddy na zaujmovom ntizéakmer vyléne
nekarbonéatové aluvidlnych sedimenty, s roznymrsiapglejovania podzemnou vodou. Ich vyvoj bol
dihodobo a opakovane naruSeny zaplavami, takzéwagjstv inicialnom Stadiu vyvoja. Ich humosovy
horizont je svetly a s menej nepriaznivo ovgilywvané hydromorfizmom. Fluvizeme su hlboké pddy,
pies@nato-hlinitej zrnitosti, s malym obsahom Strku. [Bitomné prevazne v nekarbonéatovej variete.
Na severe rieSeného Uzemia lemuja rieku Moravustipeni kultizemnych fluvizemi, sprievodnych
glejovych fluvizemi,lahkych modéalnych a kultizemnych fluvizemi z nekadtovych aluvialnych
sedimentov.

Ciernice patria do skupiny molickych pdd, ktoré si chardkteké procesom intenzivneho
hromadenia a premeny organickych latok (humifikéorgSkov) najma stepnej a luznej vegetécie.
Vznikaju na starSich aluvidlnych sedimentoch, kdplavy minimalne ovplyiuju vyvoj pédneho
pokryvu. Vyvojciernic je podmieneny dostdtee vysokou hladinou podzemnej vody, ich odliSuje
od ¢ernozemi. Na Zahorskej niZine su vyvinuté nieldiuzialnych sedimentov, ale tiez z plytkych
sedimentov prekryvajlcich neogénne ily — tegiodzemnej vody. V dotknutom Uzemi patria medzi
najarodnejSie a preto vyhovuju Sirokému sortimeasilin.

Zrnitostna trieda dotknutého Uzemia je hlinito-pigs pricom kategdria erodovanosti je Ziadna
az slaba s odnosom menej ako 4t/ha. Ohrozenieowogiziou je Ziadne aZ stredné. Pddy dotknutého
Uzemia su relativnésté, avSak jedna sa o pody’'ne nachylné na acidikikaciu.

Pod’a prilohy¢. 9 k Vyhlaskes. 508/2004 Z.z. (novelizovana vyhlaskaus59/2013) su vSetky
po’nohospodarske pody piaprislusnosti do BPEJ zaradené do 9 skupin kvaditly. NajkvalitnejSie
patria do 1. skupiny a najmenej kvalitné do 9. &kyp Ochrana pknohospodarskej poédy pri
nepdnohospodarskom vyuZiti je zabe#ped ochranou najkvalitnejSej lipmhospodarskej pbédy
v katastrdlnom uzemi pa kodu bonitovanych pddno-ekologickych jednotiekdenych v prilohé.2
k Nariadeniu vliady. 58/2013 Z.z. o odvodoch zari@die a neopravneny zaberlpohospodarskej
pbdy. Prevaznéag’ l'avej strany rieSeného Uzemia sa vyuj@a pddami s vysokou bonitou, ktoré su
chrdnené pdi Zakona Slovenskej narodnej ragly307/1992 Zb. o ochrane pwhospodarskeho
pddneho fondu, zatia&o prava strana s péddami so strednou bonitou.

5.6.1XKlimatické pomery

Globalna klimaticka klasifikacia radi Uzemie Sloska do severného mierneho klimatického
pasma s pravidelnym striedanim Styrocktngeh obdobi a premenlivym pasim s relativne
rovnomernym rozlozenim zrazok qas roka. Uzemie Zahorskej niziny je charakterigtio&liéfom
rovin a niv, ktory sa smerom k pohoriam vy&uja oblagou miernej vihkosti s najmiernejSimi zimami
na Slovenskom Gzemi.

Navrhovan&innog’ patri do Uzemia teplej klimatickej oblasti, dorsku T4 — teply, mierne
suchy, s miernou zimou (priemerne 50 a viac letrdiehza rok t.j. dni s teplotou viac ako 25 °C). Za
poslednych desarokov (2010 - 2020) bola na klimatologickej stariratislava-Mlynské& dolina
zaznamenana priemern&md teplota vzduchu 11,4 °C. Priemerné teploty ugaimeklesaju pod -3 °C
a hodnota Koncekovho indexu zavlaZzenia sa pohybujgzmedzi -20 az -40 (Lapin a kol. 2002).
Prevladajucim pradenim vzduchovych hm6ét je sevarjuZny vietor a naopak najzriedkavejSie byvaju
vetry so severovychodnym a vychodnym smerom praddiodnoteny Usek je &ig’'ou Zahorskej
niziny s priemerne 50 a viac letnyniiaini za rok a s dennym maximom teploty vzduchu 2&5%Gac.

Z vysledkov vektorovej teplotnej mapy mesta Bratial je prevaznéag’ Uzemia situovana v mierne
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teplej oblasti, chladnejSie klimatické pomery bzktené astiach s biotopmi mokradi. V blizkosti
rieSeného Uzemia sa nachadzaju tri meracie stdwaré, spolu poskytuji uceleny obraz o klimatickych
charakteristikdch dotknutého GOzemia, n&o su situované v odliSnych klimatologickych
podmienkach. NajbliZSie je umiestnena meracia ctaBtupava, ktora sa hachadza severovychodne od
MC Devinska Nova Ves. Namerané hodnoty na stanigissaiukazali, Ze v roku 2020 bol najteplejsim
mesiacom august s priemernou teplotou 21,6 C°hlajoejSim s priemernou teplotou 0,4 C° bol
januar.

Taburka 31: Priemerné mes#&né teploty vzduchu namerané na stanici Bratislava-lynska
dolina, Bratislava-Koliba a Stupava

Mesiac | | nfm v | v Vi vi | vin | oIx X | xt | xu | Rok
Miynska | 3 61 24| 06| 87 133 - - 195 17]1 10,7 46 X
dolina

Koliba | 1,0 21| 0,7| 82| 13,0 | 223 | 23,1 | 195 | 17,4 | 104 | - = s

Stupava| 1,3] 24 50 86 134 2211 226 18,9 - - - - -
Zdroj: www.shmu.sk, Bulletin Meteorologia a Klimidigia 2021, upravené

Priemernd réna relativna vihkasvzduchu dosahuje 69 %. Priemerna obts’ je 60 %, cca 26
dni v roku je na Uzemi mesta jasnych s dennoucobiou pod 20 % a priblizne 126 dni je
zamr&enych. Na zrazky st najbohatSie mesiace méaj azsahaguajmenej zraZzok spadne v septembri.
Priemerné réné maxima dennych ahrnov dosahuju 35 - 40 mm. &xéZkhrn vo vegetanom obdobi
sa pohybuje od 350 do 400 mm, v zimnom obdobi 2000-nm. Obdobim snehu st mesiace november
aZz marec, suvisla snehova pokryvka sa vyskytujgemgre 17 dni. Priemer sezénnych maxim vysky
snehovej pokryvky je max. 20 - 26 cm. V roku 2020gdriemerny denny hrn zrazét8,14 mm, pom
v priemere boli 3 dni s ohlaog’ou menej ako 20% a 10 dni s afslag’ou viac ako 80%.

Rozdelenie spadnutych zréZokeépe roka je vo vikej miere ovplyvnené aj vykyvmi gasia
spbsobené klimatickymi zmenami. fadom k aktualnej problematike zmeny klimy a jepbteania,
je dolezité sledowapacet dni v roku s tropickou teplotoéo je dei, poias ktorého maximélna teplota
vzduchu dosiahne 30 °C a viac. Za roky 2015-2018 b@riemere 34 tropickych dni.

Taburka 32: Priemerny mes#&ny uUhrn zrdZzok namerany na stanici Bratislava-Mlynka
dolina, Bratislava-Koliba a Stupava

Mesiac | I | 0 | m | v | v|wv | v |vin | Ix X | xi | xu | Rrok
Miynska | 0, | 31| - | 3| 63 118 28 - -l 167 25 ; ;
dolina

Koliba 18 35 51 2 77| 118 | 27 100 64 177 30 63 762

Stupava| 33.5 33.8 234 385 80 55 674 588 964 .357374 | 425| 619.]

Zdroj: www.shmu.sk, Bulletin Meteorologia a Klimidigia 2020, upravené

Vplyvom globélneho otdjpvania sa predpoklada zmena klimatickych pomersiedovanom
uzemi. Predpokladané zmeny klimatickych charaktkniea Uzemi Bratislavy su:

* zvySenie priemernej toej teploty, umocnené tepelnym ostrovom (urban isésatd),

* zvySenie pdtu extrémne horucich dni v letnom obdobi,

» pokles relativnej vihkosti vzduchu celkovy poklegazok — dlihSie obdobia sucha
a aridizacia prostredia (postupné vysuSanie), menmernos zrdzok, zmena vich
rozmiestneni (viac zrazok v zimnom obdobi , pokleshovej pokryvky),

» zvySenie pdtu privalovych zrazok,

e zvySenie poetnosti a intenzity extrémnych poveternostnych yayeovodne a sucha,
vichrice, snehové kalamity a veterné smrste).
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Pod’a vysledkov vyhodnotenia zraditeosti a rizik jednotlivych moznych dbésledkov zmeny
klimy st obyvatelia M Devinska Nova Ves v budlcnosti ohrozeni hlavnelazami a s tym
suvisiacimi zdravotnymi rizikami. Obyvd®vo tohto okresu je ¥oinym okresom menej zraniieé
z po’adu ohrozenia vinami letnych h@ay (Stratégia adaptécie na nepriaznivé désledkyygrkiémy
na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy 2014). Poséidelolnosti projektu Wb désledkom zmeny
klimy tvori samostatna kapitolu Studie.

5.6.13Biota
Fléra

Pod'a fytogeografickéhodlenenia je dotknuté Gzemie situované v oblasti paké flory
(Pannonicun, obvode eurépskej xerotermnej fléigupannonicuryy okresu Zahorska nizina (Futak
1980).

Cag’ potencialnej prirodzenej vegetacie dotknutého l@emstupujl jasmvo-brestovo-dubové
lesy v povodiach Miych riek (tvrdé luzné lesy), ktoré su na rozdidl mékkych luhov viazané na
vysSie a suchSie polohy v &mej nive. V&ky vplyv na druhové zloZenie maju povrchoveé zaplaéiy
stromov sa upl&uju najma tvrdé luzné dreviny: jasétihly F. MS MS ExcelsiQr jaséi Uzkolisty
(Fraxinus angustifolius dub letny Quercus robuy, brest hrabolistyl{imus minoj, javor pdny (Acer
campestrg ¢remcha strapcovit®@dus racemogaV casti lesa, kde povrchové zaplavy nezasahuja, sa
vo va&sej miere upldiuje hrab Carpinus betuluys lipa malolista Tilia cordatd). Krovinnl etaz tvoria
predovSetkym svib krvavySvida sanguinéa brSlen eur6pskyHuonymus europaelsvté&i zob
oby¢ajny (Ligustrum vulgarg druhy hlohu Crataegus sp. diya druhy stromovej etdZe poduiiového
vzrastu. Z bylinnej etdze dominuju blyskiarny Ficaria verng, chochlgka duta Corydalis cav
zadusnik br&anovity Glechoma hederacgaz d’alSich druhov su zastupené: ostrica leSDaréx
sylvaticg, mrvica lesndBrachypodium sylvaticumsneZienka jarn&3alanthus nivaliy konvalinka
voniava Convallaria majali, fialka lesna Viola reichenbachianga pracnik lekarsky Pulmonaria
officinalis), bledU’a jarné [Leucojum vernuin

VacSina Uzemia, ktorym rieSena Zelerd tra’ prechadza, je potencialnou vegetaciou nizinnych
hydrofilnych dubovo-hrabovych lesov. V stromoveazatdominuje dub letnyQuercus robuy, dub
cerovy Quercus cerriy hrab obyajny (Carpinus betulus brest hrabolisty YImus minoj , lipa
malolista (ilia cordatd a jasé Stihly (Fraxinus MS MS ExcelsiprZ bylinnych druhov je priziiaa
zimozelés menSia Yinca mino), mednéka jednokvetaNlelica uniflorg), chochlgka dutd Corydalis
cavg, zvortek phravolisty Campanula tracheliup hrachor jarny lathyrus vernugs veternica
iskernikovitd Anemone ranunculoidgdfialka podivuhodné\(iola mirabilis), medinka medovkolista
(Melittis melissophyllum

Krajina rieSenej trate bola v minulosti vystavenatrgpogénnym zmenamio spésobilo
nahradenie potencialnych lesnych porastov prevaineu pddou. Zaujmové Uzemie dotykajuce sa
inunda&ného Gzemia rieky Moravy je zastupené mnozZstvonmeddpa riénych ramien, v ktorych sa
vyvijaju maiarne spoloéenstva triedyhragmito-Magnocariceted Uky inund&ného Uzemia patria do
zvazuCnidion venosa su najrozSirenejSim vegétgm typom zaplavového tzemia. Prevliadaju tu vihké
lUky, ktoré su na jar zaplavované a v lete vysyihajosledku poklesu hladiny podzemnej vodydEe
su aluvidlne Iuky pokladané za rezilientné biotoigh zotavenie z pripadného negativneho vplyvu
a navrat do poévodného stavu je vysoko pravdepodobngaklade ich pruznosti a rychlej schopnosti
reagovd. Druhova diverzita je vysoka s dominantou druhiania [(tna (Alopecurus pratensjslipnica
liéna (Poa pratensis ostrica ¥asna Carex praecok pyr plazivy Elytrigia repen$, chrastnica
trstenovita Phalaroides arundinacga

ODBOR STRATEGIE A ZAHRANCNEJ SPOLUPRACE
78



STUDIA USKUTO ENITE ENOSTI PRE PROJEKT ,,Z DVOJKOLZAINENIE TRATE DEVINSKA NOVA VES —
STATNA HRANICA SK/AT (MARCHEGG)"

Fauna

Z pohradu terestrického zoogeografickétlenenia je Uzemie charakterizované stepnou zénou
provincie Pandnskej panvy. Radlimnického biocyklu sa rieSené Uzemie nachadgantokaspickej
provincii, zapadoslovenskegsti (Atlas krajiny SR, 2002).

Fauna zony stepi je charakterizovana vyskytonirestzo mnozstva teplomilnych druhov, najméa
hmyzu. Smerom na sever, severovychod a severozagaastupne @et teplomilnych druhov zniZuje.
Nesuvisly ostrotekovity vyskyt jednotlivych druhov je tu dany vysankheterogénndsu Uzemia, na
ktorom sa vyskytuji zamokrené Gzemia géaditvych ramien riek, zamokrené terénne depresieéktor
predstavuji pomerne prirodzené stanovistia prenstdpunu a tieto su od seba oddelené prvkami
kultirnej stepi ako, napr. sady, vinice, lesné afmistva, vikoblokové polia a aredly zahradkéarskych
osad. Medzi najvyznamnejSie druhy patri zastupaayzu klinovka hadia@phiogomphus cecil)ja
z obojzivelnikov kunkaiervenobruchaBombina bombing mlok dunajsky Triturus dobrogicuy
z rie¢nych druhov bole dravy @spius aspids piz seversky Cobitis taenid, hrebenska balonova
(Gymnocephalus balopilopatka duhovaRhodeus sericeus amajubraz bieloplitvy Romanogobio
albipinnatug, korytko riggne (Unio crassug Vzacnosgou su aj vtaky ako rybérik day (Alcedo atthi,
kacica chrap&ka (Anas querquedu)a katica chrifavka @nas streperp hus bieléela (Anser
albifrons), hus diva Anser ansér, hus siatinnaAnser fabali}, budiak ve’ky (Botaurus stellariy bocian
biely (Ciconia ciconi, kaia maiarna Circus aeruginosys prepelica ptna (Coturnix coturniy, sokol
raroh Falco cherrug, mucharik bielokrkyEicedula albicollig, butiak masiarny (xobrychus minutys
haja tmavaNlilvus migran$, hajacervena Milvus milvug, muchar sivy Muscicapa striaty hrdzavka
potdpavéaNetta rufing, chria¥ bodkovany Porzana porzang brehira hneddRiparia riparia), rybar
riecny (Sterna hirunddy hrdlicka pdna Gtreptopelia turtuy, kaluZziakéervenonohy Tringa totanus.

Z vyznamnych cicavcov je na Uzemi dolezity bobadpsky Castor fibe), vydra ri€na (utra lutra),
uchaiacierna Barbastella barbastell)sa netopier viky (Myotis myotis.

5.6.14&Krajina, krajinny obraz, stabilita

Struktira krajiny

V dotknutom Uzemi dominuju Boohospodarsky vyuZivané plochy, ktoré su naityeh
miestach vystriedané nivnymi lesmi, &rnymi a l&nymi spol@enstvami, relativne malo
antropogénne pozmenenymi z dévodu obmedzenej minéstupu do roku 1989. Uzemie jasto
vyuZivané na rekreéaé (Eely, na zaklade&oho mozaiku krajiny dotvaraju dopraviighy cestnych
komunikacii, cyklotrasa a samotné teleso Zetemjitrate. Zavekma cag’ trate vstupuje do sidelného
prostredia, ktoré je predmetom rieSenia scenar@.2 a

Predmetn& Zeleztna tra sa z prevaznejasti nachadza v inun&laom Uzemi rieky Moravy,
ktoré je charakteristické nivnymi l[Ukami s vyskytanokrafovych pléch. Luky v nive Moravy plnia
v Uzemi vyznamné funkcie Zddiska timenia zaplav, zachytavania zaplavovyichasspomEovania
odtoku vody.

Scenéria krajiny

Krajinny obraz odrdZa krajinu vnimana zrakom poratd’a v danomcase, pgom jej
formovanie je dané reliéfom a prirodnymi a antragotymi prvkami. Hodnotena Zeleéna tra’ je
situovand prevazne do rovinatej krajiny ovpigvanej prirodzenym rezimom vodného toku Moravy.
Za pozitivne nosné prvky scenérie krajiny v dotkmutizemi mozno povazoenokral’ovl vegetaciu,
pritomné trvalé trdvne porasty alesné spmhstvd. Samotné teleso Zelénaj trate predstavuje
z hradiska miestnej scenérie bariérovy prvok v krajidednoteny Zeleziiny Usek sa tiahnecdaisti
otvorenou pbtnohospodarskou krajinou, ktora je miestami vysaig€ddrevinovymi porastmi tvrdého
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a makkého Iuhu a podrg@nymi Gzemiami (mokkéiami) a z¢asti zasahuje do urbanizovarigsti
s pritomnosou arealu sidelnej zastavby a priemyselného aagtopho arealu. RieSeny oy Usek
predstavuje vizualne dominantny prvok v krajineliatom na vedenie trate na vysokom nasype.

Stabilita dotknutého Gzemia

Stabilita Uzemia zavisi od stability jednotlivychrvkov aod ich mnoZstva, vkosti
a rozmiestnenia. Za ekologicky stabilné su povaiéwekosystémy trvalé a prirodné pre danua krajinu.
Naopak, ekologicky labilnymi prvkami su antropogérknatkodobé ekosystémy.

Uzemny systém ekologickej stability je jeden zra@ist pre riesenie priestorovej stranky
ekologickej stabilizacie Uzemia a optimalizacie Xfyania krajiny. Zaklad tohto systému predstavuja
biocentra, biokoridory a inter&ké prvky nadregionalneho, regionalneho alebo meéstivyznamu.

Biocentrum je ekologicky vyznamny segment krajikgory svojou vékos'ou a stavom
ekologickych podmienok umaije trvall existenciu druhov a spoémstiev jej prirodzeného
genofondu.

Biokoridor je krajinny segment, ktory prepojuje naegebou biocentra spésobom urigjficim
migraciu organizmov, i ki pre ich rozhodujuctas’ nemusi poskytovaexistené podmienky.

Navrhovan&innog’ sa podia navrhu Uzemného planu hlavného mesta SR Bratisiatyka:

* nadregiondlneho biocentra NrBcl Dolnomoravskéa rit@ary je charakteristickyibovo-
topd’ovymi luznymi lesami, nizinnymi luznymi lesmi s igkou maiarnou faunou
a flérou,

* nadregiondlneho biokoridoru NRBk1 AlGvium Moravysék medzi sutokom Moravy
s Dunajom a Devinskym jazerom), ktory predstavugglzimarodne vyznamnu migra
trasu, najma pre vtactvo a #ah vodné, mdiarne a lesné spatenstva v aldviu Moravy.

Alpsko - karpatského koridoru, ktory patri medzviianamnejSie prirodné oblasti Eurépy a sluZi
na zachovanie migéaého koridoru zlepSenie konektivity &eych biotopov.

5.6.158Chranené&asti prirody
Legislativny ramec pre ochranu prirody a krajinyrita dva zakony:

e Zakon¢. 17/1992 Z. z. o Zivotnom prostredi v zn. n. p.,
»  Zakon¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny vizmp.

Na celom Uzemi Slovenskej republiky, kde nebold&stné chranené Uzemie, plati prvy stupe
ochrany. Lokality, na ktorych sa nach&adzaju biot@uropskeho vyznamu a biotopy narodného
vyznamu, biotopy druhov eurépskeho vyznamu, biotdmhov ndrodného vyznamu a biotopy vtakov
vratane gahovavych druhov, na ktorych ochranu sa vyhlashjdreené Gzemia, vyznamné krajinné
prvky alebo prirodné vytvory, mozno vyhléga chranené tzemia. Rozsah obmedzeni sa so zeiysuju
stupgiom ochrany zvéuje.

Hodnotené Uzemie sa nedotyka Ziadnehdkm@loSného chrdneného Uzemia. NajblizSie
velkoplodné chranené Uzemie je chranena krajinna bts$KO) Zahorie, ktora zaha nivu od 10.
po 72. riény kilometer (rkm). Z maloploSnych chranenych Uzgeninavrhovan&innog’ v tesnej
blizkosti s Uzemim chrdneného arealu (CHA) Devirdieium Moravy.

Existujuca Zeleziha tra’ zasahuje do troch Uzemi NATURA 2000. Dve dotkndzémia
SKUEV0312 Devinske altvium Moravy a SKUEV0314 Maal zaradené medzi osobitné tzemia
ochrany (Special Areas of Conservation, SAC) - agbl/ané na zéklade smernice Rady Eurépskych
spolaenstieve. 92/43/EHS o ochrane biotopov,Iwe Zijlcich Zivéichov a vdne rastucich rastlin
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(znama tiez ako smernica o biotopoch). Uzemie SKOHM6 Zahorské Pomoravie je osobitne
chranené Uzemia (Special Protection Areas, SPhlagované na zaklade smernice Rady Europskych
spolaenstieve. 79/409/EHS o ochrane ke Zijucich vtakov (znama tiez ako smernica o utéko

v zneni Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004 S o ochrane Voe Zijuceho vtactva.

Hodnotené Uzemie prechadza lokalitou Moravské luktgra patri do zoznamu mokradi
medzindrodného vyznamu v zmysle Ramsarského dohoy@ohovor o mokradiach majucich
medzin&rodny vyznam najmé ako biotopy vodného véetr. 1971)DalSou vyznamnou lokalitou
v dotknutom Uzemi je Niva Moravy, ktoré je zaraddodmedzinarodnej siete EMERALD, t.j. Uzemi
osobitného zaujmu ochrany prirody.

VSetky vySSie spomenuté chrdnené Uzemia sa navzajeknyvaju,co spdsobuje, Ze v rdmci
jedného Gzemia neplati len jeden stupehrany.

Z biosférickych rezervéacii (BR), ktoré predstavujaemia suchozemskych, pobrezny¢h,
morskych ekosystémov, alebo ich kombinaciou a sdizmérodne uznané v ramci Programu UNESCO
Clovek a biosféra (MAB) boli na tizemi SR vyhlaseri@ Batry, BR Ptana, BR Slovensky kras a BR
Vychodné Karpaty (www.unesco.org). RieSené Uzerezasahuje Ziadne z uvedenych chranenych
azemi.

Maloplosné chranené Gzemia

Skasna Zeleziind infrastruktura je situovana v blizkosti malopiéSo chraneného tzemia CHA
Devinske alvium Moravy. Teleso Zeleztihého nasypu ani Ziadne iné Zelémd@ prvky nie s
sitag’ou CHA.

Z Vynosu MZP SRg. 3/2004 — 5.1 , ktorym sa vydava narodny zoznaemiizeurépskeho
vyznamu vyplyva, Ze existujuci CHA j#astane prekryty s tromi Gzemiami eurépskeho vyznamu,
pricom v kazdom z nich plati iny stupechrany prirody. To mé za nasledok tri rozne stupchrany
prirody — 2, 3 a 4 v predmetnom Uzemi.

Predmetom ochrany je ochrana prirodného prostiediada&ného pasma rieky Moravy s jej
ramennou sustavou, ochranyngch, maiarnych a lesnych biotopov ako aj typického raziinmej
luZnej krajiny. Na Gzemi sa hachadza mnozZstvo wadcrastlinnych a ZivdSnych druhov.

Existujuca Zelezgnd tra vedie estakadou inungtaym Uzemim rieky Moravy, ktoré je
predmetom ochrany CHA Devinske altvium Moravy.

Verkoplodné tzemia

NajblizSie vékoploSné chrdnené Uzemie, Chranend krajinna &asorie, je od hodnoteného
Uzemia vzdialené priblizne 2,5 km k najblizSiemdibdeleznice. CHKO Zahorie nebude navrhovanou
¢innog’ou Vv nijakej miere ovplykované.

NATURA 2000

Natura 2000 je nazov sustavy chranenych Uz#eniskych krajin Eurdpskej Unie. Hlavnhym
cielom vytvorenia Natura 2000 je zachovanie prirodnédadistva, ktoré je vyznamné nielen pre
prislugnyclensky stat, ale najméa pre EU ako celok.

Sustava chrdnenych Gzemi ma zabéizpechranu najvzacnejsich a najviac ohrozenych druhov
volne rastucich rastlin, Yoe Zijucich Ziv@ichov a prirodnych biotopov vyskytujdcich sa naniize
Statov Eurdpskej unie a prostrednictvom ochranyttyaruhov a biotopov zabezfie zachovanie
biologickej roznorodosti v celej Eurdpskej unii.
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Zakladom pre vytvorenie sistavy Natura 2000 suptéegne normy EU:

* Smernica Rady Europskych sp&tostievc. 79/409/EHS o ochrane kree Zijacich vtdkov
(znama tiez ako smernica o vtédkoch) v zneni SmerBieropskeho parlamentu a Rady
¢. 2009/147/ES o ochranelire Zijuceho vtactva,

* Smernica Rady Eurépskych sp@gostiev¢. 92/43/EHS o ochrane biotopov, I've
Zijucich Zivaiichov a vdine rastdcich rastlin (znama tiez ako smernica tpazh).

Sustavu NATURA 2000 tvoria 2 typy Uzemi:

* osobitné uzemia ochrany (Special Areas of ConsenjabAC) - vyhlasované na zaklade
smernice o biotopoch - v narodnej legislatieemia europskeho vyznamu (UEY,

» osobitne chranené Uzemia (Special Protection Ar8&%)) - vyhlasované na zéklade
smernice o vtakoch - v narodnej legislativieranené vt&ie Gzemia (CHVU).

Uzemia Natura 2000 v zaujmovom Gzemi:

« UEV Devinske alGvium Moravy.
+ UEV Morava.
e CHVU Zahorské Pomoravie.

Navrhovanaginnog’ nebude zasaho¥alo juzne umiestneného UEV SKUEV0280 Devinska
Kobyla, ani do severne umiestneného Uzemia SKUER@Bvinske jazero.

UEV SKUEV0312 Devinske altvium Moravy

UEV Devinske alGvium Moravy vyhlasené v dotknutormemi méa vymeru 155,680 ha
a nachadza sa v tesnej blizkosti existujucej Zalaep trate. Pre toto vyznamné Uzemie jéenry
3. stupé ochrany. Predmetom ochrany su Aluvialne luky zvdznidion venosi vihkomilné
vysokobylinné lemové spalenstvd na porimych nivach od nizin do alpinskeho stap nizinné
a podhorské kosné luky, prirodzené eutrofné a mefrdt stojaté vody s vegetaciou plavajucich
a ponorenych cievnatych rastlin typdagnopotamionalebo Hydrocharition rieky s bahnitymi az
pies@&natymi brehmi s vegetaciou zvazGhenopodionrubrp.p. aBidentitionp.p. Medzi druhy, ktoré
su predmetom ochrany pat#inisus vorticulus(kotdrka Stihla), Barbastella barbastelluguchaia
¢ierna), Bombina bombingkunka ¢ervenobrucha), Castor fiber (bobor vodny, Cobidienia (plz
severny)Cucujus cinnaberinugloch& ¢erveny),Gymnocephalus baloifihreben&ka vysoka)Lutra
lutra (vydra ri€na), Lycaena dispar (ohniv&ik velky), Myotis myotis (netopier obyajny),
Ophiogomphus ceciligklinovka hadia),Rhodeus sericeus amar(spatka duhova)Romanogobio
albipinnatus(hruz bieloplutvovy),Triturus dobrogicugmlok dunajky),Unio crassugkorytko rigne).

UEV SKUEV0314 Morava

RieSena tra prekonava naju&im mostnym objektom rieku Moravu, ktora tvori pdeenu
hranicu medzi Slovenskom a Rakuskom. Aj napriekutabe v minulosti bolo priemyselné zisenie
rieky Morava odstranené stale sa vydra pomerne vysokym stidpm zneistenia. Hoci je rieka
giastane regulovana, pravidelnymi zaplavami zasobujenzivii a vodou vzacni typ krajiny. Uzemie
je vyznamné zltadiska vyskytu vzacnych biotopov s bahnitymi azsgiratymi brehmi. Predmetom
ochrany su aj prirodzene autrofné a mezotrofné@taejody s vegetaciou plavajucich alebo ponorenych
cievnatych rastlin typuMagnopotamionalebo Hydrocharition a nizinné az horské vodné toky
s vegetaciou zvazRanunculion fluitantisa Callitricho-Batrachion Druh& ochrana na tomto Uzemi je
zamerand na kliek wasny Lumnitzerov Qianthus praecox subsp. lumnitderploch& cerveny
(Cucujus cinnaberinys otkan raselinovy Coenonympha oedippuisnodré&ik krvavcovy Maculinea
teleiug, modra&ik bahniskovy Maculinea nausithoys ohnivaik velky (Lycaena dispar, klinovka
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hadia Ophiogomphus ceciljakorytko riggne (Unio crassuy kot’ka Stihla Anisus vorticulug bolai

dravy Aspius aspius hlav& bieloplutvy Cottus gobid, kolok vretenovity Zingel strebe), hrebenéka
pasavd Gymnocephalus schraetyer hrebendka vysokd Gymnocephalus balopi bycko

(Proterorhinus marmorat)s piZ zlatisty Sabanejewia aura)acik eurépsky Klisgurnus fossilis piz

severny Cobitis taenid, lopatka duhova Rhodeus sericeus amajussalia krivatiara (Pelecus
cultratug, hraz KesslerovGobio kessle)i hraz bieloplutvy Gobio albipinnatuy blatniak tmavy
(Umbra kramerj, kunkacervenobruchABombina bombing mlok dunajsky Triturus dobrogicul

vydra riggna (Lutra lutra), bobor vodny Castor fibe), netopier ob§ajny (Myotis myoti, netopier
pobrezny Myotis dasycnemeuchaiacierna Barbastella barbastell)sa podkovar malyRhinolophus
hipposideroy

CHVU SKCHVU 016 Zahorské Pomoravie

Navrhovan&innog’ zasahuje do Uzemia Zahorské Pomoravie, ktoré\tlldsené za chranené
vt&cie Uzemie na &el zabezpé&enia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov esk@ho vyznamu
a g'ahovavych druhov vtakov chriatebodkovanéhdiorzana porzang buiiaka trgového Botaurus
stellaris), haje tmavej, hajéervenej Milvus migrang, sokola rarohaRalco cherrug, rybara riéneho
(Sterna hirundd, buwiacika masiarneho [xobrychus minutys kane meiarnej Circus aeruginosys
kaluziaka ¢ervenonohého Tringa totanu¥, bociana bieleho Giconia ciconid, bocianacierneho
(Ciconia nigra, rybarika riéneho (Alcedo atthis), muchérika bielokrkélracedula albucolli}, katice
chragavej Anas querquedu)akaiice chriavej Anas strepelp hrdzavky potapavefNetta rufing,
brehule hnedejRiparia riparia), prepelice pinej (Coturnix coturniy, hrdlicky pa’nej (Streptopelia
turtur), muchéra sivéhauscicapa striat slavika modraka uscinia svecich Skovranka stromového
(Lullula arboreg, lelka obyajného Caprimulgus europaelsd’at’a prostrednéhoDendrocopos
mediu3, d’at’a ¢ierneho Dryocopus martius a chrapkda pdného Crex crey a zimovisk husi
bielotelej (Anser albifrony husi divej Anser ansér, husi kratkozobejAnser brachyrhynchyshusi
malej @Anser erythropus husi siatinnej Anser fabali}, husi sneznejAnser caerulescepsbernikly
tmavej Branta berniclg, bernikly bielolicej Branta leucopsis a bernikly cervenokrkej Branta
ruficollis) a zabezp#enia podmienok ich prezitia a rozmnozZovania.

Ramsarské lokality

Dohovor o mokradiach (Ramsarsky dohovor) ma zZaagéranu a rozumné vyuzivanie vSetkych
mokradi a zdrojov, ktoré poskytuju. Slovenska rdigalpristipila k dohovoru 2. jala 1990 a v zozname
ma zapisanych 14 mokradi medzinarodného vyznamkrdde su definované v pravnom systéme
Slovenska v Zakoné& 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny viznp. Zo zékona pdd § 6 ods.

4 vyplyva, Ze na zmenu stavu mokrade najma jejuiprasypavanim, odvédvanim,tazbou tstia,
raSeliny, bahna a deeho materialu, sa vyZaduje suhlas organu ochreinydy okrem vykonavania
tychtoéinnosti spravcom vodného toku v stlade s osobitpgadpisom (8§ 48 Zakona 364/2004 Z. z.

0 vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnegra@#2/1990 Zb. o priestupkoch v zn. n. p. (vodny
zékon).

Do kategdrie mokradi regionalneho vyznamu v dotmmufizemi patri Gzemie Hofierske Iuky na
ploche 50 000 fa za Mlakou na ploche 3 00C.nv bezprostrednej blizkosti Zelezného nasypu sa
nachadza viacero mokfavych ploch lokalneho vyznam@ag rieSeného Gzemia sa nachadza na
Uzemi ramsarskej lokality Moravské luhy, ktora mradend medzi mokrade iggjlce Kritérium
Ramnsarskej konvencie s vyskytom rastlin adistwov indikujlicich medzinarodny vyznam lokality.

Medzi GUzemia, ktorych sa dotknuttnnog’ dotyka, patri aj lokalita Niva Moravy, ktora bola
zaradend do medzinarodnej siete EMERALD, t.j. Uzesobitného zaujmu ochrany prirody. @i
tychto Gzemi je ochrana e Zijucich organizmov a ich prirodnych biotopoynmé tych, ktorych
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ochrana si vyZaduje spolupracu nitligch Statov. Lokalita Niva Moravy reprezentuje dobkachovaly
komplex tokov, riénych ramien, kanalov, periodickych mlak, druhovchdtgch aluvialnych luk,
ostricovych porastov, luznych lesov a pasienkovdaienlavné funkcie nivy patri timenie z4plav,
pricom mokrade su schopné zachiyzaplavové viny a sportiaju odtok vody. Okrem toho su tieto
mokrade mierneho pasma zaradené medzi ekosyst@aiya&Sou produkciou biomasy. Poddahé
luky tychto lokalit poskytuju stanoviSte a vyznamzgroj potravy pre Siroku paletu ¥iéh druhov,
vratane mnohych vzacnych a ohrozenych druhov. Rakdaokalita Niva Moravy sa prekryva
s navrhovanym Chranenym vtén Uzemim Morava (83,1%) a patri medzi najdoleZite]
stredoeurdpske hniezdiska a zimoviska vtactva.

Moravskeé luhy

Ramsarska lokalita Moravské luhy je dobrym a regméativnym prikladom prirodnych
a prirodnym blizkych typov mokradi viazanych na&mi ekosystémy v Pandnskom regione, ktoré su
uz zriedkave v strednej Eurépe.

V Uzemi Ziju zranitené, ohrozené a kriticky ohrozené druhy a ekologgp@aenstva ohrozené
tak na narodnej ako aj medzindrodnej Urovni; Idkaje centrom biodiverzity s vyznamnymi
Panonskeho regiénu, vratane sub-endemickych adyghiadruhov biogeografického regionu. Mokrade
su vyznamnymi biotopmitahovavych vtakov a poskytuju refugiuméps nepriaznivych podmienok.

V Uzemi sa vyskytuje vyznamgag’ povodnych druhov ryb (50 druhov) a inych druhodwch
Zivogichov, ich vyvojovych Stadii a populacii, ktoré mprezentativne; lokalita je tieZz neresiskom
a odchoviou mlade mnohych druhov ryb.

Chranené stromy

V rieSenom Uzemi sa nenachadza Ziadny strom chygretia § 49 Zakon&. 543/2002 Z. z.
o ochrane prirody a krajiny v zn. n. p. Chranemgrs{ ktory je najblizSie navrhovaneéjnnosti je
sophora japonsk&Sophora japonicprastica na Charkovskej ulici v Mestskigsti Bratislava —
Devinska Nova Ves mimo dotknutého Uzemia.

5.6.1&Kultarne pamiatky a archeologické naleziska

Zakon¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu \nzp. ustanovuje podmienky ochrany
kultdrneho dedistva. Pamiatkovy fond tvoria:

e narodné kultdrne pamiatky,

e pamiatkové rezervacie,

*  pamiatkové zény,

» lokality svetového dedstva UNESCO.

Pod’a zoznamu hmotnych nehnlitgch pamatihodnosti obce@Bratislava — Devinska Nova
Ves, ktory je stiag’'ou vieobecného zavazného nariadéni®/2006 o evidencii pamétinodnostiCM
Bratislava — Devinska Nova Ves, sa v Devinskej o8¢ nachadzaju nasledovné hmotné nehimge
pamatihodnosti:

1. Skolska budova Devinska Nova Ves Charkovska ub%81 316 Objekt zo Zatku 20.
stora@ia postaveny pre vychovno- vzdelavaci proces, artdr. M.M.Harminc 1/2006.

2. Pamatny a archeologicky priestor. Urbanistickaktma ulice pdvodnej obce Devinska
Nova Ves Ul. Slovinec 1833 Hlavny dfy priestor,taZziskova zastavba pévodnej obce
DNV archeologicka lokalita, pohrebisko star. Dolbarizova, osidlenie pravek, stredovek
2/2006.
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3. Pamatny a archeologicky priestor . Urbanistickaldtra ulice pévodnej obce Devinska
Nova Ves Ul. Istrijska 1428/1 Hlavny aliy priestortaziskova zastavba pévodnej obce
DNV archeologicka lokalita, osidlenie mladSej dddvgnzovej 3/2006.

4. Pamatny a archeologicky priestor. Urbanistickakdtma ulice pévodnej obce Devinska
Nova Ves Nam. 6 aprila 1742 Hlavnyamy priestortaziskova zastavba pévodnej obce
DNV archeologicka lokalita, osidlenie mladSej dddvgnzovej 4/2006.

5. Pamatny a archeologicky priestor Urbanisticka $tmak ulice pévodnej obce Devinska
Nova Ves Tehliarska ulica 1752aziskova zastavba pdvodnej obce DNV archeologicka
lokalita, osidlenie mladSej doby bronzovej 5/2006.

6. Pamatny a archeologicky priestor Urbanistickd $tmak ulice pévodnej obce Devinska
Novéa Ves Na kastieli ulica 1485/Taziskova zastavba pévodnej obce DNV archeologicka
lokalita, opevnena stredoveka poloha, osidleniel&gipdoby kamennej, rimskej 9.stéim
6/2006.

7. Urbanisticka Struktira ulice pévodnej obce Devindkaa Ves Ulica Primoravska 1834/1,
Taziskova zastavba pévodnej obce DNV 7/2006.

8. Pamatny priestor. Urbanisticka dominanta pévodrmjeoAredl Kostola Sv. Ducha 1
Hlavna dominanta pévodnej obce DNV 8/2006.

Ani jedna z vySSie spominanych pamatihodnosti nemalrhovanowinnog’ou zasiahnuta.
V evidertnych listoch pamatihodnosti mesta Bratislavy jedevana aj linia vojenskych bunkrov,
z ktorych niektoré su v bezprostrednej blizkogtseiného uzemia.

Obrazok 18: Linia vojenskych bunkrov
Zdroj: http://www.muop.bratislava.sk

Z historickych objektov je v ramci navrhovan&nnosti zahrnuty aj objekt ,Marcheggské
mosty*, ktory predstavuje sustavu piatich premdstefeznice nad riekou Morava. Objekt jéasiou
pévodnej Zelezinej sustavy mostov veducich cez tzemie DevinskegNdsi, z ktorych péje priamo
prepojenych s Marcheggom.

Marcheqggsky viadukt

Medzi stanicami Marchegg a Devinska Nova Ves bplre@ku Moravu v km 37,910 postaveny
Marcheggsky viadukt dlhy 474 m. Most pozostavaégidtich inundénych tehlovych klenieb svetlosti
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10x15 m po oboch stranach a strediasti, ktorou prekonaval tok rieky a tvorila ju deex dvojnasobne
zloZena priehradova konstrukcia rozpatia 2 x 4Pmeveny most ziiila za prusko-rakuskej vojny

v roku 1866 ustupujuca rakiska arméada. Novu Zelpriehradovu konstrukciu z roku 1868 vyhodili
do vzduchu pri Ustupe fa3isti 6.aprila 1945. V dewoe 1961 bol do spotmej prevadzky CSD a OBB
odovzdany novy 87 m dlhy most. QJoga konStrukcia mosta je spojity priehradovy noshitvoma
poliami o rozpéti 2 x 43 m. Most je jedndkgny, bez horného vystuZenia, so spodnou mostovkou.
V slasnosti patri spominany most k najstarSim Zeleym mostom na Slovensku a mozno ho
povazovd za technickd pamiatku.

5.6.1Predpokladané vplyvy presahujice Statne hranice

Navrhovanacinnog’ nadvézuje na modernizaciu trakéarchegg — Statna hranica AT/SK
realizovanu na rakuskej Zelegngj sieti. Vzliadom na blizkashranic nemozno v tejto faze vylé
vplyvy na Uzemie Rakuska. Pri vypracovani projekialokumentacie bude pravdepodobne potrebné
vyhodnotenie cezhrafmych vplyvov vziiiadom na pritomnedizemi vyznamnych zZ'hdiska Gzemnej
ochrany pozi¥ oboch brehov hrasiej rieky Morava. V blizkosti navrhovangnnosti sa nachadzaju
dve Rakuske UGzemia siete Natura 2000 UEV March-fyen a CHVU March-Thaya-Auen.
Nakd’ko vSak rieSeny Usek navrhovar@jnosti korgi na brehu toku Moravy na strane Slovenskej
republiky, do tychto izemi rozsah prac nezasiahne.

Patas vystavby sa predpokladacdené zvySenie koncentracie emisii &stjlcich ovzdusSie
z prevadzky stavebnych mechanizmov a s tym stds@a@snos a zvySené hladiny hluku, ktoré
podlieha ochrane v zmysle medzinarodnych dohoverglatnych pravnych predpisov. Spominané
negativne vplyvy sa budu prejavévaa oboch stranach rieky Moravy. Hodnotenie negstilr vplyvov
na Zivotné prostredie na Uzemi Rakuska bude padliglatnym legislativnym predpisom v Rakuskej
republike.

Patas vystavby navrhovanej zmetiyinosti dojde v désledku nevyhnutnej vyluky doprangy
predmetnom Useku Zelezngj trate k priamemu ovplyvneniu dopravy na tBxtatislava — Devinska
Nova Ves (SK) — Marchegg (AT) — Wien Stadlau

5.6.18Posudenie odolnosti projektudralésledkom zmeny klimy

Posudenie odolnosti projektu dioddsledkom zmeny klimy bolo spracované na zéklade
odportani Metodickej prirtky posudzovania dopadov zmeny klimy nd’kée projekty v sektore
doprava (VUD, 2018) a dokumentov: Climate Changd Btajor (EC DG Climate Action 2016)

a Projects Non-paper Guidelines for Project Margdéaking vulnerable investments climate resilient
(EC DG Climate Action 2009) vramci klimatického gimlenia rieSeného Uzemia, ktoré tvori
samostatnu priloh& 5 Stadie uskutinitelnosti.

Posudenie sgdvalo v nasledovnych krokoch:

1. Analyza citlivosti projektu na klimatické rizikoyavy.

2. Analyza expozicie a vyvoja rizikovych klimatickygvov.
3. Analyza zraniténosti projektu.

4. Posudenie miery rizika.

5. Navrh adapténych opatreni.

Vzhradom na to, Ze jednotlivé hodnotené varianty vyKaten malé rozdiely s dadom na
klimatické javy a vzliadom na urove poznania technického rieSenia, bolo vykonané gdimevané
posudenie odolnosti projektu &o dosledkom zmeny klimy. Posudenie bolo spracované
10 najrizikovejSich klimatickych javov (silny viatosilné daZde, vysoké teploty, snehové javy,
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namrazoveé javy, barkové javy, povodne, zosuvy, suchoZiare, hmly) na zaklade dostupnych tdajov
o vyvoji zmeny klimy a jej vplyvoch na sektor dogya

Analyza citlivosti projektu na klimatické riziko\javy

Na vyhodnotenie miery citlivosti bola pouzita ttojaiova Skala citlivosti projektu (di priloha
¢. 5), ktora stanovila mieru citlivosti projektu pasobenie relevantnych klimatickych rizik taliska
stavebno-technického (konstimd integrita stavby) a prevadzkového (sposobiligpravnej stavby
a bezpeénog’ dopravy).

Z vysledkov analyzy citlivosti projektu na pésobehbdnotenych rizikovych klimatickych javov
mozno konsStatova Ze nebola identifikovana vysoka miera citlivogtileznénej infrastruktary na
Ziadny z uvedenych klimatickych javov. Identifiksabola stredn& miera citlivosti pre klimatickéyjav
,silny vietor* a ,burkové javy“. Pre ostatné hodeag klimatické javy bola citliva’s projektu
vyhodnotena ako nizka aZ Ziadna.

Analyza expozicie a vyvoja rizikovych klimatickygvov

Pre rizikové klimatické javy bola nasledne spracdvaodrobna analyza ich stavu a trendov
vyvoja a na zéklade nej boli identifikované hlavizéé relevantné pre dotknuté izemie. Na hodrieten
sa pouzila trojstupva hodnotiaca Skala pravdepodobnosti ovplyvnenigrilohac. 5). Podkladom
hodnotenia boli pouZité Gdaje z infortngch systémov Zivotného prostredia (MZP SR, SHMU,
SGUDS ainé). Kéze dostupnas jednotlivych dat bola obmedzena aich mierka ametre su
castokrat rozdielne, vysledkom je prevazne kvaiit&t vyhodnotenie expozicie a vyvoja rizikovych
klimatickych javov.

Analyza expozicie a vyvoja rizikovych klimatickygavov identifikovala vyznamni mieru
oc¢akavanej expozicie Zele#nij infraStruktdry na klimaticky jav ,burkové javy'Pri klimatické
faktory ,silny vietor®, ,vysoké teploty“, ,ndmraza@v javy"“, ,sucho a poZziare“ a ,povodne“ bola
stanovena mierna buduca expozicia Zetemjiinfrastruktlry, kéZe tieto faktory nie su ojedinelym
Ukazom v rieSenom Uzemi &akdva sa narast ich ¢minosti a pravdepodobne aj zintenzivnenie ich
prejavov.

Posudenie zranifaosti projektu

Zranitd’nog’ projektu na dopady zmeny klimy bola vyhodnotengwgitim hodn6t citlivosti
projektu na jednotlivé klimatické rizika a vyuZzitinbdnot pravdepodobnosti ovplyvnenia projektu
zohadnenymi klimatickymi javmi. Vzajomna komparaciakgnych hodn6t je vyobrazend v tékach
nizSie. Zoliiadnené boli technické névrhy projektu, doterajSivoyyhodnotenych klimatickych
charakteristik v rieSenom Uzemi, zaznamenany tyfpelvencia vyvolanych poruch Zele#néj
infraStruktury a prognozy vyvoja klimy na rieSendzemi v nasledujucich rokoch. Vysledkom tohto
porovnania je identifikcia klimatickych faktoropre ktoré hodnoteny projekt vykazuje zrafites’

z hradiska navrhovaného stavebno-technického rieSahigi@vno-prevadzkového rieSenia.

Zranitd’nog’ stavby z jej stavebno-technickéhd’atiska vei pésobeniu hodnotenych
klimatickych javov spéiva v ich pdsobeni na v3etky systémy, zariadepiarky vystavené vonkajSim
poveternostnym podmienkam. Prevadzkova zrimite® stavby priamo savisi s jej konStimou
zranit€nog’ou, kel'Ze poskodenie prvkov, zariadeni a objektov ZetemjiinfraStruktiry nasledne
mébze vyvold prevadzkové a bez{fmostné obmedzenia.
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Taburka 33: Matica zranitel’nosti Zeleznénej infraStruktury (stavebno- technické riesenie)

Expozicia
Nizka Stredna Vysoka
silné dazde vysoke teploty
= ; snehové jav namrazové ja
§ Sk zosuvir . ;::ovc:dﬁeJ .
= hmla sucho a poZiare
O Stredna silny vietor burkové javy
Vysoka
Vysvetlivky
vysokd zranitelnost - klimaticky jav méze mat vyznamny vplyv na projekt a stvisiace procesy
stredna zranitelnost - klimaticky jav méZe mat mierny vplyv na projekt a stvisiace procesy
nizka zranitelnost - klimaticky jav nema Ziadny vplyv na projekt a stvisiace procesy

Zdroj: REMING CONSULT, a. s., 2021. Posudenie r&ikisiacich so zmenou klimy pre projekt ,Komplexna
rekonstrukcia mostného objektu v zkm 37,910 ttater S(Marchegg) — Devinska Nova Ves, TU 2805,@2UJst.
hr. OBB Devinska Nova Ves".

Tabulka 34: Matica zranitel’nosti pre Zeleznénu prevadzku (dopravno-prevadzkové rieSenie)

Expozicia
Nizka Stredna Vysoka
silné dazde vysoké teploty
% Nizka snehové javy namrazove javy
) Zosuvy povodnel
= hmla sucho a poZiare
O | stredna silny vietor burkové javy
Vysoka | |
Vysvetlivky
vysokd zranitelnost - klimaticky jav méze mat vyznamny vplyv na projekt a stvisiace procesy
stredna zranitelnost - klimaticky jav méze mat mierny vplyv na projekt a suvisiace procesy
nizka zranitelnost - klimaticky jav nema Ziadny vplyv na projekt a suvisiace procesy

Zdroj: REMING CONSULT, a. s., 2021. Posudenie r&ikisiacich so zmenou klimy pre projekt ,Komplexna
rekonstrukcia mostného objektu v zkm 37,910 ttater S(Marchegg) — Devinska Nova Ves, TU 2805,@2Ust.

hr. OBB Devinska Nova Ves".

Zo stavebno-konstrékého aj prevadzkoveho rddiska posudenie preukdzalo vysoku
zraniténog’ vaci pdsobeniu klimatickych javov ,silny vietor” a (iokoveé javy“. Z fadiska p6sobenia
silnych vetrov spéiva zraniténog’ projektu predovSetkym v moznom poSkodeni Zetewm)i
infraStruktiry padom polamanych konarov stromov hdazajucich sa vo vrchnyckastiach
Zeleznéného nasypu priamo do Kagiska. Pri burkovych javoch spojenych so sprieyoainsilnymi
daztami a vetrami spfiva zranit€nos’ Useku predovSetkym v moznom poSkodeni Zetegch

prvkov padmi konarov a v ohrozeni fumosti technologickych zariadeni, resp. v zhorSenintienok
Zeleznénej prepravy.

Strednd mieru zraniteosti vykazuje hodnotenie pre klimatické javy ,vikéo teploty,
.,Namrazové javy“, ,povodne“, ,sucho a poZiare“. demé javy mdzu spdsabposkodenia prvkov
Zeleznknej infraStruktary, ktoré je potrebné odstraamivyuZzitim doplnkovej energie a dodatkovych
néakladov v porovnani so Standardnymi prevadzkovgostupmi ZSR. Pre zvy3né klimatické javy
(,silné dazde“, ,snehové javy“, ,zosuvy" a ,hmlafiebola zranittnog’ projektu identifikovana, ptbm
bolo zoltadnené navrhované technické rieSenie dotknutéhdovitho Useku aj klimatické
charakteristiky dotknutého Uzemia vratane zvazeshigpredpokladaného buduceho vyvoja.

VysSia miera zranitmosti projektu na pésobenie uvedenych klimatickgstov je v pripade ich
kombinacie sdalSimi javmi, napr. snehovymi javmi, krupobitim,iaovymi da#’ami alebo
namrazovy javmi. Zraniteog” konkrétnych stavebnych objektov a prvkov je spajsmrekréenim
minimalnych hodnét ich dimenzovanej odolnosti nayddimaticky jav.
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Posudenie miery rizika

Pre rizikové klimatické javy, u ktorych bola staeod strednd alebo vysoka zrahites’, bola
posudend miera rizika vzniku nepriaznivej situa@Evaznasjej dopadu na projekt. Miera rizika bola
urc¢ena na zaklade pravdepodobnosti, Ze dana utaéssane a Y&osti (zavaznosti) jej potencidlneho
dopadu.

Podkladom pre vykonanie rizikovej analyzy boli (elaj navrhovanom technickom rieSeni
projektu a Udaje zozbierané v predoSlych dvoch decbkposidenia (predovsetkym informécie
o prejavoch zmeny klimy na Zeleznej infraStruktire a doterajSich prejavoch klimiafch
charakteristik a ich pravdepodobnom vyvoji).

Rizikova analyza identifikovala Vké riziko pre pdsobenie klimatického javu ,silnyetor*
a ,burkové javy: Stredné riziko bolo identifikované pre javy ,vysdleploty a ,zosuvy"“. V désledku
zmeny klimy bude vysSia frekvencia vzniku tycht@quainych rizik a dakavaju sa tiez vysSie intenzity
pdsobenia rizikovych faktorov ovpliujacich stavebno-technické rieSenie i dopravnu gdeku.

Uvedené klimatické javy mbzu priamo poSkodiektoré prvky Zeleziinej infrastruktary alebo
nepriaznivo ovplyvri Zeleznénu prevadzku na dotknutom fowvom Useku. Predikované dopady
a obmedzenia je moZné zmigtmapracovanim vhodnych adagtgich opatreni priamo do technického
navrhu, pripadne Standardnymi procesmi alebo kfinoriadenim Zeleztinej prevadzky. Nie je ich
vSak mozné Uplne eliminovanakd’ko nie je vyl&ené ich extrémne pdsobenie mimo predikovanych
hodnét.

Pre ostatné zvaZzované klimatické javy bolo idekdifané len nizke riziko pdsobenia na projekt.
Ich prejavy a dosledky si Standardne vyZaduju tétklbdobé prevadzkové obmedzenia, resp. opatrenia
spojené s vykonom Standardnej prevadzky a bezmiépyd

Navrh adapt&nych opatreni

UZ v ramci technickych rieSeni sa uvazuju viaceaddardné opatrenia ako napriklad obnova
Zeleznéného zvrsku a spodku, zriadenie odvodnenia Zaleéhb spodku, ktoré prispeju k zvySeniu
odolnosti dotknutého ttavého useku v rizikovym klimatickym javom.

Najvyraznejsi rozdiel variantu ,bez projektu” aiemtov 1, 2 a 3 spidva v navrhu samotnej
elektrifikacie trate, ktory je vyznamny z p@adu mitigacie klimatickej zmeny v rieSenom Uzemi.
V dosledku elektrifikacie Zeleziej trate sa lokalne znizi podiel vypéagych emisii sklenikovych
plynov v Useku vedenia ZeleZngj trate nahradou motorovych vliakovych supravtelekymi (avSak
v pripade globalneho ptédu treba brado Gvahy aj potrebu vyroby samotnej el. energieZinanej
pre elektrickl trakciu). Skvalithenim Zelesamej dopravy sa zvySi jej atraktivita s naslednynznyon
zvySenim nakladnej prepravy a podielu cestujucegjmesti. Podporu verejnej a nékladnej dopravy
pozitivne ovplyvni predovsSetkym zdvojlkagnenie trate v 2. a 3. variante s néslednym zigsen
konkurencieschopnosti ¥o individualnej automobilovej dopraveto Uzko suvisi so znizenim
nepriaznivych vplyvov dopravy na Zivotné prostredi@ane podielu vyptianych vyfukovych plynov
do ovzdusSia.

Pre klimatické javy ,silné dazde“, ,snehové javyhamrazové javy“, ,povodne“ ,sucho
a poziare* a ,hmly“ nie st navrhované Ziadne adageopatrenia technického charakteru nad ramec
aktuélneho rozsahu projektu. Pre klimaticky javypdne” su vziadom na polohu trate v inungleom
Uzemi rieky Morava navrhované opatrenia pre fazomy stavebnych préac.

V tabu’ke niZSie sU sumarizované dipjice navrhované opatrenia pre klimatické javyngil
vetry, ,barkové javy“, ,vysokeé teploty" a ,zosuvyktoré boli vyhodnotené ako javy s vysokym, prip.
strednym rizikom pdsobenia na projekt.
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Taburka 35: Navrhované adapt&né opatrenia

Rizikovy klimaticky jav Navrhované adapta&né opatrenia

e Zabezpéit spracovanie stavebnotechnickych posudeni dotkhutyc
mostnych objektov vratane statickych taaovacich skiSok pn
poznanie ich aktualneho stavu a navrh rekonstrupogposolt ich

Silné vetry poziadavkam na zabezfsmie dostaténej stability a odolnosti mostoy.

e Poatas prevadzky zabezfié pravidelnd udrzbu vzrastlych stromgv
nachadzajlcich sa v bezprostrednej blizkosti Zelaeptrate v horne
¢asti nasypu.

e Odolnos pripadnych inStalovanych technologickych zariadeoti
prepatiam réznych druhov zvySipouzitim prepéovych ochran
v zmysle odporéani, predpisov a nariadeni vyrobcu.

e Ochranu elektrickych zariadeni proti atmosférickynplyvom

Barkové javy zabezpéit inStalaciou bleskozvodov a prepaych ochran v zmysl¢
platnych noriem.

e Bezp&nog Zelezntnej prevadzky zaisti zaloznymi zdrojmi
elektrickej energie pre pripad kratkodobych vypadl@ektrickej
energie.

e Preverf odolnos dotknutych mostnych objektov zlddiska ich
za'azenia dinkami teploty v zmysle platnych noriem.

e Pri osadzani bezstykovej laje postupova pod’a odporéanych

D

Vysoké teplot
YSOke leploly postupov.
e V pripade potreby pri vysokych teplotach vykonapeehliadky trate.
e Vramci projektovej pripravy zabezpé spracovanig
sy inzinierskogeologického a hydrogeologického posialen potrebnd

rekonStrukné prace navrhnUv sulade s ich zavermi ztdukiujuc
Specifika dotknutého Gzemia.

e Zabezpéit' spracovanie povdmvého planu zabezpevacich préag
zhotovitda stavby pobth Zakonac¢. 7/2010 Z. z. o ochrane pr¢d
povodiami v zn. n. p. a Vyhlasky MZP SR261/2010 Z. z., ktoré bud
obsahové povinnosti zhotovitea stavby pri ochrane pred pov@dani a

Povodne pri predchadzani nepriaznivyndinkom stavby na vodny tok alebo pa

inundané Gzemie ¥ase povodni.

T

* Patas realizicie stavebnych prac vykorntévaravidelnd kontrolu
vodného stavu rieky Morava v dotknutom rkm.

Zdroj: REMING CONSULT, a. s., 2021. Posudenie r&ikisiacich so zmenou klimy pre projekt ,Komplexna
rekonsStrukcia mostného objektu v Zkm 37,910 titater S(Marchegg) — Devinska Nova Ves, TU 2805,@2UJst.
hr. OBB Devinska Nova Ves".

5.6.1%Predpokladané vplyvy stavby na Zivotné prostredie

Posudenie vplyvov navrhovanych scenarov rieSenighjednotené samostatne pre kazdy variant
zvla¥. Vynimkou su variantné rieSenia 3B, 3C, 3Ddke z poliadu hodnotenia vplyvov su ich
samotné varianty rovnocenné.

Vplyvy na pédu a horninové prostredie

V Gzemi, ktorym rieSend ttgprechadza, dominuje orna péda, lUky a pasienkgr8m k stanici
Devinska Nova Ves je rieSend ttra bezprostrednej blizkosti zastavaného Uzemiayesapou
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zéhradkéarskych osad, pozemkov vyuzivajacich prdimag vyrobu a priemyselnymi budovami. Vo
vasSine pripadov je vlastnikom pozemkov Slovenska titiat

Rekonstrukcia existujuceho telesa a elektrifikécteée navrhovand vo variantnom rieSeni 1
nevyZaduje novy trvaly zaber pody a jegafiou nebudd Ziadne nové prvky, ktoré by zasiahli do
geomorfoldgie dotknutého Uzemia.

Zdvojkol'ajnenie trate vo variantoch 2 a 3B, 3C, 3D budelgtavovatrvaly zaber pody a zasah
do horninového prostredia v suvislosti s rozSireakistujiceho Zelezémého telesa spolu s vystavbou
4 novych mostnych objektov a s tym suvisiacou wista opornych murov. V rdmci tychto variantov
nastane okrem iného aj zmena v ramci Upravy svditwokgZdal’'avej krajnej opory Zelezémého mosta
vlecky Volkswagen pre potreby vybudovania nového oploond@dra. Vo variantoch 2 a 3B, 3C, 3D
budu odstranené aj staré piliere, ktoré sa nachagpad? existujlcej trate. V3etky variantné rieenia
scenara 3 okrem iného Z#hju aj vybudovanie novej autobusovej zastavky atigkkom pre autobusy.
Vystavba navrhovaného obratiska vyvold potrebu lyrdrevin rasticich v blizkosti sténej
budovy. Zabery pozemkov, ktoré nie su majetkom Z3Ridi spojené s majetkopravnym
vysporiadanim. UvaZzované Upravy svahového kaby vSak nemali zasahafaozemky, ktoré nie su
vo vlastnictve Zeleznic.

Vo vSetkych variantoch rieSenia budetdeny zaber pédy vyvolany §as stavebnych prac a to
pre potrebu umiestnenia stavebnych dvorov a pristjikomunikécie. Dochadgé&dude k mechanickej
devastacii pody napr. pésobenim prejazdmtkych mechanizmowim méze by vyvolané zvysené
riziko veternej erézie a naslednej vys3ej prasSnmosistredia. Zariadenia staveniska, stavebné dvory
a medzideponie materidlov (odpadov) budd umiesta€néajv&sSej moznej miery na Uzemi, kde plati
prvy stupé Uzemnej ochrany.

Najv&sim rizikom pre zn@stenie pdd vo vSetkych variantoch je mozhleavarie mechanizmov,
pri ktorom by doslo k Uniku zrest'ujacich latok. Na eliminaciu nepriaznivych vplyvbudu stavebné
prace realizované v maximalnej moznej miere v foreszelezninej trate a jej ochrannom pasme. Pre
vyuZzitie pd’nohospodéarskej pody na né&pohospodarskecély bude potrebné postupava zmysle
ustanoveni Zakon&a 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZivanimmmhospodarskej pédy a o zmene zakona
¢. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a komrohe€istovania Zivotného prostredia a o zmene
a doplneni niektorych zakonov.

Devasténym negativnym faktorom v obdobi prevadzky zostawajpadky vyhadzované z vlaku
nedisciplinovanymi cestujicimiCiastaine tomu zabnguje zavadzanie modernizovanych viakov
s klimatizéciou, pri ktorych nie je mozné okna atto

Navrhované opatrenia:

1. Vykonavanim pravidelnych kontrol technického stagstavebnych a dopravnych
prostriedkov.
2. Vratenim déasne vyuzivanych pléch po skemi prac do pévodného stavu.
3. Déslednym dodrziavanim bezfmstnych predpisov a technickych noriem pri mardipiil
S0 zngistujucimi latkami.
Vplyvy na podzemné a nadzemné vody

Podzemné vody mézu Hypatas vystavby citlivé najmé na miestach premostenieblzkosti
povrchového toku Moravy. Variantné rieSenie 2 a 38,a 3D bude vyZadovaakladanie novych
mostnych konstrukcii v désledku zdvoflagnenia a stavbu nového mosta v Zkm 39,103darmoze
v blizkosti alebo pod drawou hladiny podzemnej vody vigg zmene hladiny a smeru pradenia, prip.
k dotasnym zmenam jej kvality. Hibinné zakladartia)Z pri potreby zvySenia stability atzZite’nosti
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existujuceho mostného objektu v Zkm 37,910 aleleopmtreby vystavby novych mostnych objektov,
bude reSpektovalokalne podmienky podloZia a bude sa opievarykonany inZinierskogeologicky

a hydrogeologicky prieskum. Nevyhnutné rekonstnékprace vo variantnom rieSeni 1 a 3A nebude
znamené zmenu hydromorfologickych charakteristik Gtvarwmmiovej vody Morava ani v hladinach
podzemnej vody dotknutych Gtvarov.

V nevyhnutnej miere m6ze pri vSetkych variantoad8enia dojs k odstraneniu brehovych
porastov a sprievodnej zelene na miestach s plagavaipravami mostnych objektov a vo variantoch
2, 3B, 3C, 3D aj v rdmci zbuarania starych nevywehtynostnych pilieroei na miestach rozSirovania
0 novu trdovu kd’aj. Pd&as stavebnych prac méze hlavne vo variantnom rigSar8B, 3C 3D dbéfs
k nepriaznivému vplyvu na mokfaé plochy, ktoré sa nachadzaju v okoli mostnéhekbbjv Zkm
38,406 a klenbovejasti hrantného mosta v Zkm 37,910 a to napriklad odstranafébo poSkodenim
brehovych porastov, narusenim stability svahov maainymi pracami. Po ukaeni stavebnych prac
budu vSetky deasne dotknuté plochy a priestranstva uvedené dodm&ho stavu.

Pri v8etkych variantnych rieSeniach méze tfs kontaminacii hydrologického prostredia
unikom zneéistujucich latok do podzemnej alebo povrchovej vodiaslednym zhorSenim jej kvality
pocas havarijnych stavov alebo nespravnou manipulé&inmi. V danom pripade sa bude postugova
pod’a vypracovaného a schvaleného havarijného planen&isteniu méZze dochadgatiez pri
vykopovych pracachgisteni spevnenych pléch, pristupovych ciest a Stajweh mechanizmov
a automobilov pred vyjazdom na verejné komunikaésetky rizika bude snaha eliminavddslednym
dodrZiavanim technologickych a stavebnych postupododrZiavanim pracovnej discipliny. Pri
realizacii stavby bude nutné zabedgeaké opatrenia, aby nedoslo ku kontaminacii vadidBsa jedna
hlavne o opatrenia v lokalitach zariadeni stavemidktavnych pléch pre mechanizmy a pri manipulacii
s ropnymi latkami.

Pozitivnym vplyvom vSetkych variantnych rieSeni éugdrebudovanie gasného systém
odvodnenia trate so zabeZpaim odvadzania véd z povrchového odtoku lakska, spevnenych
pléch, mostnych objektov a ostatnych suvisiacidbziecnych pléch a objektov.

Navrhované variantné rieSenia nezasiahnu Ziadranehil vodohospodarsku ohlani pasmo
hygienickej ochrany vodnych zdrojov. VMadom na to, Ze v dotknutom Gzemi nie je evidovaagrdy/
zdroj prirodnych ligivych véd, mineralnych vod alebo geotermalnych aédjedno variantné rieSenie
nebude predstavovaplyv na tieto lokality.

Nakd’ko su vSetky variantné rieSenia situované v indnde Uzemi rieky Morava, v ktorom
dochédza k zaplavovaniu paethlych pléch v désledku ¢bhsného vybreZenia toku, budéalSom stupni
projektovej dokumentacie pre etapu vystavby zahewpe spracovanie Powvalvého planu
zabezpeovacich prac zhotovita stavby v zmysle Zakorga 7/2010 Z. z. o ochrane pred poiadi.

Navrhované opatrenia:

1. Vypracova plan havarijnych opatreni.
2. Vypracova hydrobiologicky prieskum modelu posudenia podzethnydd. Na zaklade
prieskumu je mozné vyhodnttiplyvy a navrhntl potrebné opatrenia.

Vplyvy na faunu a fléru

Vplyv Zeleznénej dopravy na biodiverzitu spiwa hlavne v degradacii biotopov, vo fragmentécii
krajiny a v kolizii so Zivéichmi. Bariérovy efekt Zeleztnej infrastruktary obmedzuje migraciu
Zivogichov, ¢o negativne vplyva na vitalitu a geneticky tok p@pii druhov. K najzranitejSim
druhom patria tie, ktoré potrebuju na zabéepée svojich ekologickych narokov dostéate veké
teritérium a ktoré migruju na Vké vzdialenosti¢i uz za @elom rozmnoZovania, zhénia potravy
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alebo disperzie jedincov. Patria medzi ne hlavr&é&eelmy, ktorych poputaa rovnovaha priamo
vplyva na rovnovahu populacii ostatnych druhov rtriaj kopytnikov). Fragmentacia krajiny
a narastajuci peet bariér mézu viesaz k izolacii populacie, ktora je désledkom tohdllzodobého
hradiska odsudena na zanik.

Bariérovy efekt nebude vPadom na zachovanie existujucich priechodov v rieSemizemi
vyznamne zmeneny ani v jednom variante. Rovnakoegaedpoklada ani zmena vo fragmentcii
krajiny, kelZe varianty rieSenia menia vedenie trate len miimé&Riziko priameho stretu zo zverou
je nizke z dévodu vedenia trate na vysokych nadyppcicom ani jeden z variantov neuvazuju o inom
rieSeni vedenia. K priamej mortalite bude dochédzabdobi vystavby pri zdsahu do vegetho
krytu, ktory predstavuje Zivotné prostredie prelaigphmyz a podny edafon. Degradacia biotopov bude
trvalo vyvolan& vo variantnych rieSeniach 2, 3B,88D zdvojkdéajnenim a stavbou novych mostnych
objektov. Stavebné prace budu na viacerych miespéboboviadegradaciu az deStrukciucasného
stavu biotopov v suvislosti s vykopovymi pracanteeennymi Upravami. MoZeti® datasné zabery
(pohyb stavebnych mechanizmov a i.) alebo Upin&@usnie séasnych porastov poZelezniného
telesa (varianty zdvojKajnenia). Za najvyznamnejSi nepriaznivy vplyv nardl dotknutého Gzemia
mozno ozn&t priamu likvidaciu siasnej vegetacie formou vyrubu nelesnej drevinoegetécie
pozdZ dotknutého tréového Gseku. Nevyhnutny vyrub drevin, ktory bude&sej miere potrebny pre
varianty zdvojkdajnenia, bude rieSeny v zmysle § 47 Zakén®43/2002 Z. z. o ochrane prirody
a krajiny v zn. n. p., t.j. bude realizovany lenzd&lade vydaného suhlasu prislusnym orgdnom oghran
prirody. Vyrub bude predstavavatratu hniezdnych, Gkrytovych a lovnych teritgoiie pritomné
ZivocisSne druhy, vo w&om rozsahu v pripade variantov zdvdggoenia. Vyrub bude o nie v&si vo
variantoch, kde je uvaZzované obratisko pre autabusy

Negativne budu ovplyvnené brehové porasty rieky aMarv tesnej blizkosti existujiceho
Zeleznéného mosta, ktory ttakrizuje. K ich deStrukcii déjde pri rozSirovanate a s tym suvisiacej
vystavby mostnych objektov v rdmci zdvojlajnenia trate vo variantoch 2, 3B, 3C a 3D. Praraoch
rekonstrukcie pévodnej Kaje (variant 1 a variant 3A) bude rekonStruovan@xigtujice Zeleztiné
teleso a tlak bude vyvolany najma na vegajekryt v bezprostrednom susedstve navrhovéinejosti
(biotopy Zelezniného nasypu a pdvodného telesa trate). NegativhwywpSak budd deasného
charakteru a preto v rdmci modernizécie pévodnigjd nie je predpoklad trvalej degradacie biotopov.

Za pozitivum moZzno ozg®’ odstranenie invaznych druhov v dotknutom Uzemobtanial
vytvorenia hraninych oblasti medzi dvoma biotopmi (tzv. ekotonydor& mozu daka réznym
teplotam, sinénému Ziareniu dt. zvyst’ heterogenitu biotopov a podpotak biodiverzitu krajiny.

Stavebné prace variantnych rieSeni zdvigienia budd produkovgpodstatne w&iu prasnos

a hluk ako varianty 1 a 3&p m6ze nepriaznivo ovplywova’ lokalnu faunu. Tento vplyv vSak nebude
trvaly a preto nepredstavuje pre lokalne druhy zayanegativny vplyv. Migréné trasy vtactva nebudu
variantnymi rieSeniami vyznamne ovplyvnené a nie geedpokladany ani potencialny stret
s kons&trukciami navrhovanych stavebnych objektov.si@Wislosti so zakladanim a realizaciou
navrhovanych stavebnych objektov, prevazne vo mtoeh scenara 2 a 3 (okrem scenéra 3A), budu
ovplyvnené také druhy, ktoré sa v danych vrstvdabhAdzaju, resp. vyuZivaja dané Uzemie ako
potravinovy biotop, resp. ako migiray koridor (hlavne pddny edafén).

V porovnani so sfasnym stavom nebud( §&s prevadzky na rekonStruovanej Zelézej trati
vo variante 1 a 3A generované nové vplyvy na daikdaunu a floru. Pri variantnych rieSeniach 2
a 3B, 3C a 3D budu biotopy ochudobneri@sti, ktoré bude zdvojkkajnenie vyZzadowa
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Navrhované opatrenia:

1. Obmedzenie vyrubu drevin len na nevyhnutné potrelangky.

2. Uskuta:nenie vyrubu drevin vyltne v mimohniezdnom a mimovegé&tam obdobi.

3. Zabezpéenie ochrany postrannych drevin nachadzajucichtdzkosti staveniska.

4. Zriadenie stavebnych dvorov mimo chranené Gzemia.

5. Minimalizacia zasahov do vodnych pléch a mokradilizkosti navrhovanej zmeny
¢innosti.

6. Zamedzenim nadbytoého prestvania zeminy, ktor& mozZet bgdrojom Sirenia
nepdvodnych druhov.

7. Odstraovanie néletovych drevin na lokalitich v jesennyh zimnych mesiacoch
s naslednym odstranenim biomasy.

8. Odstraiovanie invaznych a nepdvodnych invazne sa spraehjudruhov rastlin,
spodsobom vhodnym pre dané druhy.

9. Vratenim pozemkov dotknutych vystavbou do pévodrethou.

Vplyvy na krajinu

Vplyvy na krajinnd Strukttru

Rekonstrukné prace a elektrifikacia trate variantného riegehi nebude zdrojom novych
negativnych vplyvov na krajinnt Struktdru. Naopakiestnenie novych technologickych zariadeni
a rozSirenie Zelezimej trate o druhu trava kd’aj (varianty 2, 3B, 3C, 3D) bude znamémavysenie
0 nové antropogénne prvky (mostné objekty, vys@sypy) v dotknutom Uzemi.

Potas stavebnych prac nastanucasné zmeny krajinnej Struktry vyvolané budovanim
pristupovych komunikécii a zriadenim stavebnychrova zariadeni stavenisk — vSetky zasiahnuté
plochy v8ak budu po skoéeni prac navratené do pévodného stavu.

Vplyv na krajinny obraz a scenériu

Realizaciou vietkych variantnych rieSeni sa zasadnmeni smerové a vySkoveé vedenie rieSenegj
trate. Vo variantnom rieSeni 1 bude zmena krajioradrazu a scenérie vyvolané prevazne odstrdnenim
skasnej, vzrastlej, naletovej vegetacie na telesgpouds dojde k zvySeniu vidifaosti a vnimavosti
Zeleznknej trate. Druha ttava kd’aj navrhovana vo variantoch 2, 3B, 3C a 3D budesgtnena Zavej
strany sdasného Zelezémého telesa, pfom bude nevyhnutné jej odsadenie minimalne o &an,
umo#iuje stavbu 4 samostatnych mostnych objektov.’'sdbm na trasovanie trate a kopirovanie
polohy mostov nové mostné konstrukcie neovplyvela@vi scenériu vo \i&om rozsahu. Zdenenie
technickych objektov do Uzemia bude podporenébeo ich vhodného technického prevedenia
a architektonického stvarnenia prip¢lemenim vegetmych prvkov do technickych névrhov. Pre
zachovanie uitej estetiky prostredia a kompaktigsriestoru bude potrebné predovsetkymtdba
estetickd stranku novych mostnych konstrukcii Bl&wne pri rieSeni Marcheggského viaduktu.

Pozitivne budd na miestnu scenériu vptypéanované rekonstrukcie v zastavke Devinska Nova
Ves v 2. a 3. scenari a vysadba zelene na nasyjmehnénej trate al’alSich stavbach dotknutych
plochach. Esteticka hodnota dotknutych lokalit buglee vysadbou a zmodernizovanim stanice
posilnend, avSak vo vSetkych variantoch scenara Basrhnuté nové prvky a to nova autobusova
zastavka aj s obratiskom pre autobusy.

Vplyvy na chranené Uzemia

RieSené Uzemie prechadza viacerymi chranenymi @xeinktoré budd ovplyvnené viddom
na rozsah prac v jednotlivych variantoch rbézne.ovopnani s ostatnymi variantami, navrhovana
¢innog’ vo variante 1 a 3A nebude zasahbda biotopov, ktoré su predmetom ochrany dotknutych
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chranenych Gzemi, resp. nebudet maplyv na druhy, ktoré st predmetom ochrany CHU ibske
altvium Moravy a UEV Devinske alGvium Moravy. \fadom na rozsah prac tychto variantov nie je
predpoklad vyznamného zasahu ani do prirodnéhdrpdia inund&ného pasma rieky Moravyi do
samotnej ramennej sustavy aj napriek tomu, Zewalsek toto tzemie preklenuje na mostnom objekte
v zkm 37,910. Rie3eny tiavy Usek sice takmer v celelzlle prechadza chranenym &ita izemim
Zahorské Pomoravie, no navrhovaii@nog’ variantu 1 a 3A nebude zasahtd® biotopov, na ktoré
je viazané chranené vtactvo. Uzemia siete EMERALRnasarskej lokality Moravské luhy nebudu
variantom 1 a 3A ohrozované€innog’ si v3ak vyziada nevyhnutny zdsah do vegyedho krytu
dotknutého Uzemi&p znane ovplyvni najma tie druhy, ktoré vyuzivajlu naggpeznénej trate a blizke
mokrafné plochy pre zh#anie potravy, resp. vyuZzivaju pritomné porasty negezdenie alebo ako
miesto Ukrytu, prip. rozmnoZovania. Pre minimaliaaepriaznivého ovplyvnenia pritomnych &figh
druhov bude nevyhnutny vyrub drevin realizovany petas mimo vegetamého a mimo hniezdneho
obdobia.

Vy&Sie spomenuté chranené Uzemia budu na drulagjespriamo ovplyvnené vo variantnych
rieSeniach zdvojkajnenia trate, s priamou nadvazfms vystavby 4 mostnych objektov a Upravou
existujucich mostov. Pridanie druhejtioaej kd’aje bude znametigej osadenie minimalne o 8 m od
kolaje¢. 1 az po km 39,10®@0 bude predstavovarvaly zdber pddy, odstranenie vegetho krytu
a s tym suvisiacu degradaciu biotopov v dotknutydfirdnenych Gzemiach. Vyrub a zaber pbdy pri
variantoch 2, 3B, 3C a 3D bude v nevyhnutnom rozgaiedovietkym negativne vplyivaa CHVU
Z4ahorské Pomoravie a ramsarsku lokalitu Moravskg auto znizenim podielu vhodnych biotopov pre
druhy, ktoré su predmetom ochrany. AvSaklaziom na stasny charakter porastov Zelearého
nasypu ajeho dlhodobé ovpljavanie Zelezrinou dopravou sa pritomnbshrozenych druhov
v dotknutych ¢astiach nasypu nepredpoklada. Menej ovplyvnené himlimia Devinskeho allvia
Moravy ¢ uz vyhlaseného ako CHA alebo UEV ato z dévoduzasah nebude takylky, kedze
existujuce prvky Zelezainej infradtruktdry su z tychto tzemidlgnené. UEV Morava bude ovplyvnené
variantami zdvojkdajnenia o najmensej miere, avSak pre potreby zdvigkeenia bude nevyhnutna
vystavba nového most&p bude prestavova podstatny zasah do chraneného Uzemia. Ramsarska
lokalita Moravské luhy a piahlé mokrdné casti budd rovnako oslabené Latiska zéberu biotopov
a zmeny prostredia.

Vzhradom na vedenie trate vyznamnymi koridormi doéjde y3etkych variantoch rieSenia
k nevyhnutnym zasahom do predmetnych prvkov USES&sahu vykonu stavebnych prac. Hlavnymi
nepriaznivymi vplyvmi bude odstranenie¢aéného vegetaého krytu v hornegasti Zelezniného
nasypu a déasna desStrukcia vegeéteeho krytu. Vo variante 1 a 3A bude zasah do lgicrbiotopov
obmedzeny na bezprostredné okolie trate pre potzghglenia stavenisk, zabeZpaie pristupov pre
stavebné mechanizmy a samotny vykon stavebnych Baarealizacii navrhovanéjnnosti variantu 1
a 3A nedodjde k zmene v porovnani séaginym stavom, teleso trate bude afalaj tvori’ bariérovy
efekt a utity konfliktny uzol v tejto oblasti tak, ako je tamv siasnosti. Podstatnym zasahom bude
trvaly zaber pddy a tym aj zmena podmienok biotopmwariantoch 2 a 3B, 3C a 3D. Migre trasy
by vSak v konénom doésledku nemali lsyovplyvnené vziiadom na kopirovanie &asnych mostnych
objektov.

Patas rekonsStruknych prac bude Gzemie vo vSetkych variantoch rieSéatasne ovplyvnené
prevazne hlukom a prasmos, ktoré budu ¥o najv&Sej miere eliminované.
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Vplyv na obyvatd’stvo

Vplyvy na hlukové pomery

Z polradu vplyvov na obyvatstvo je prevazn&ad’ rieSenej Zeleztinej trati mimo husto
zastavanu obld@ss funkciou byvania. Zaujmova lokalita sa nachddhbadiska hlukovych pomerov
v mieste s takmer Ziadnou hlukovou'aou, smerom k stanici sa hluk zvySuje. Najmen§iwpa
akustickd situéaciu bude maariantl a variant 3A kedZe vyvolavaju len déasné mierne zvySenie
produkcie hluku vyplyvajuceho z technickych pra@cds vystavby budd zdrojom hluku najma
vyuZivané stavebné mechanizndynnosti sprevadzajice stavebné postupy a suvistaeniskova
doprava. V radmci zdvojH@ajnenia trate je pravdepodobriogrodukcie hluku pri vystavbe vysSia,
nakdko ide o vystavbu novej Kaje, ktora je narmejSia a predstavuje &i objem stavebnych préac,
¢im sa negativny dopad bude prejavbva v&Sej miere.

Vo v8etkych navrhovanych variantnych rieSeniachpkinované prace na kgovom zvrsku
a spodku, ktoré vyrazne zlepSia akusticku situaciokoli pri prejazdoch K@ajovych suprav ato
z dévodu vymeny siasného Zelezémého zvrdSku s tuhym upevnenim lgmic na beténovych
adrevenych podvaloch za zvrSok s pruznym bezpddidavym upevnenim HKajnic na
Zelezobeténovych podvaloch, zvarenialdie do tzv. bezstykovej Raje so strojnym brisenim
kolajnicovych pasov, vybudovania nového Zeléaého spodku zo Strkodrvy s hrubkou&mveho
|6Zka pod loZnou plochou podvalu 350 mm, vykonarggatav kdajového zvrSku a spodku na mostoch
a zriadenim pevnej jazdnej drdhy na klenbasagjti mosta v Zkm 37,910. ZniZenie hladin hluku sa
vyraznejSie prejavi pri nakladnych vlakovych supictv. Rovnako tak rekonStrukcia Zelerrdiho
spodku vybudovanim Strkového 16Zka hribky minimé&3®© mm prinesie zniZzenie prenosu vibracii
V porovnani so siasnym stavom.

Vo vSetkych variantnych rieSeniach sa zlepSia htékmomery vzbadom na uvazovanu nahradu
dieselelektrickych lokomotiv elektrickymi. Pokledatiin hluku v blizkosti trate oproti pévodnej
Zeleznénej trati bude zavisieod druhu vliaku (nakladny, rychlik) a od vzdialemasl trate. ZniZenie
hladin hluku sa vyraznejSie prejavi pri ndkladnytatkovych stpravéch.

Vplyvy na kvalitu ovzdusSia

Na zaklade merani patri rieSené Gzemie do kateg®rimierne zné&stenym ovzduSim.
V katastralnom uzemi Devinskej Novej Vsi je nitkmzdrojov zneéistenia: Volkswagen Slovakia, a.s.,
Teplo GGE,COV, priemyselné parky a iné. Zazenie prostredia v okoli Zele#nej trate emisiami sa
predpoklada iba gas vystavby v désledku vyuzZitiaZkych stavebnych mechanizmov. Taktiez méze
doéjs’ k zvySeniu prasnosti, ktora je spdsobena virersadenycktastic na zemskom povrchu.

Navrhovan&tinnog’ sa tyka neelektrifikovanej trati a vlaky, ktoréigmwadzaju po tejto trati
z Rakuska a katia na hlavnej stanici, st pafené dieselovou trakciou. V &snosti su vSetky viaky,
ktoré prechadzaju dotknutym Uzemim mobilnym zdrojpn&istenia ovzduSia. V ramci vSetkych
variantnych rieSeni je okrem iného uvaZzovana &jefikacia trate, ktora bude nigoozitivny vplyv na
kvalitu ovzduSia. Pri prejazde vlakov s elektrickpmhonom sa prejavuje iba tvorba prachu a to len
v tesnej blizkosti trate. ZdvojKajnenie vo variantoch 2 a 3B, 3C a 3D umgé prevedenie w@ieho
mnozstva osobnej a nakladnej dopravy na Zeteanto vziladom na elektrifik&ciu prispeje ku kvalite
ovzduSia. Pri realizacii stavby bude ovzduSie ¢igtené emisiami z dopravnych prostriedkov
a stavebnych mechanizmov. Zartveldjde aj k zvySeniu prasSnosti, ato najm&gso suchého
a veterného obdobia. Minimalizaciu negativnych vply je vS8ak mozné zabezfit koordinaciou
presunov stavebnej techniky, optimalizaciou dopyatirtras, znizovanim prasnosti kropenim a inymi
opatreniami.
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Doprava

Vo vSetkych variantnych rieSeniach trate sa preldpail vyznamné pozitivne vplyvy ato
zvySenim tréovej rychlosti v dotknutom Useku, skratenim jazdngasov, zvySenim bez{pmosti
a plynulosti prepravy a v neposlednom rade k zniidararokov trate na Udrzbu a opravy. Zvysi sa tiez
komfort a kultira cestovania verejnosti. VariantieSenia zdvojkbBajnenia navySe zvysia kapacitu
trate, ¢o pozitivne ovplyvni konkurencieschoptioZeleznénej trate a podpori poZiadavku na
dosiahnutie cika v ramci presunu 30% cestnej nakladnej dopravy3t@dkm do roku 2030 na iné
druhy dopravy, ako je napr. Zelezmd. NavySe zdvojk@jnenie zrychli prepravu tovarogp bude
priaznivo vplyva na chod a rozvoj priemyslu a sluZieb v dotknutaendi. Varianty 3A, 3B, 3C a 3D
predstavuju rieSenia stanice Devinskej Novej Vs$ &ybudovanim novej autobusovej zastawy,
pozitivne vplyva na dostupna komfort cestujucich.

Kultdrne pamiatky a naleziska

Vplyv na kultirne pamiatky nebol identifikovany adnom z variantnych rieSeni. Navrhované
rieSenia nezasiahnu Ziadnu evidovanu kultarnu tafii&( pamiatku vyhlasenu ptal Zakona
¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu \nzp.

V priestore stavby nie je zname Ziadne archeolégalebo paleontologické nalezisko, resp.
Ziadna geologicky vyznamna lokalita. V pripade aatbgického nalezu pri vykonavani stavebnej
¢innosti v izemi, nalezca alebo osoba zodpovedwgkaanévanie prac pdd § 40 ods. 2 a 3 Zakona
¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu \nzp. (pamiatkovy zakon) a v stlade s § 127 Zakona
¢. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom diiaria zn. n. p. (stavebny zakon) oznami nalez
Pamiatkovému Gradu SR a vykona nevyhnutné krokjeha ochranu az do rozhodnutia stavebného
Uradu po dohode s orgadnom S&tatnej spravy na oclpamiatkového fondu alebo Archeologickym
Ustavom SAV.

Vyhodnotenie vplyvov v3etkych scenarov rieSeniangzornené v talfke ¢. 36 niZSie.

TaburPka 36: Zhrnutie vplyvu rozdielnych technickych rie&ni variantov na Zivotné prostredie

Scenéar 2 Scenér 3
- zdvojkdajnenie | Invariantne:
na rychlog rekonstrukcia Zelezémého mosta cez rieku Moravu,
. 120km/h - Uprava 5 existujucich,
Scenar 1 L . | . .
. .., | srealizaciou - Uprava kutskeho zhlavia stanice.
-1 kdajné tra, | . . . - . S . .
e o Zeleznéného - velké Upravy kdiajiska stanice v celej parnej skupine &asti
- elektrifikacia, - , . . . . Y , i
- komplexna zvrSku a spodku 4 neparnej skupiny Ka@ji, s realizaciou konstrakych vrstiev

rozSirenie telesa | Zeleznéného spodku a odvodnenia,
trate o cca 8 m, - vybudovanie novej autobusovej zastavky MHD apsatiskom pre
- elektrifikacia 2 | autobusy.

rekonStrukcia
mosta cez rieku

Moravu, e
kolajnej trate,
- oprava 4 ~ '
- rekonStrukcia
mostov, .
. a stavba nového
- komplexna

zeleznéného

rekonstrukcia

s . mosta cez rieku | Variant 3A | Variant 3B Variant 3C Variant 3D
Zeleznéného . S Lo IS
- Moravu, -1 kd'ajna | zdvojkd’ajnenie | zdvojkd’ajnenie | zdvojkd’ajnenie
zvrsku , R , b .
S Goravou - stavba 4 novych| trat, na rychlos na rychlog na rychlos
polghy kdaje Zeleznéného -ZSTDNV | 120km/h 120km/h 120km/h
. mostov a Uprava § so 4 s realizaciou s realizaciou s realizaciou
na rychlos 120 SO . RO . < . - .
km/h existujucich, nastupidtny | Zeleznéného Zeleznéného Zeleznéného
. - buranie starych | mi hranami | zvrSku a spodku| zvrSku a spodku| zvrsku a spodku
a odvodiovacie iy . o s .
ho systému nevyuZzitych s dzkou + rozSirenie + rozSirenie + rozSirenie
' pilierov, 220m. telesa trate o cca telesa trate o cca telesa trate o cch
- Uprava 8m, 8m, 8 m,
svahového kuda -elektrifikaciu 2 | -elektrifikaciu 2 | -elektrifikaciu 2
lavej krajnej kolajnej trate a | kol'ajnej trate a | kol'ajnej trate a
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Horninové
prostredie
a poda

Voda

Fauna a
flora

Krajina

Chranené
Uzemie

Hiuk

Ovzdusie

opory rekonsStrukciu rekonsStrukciu rekonsStrukciu
zeleznéného trakéného trakéného trakéného
mosta vieky vedenia vedenia vedenia
Volkswagen Vv stanici, V stanici, V stanici,

vybudovanim
oporného mdra,

- Gprava kutskeho
zhlavia stanice.

- stavba nového
zeleznéného
mosta cez rieku
Moravu,

- stavba 4 - stavba 4 - stavba 4
novych Zel. novych novych
mostov, Zeleznénych Zeleznénych

- ZST DNV so 4| mostov, mostov,
nastupistnymi | -ZST DNV so 2 | ZST DNV so 4
hranami nastupistnymi nastupistnymi
s dzkou 180m, | hranami hranami

baranie starych
nevyuzitych
pilierov.

- stavba nového
zeleznéného
mosta cez rieku
Moravu,

s dzkou 180m,
badranie starych
nevyuzitych
pilierov.

- stavba nového
zeleznéného
mosta cez rieku
Moravu,

s dzkou 220m,
bdranie starych
nevyuzitych
pilierov.

Pamiatky

Zdroj: vlastné spracovanie

Poznamka: na vyhodnotenie vyznamnosti ovplyvnediaolivych zloZiek Zivotného prostredia bola
pouZita nasledujuca farebna Skala:

Skala rozsahu ovplyvnenia

- - pozitivny vplyv
|:| - nulovy vplyv
|:| - negativny vplyv

- - vyznamny negativny vplyv

5.7 Porovnanie a vyber preferovaného variantu

Zakladnym delom Studie uskutmitelnosti je identifikacia realizovalteych alternativ resp.
variantov, ktoré s v sllade so stanovenymirieprojektu (najiajice pozadované meréné
ukazovatele) a ktoré Bmju stanovené TEE (technické, environmentélne anakické) kritéria.
Jednotlivé alternativy su stanovené na zakladeeditel analyzy problému a zadefinovanych'aie
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Za uskuténitelné s povaZované iba tie navrhované alternativighvgy, ktoré sfiaji stanovené ciele
(t. j. dosahuju stanovené hodnoty melafeh ukazovatiov) a TEE poziadavky (kritéria).

Porovnanie a vyber preferovaného variantu su viraradie zaloZzené na multikriteridlnej analyze
(MKA) vSetkych projektovych variantov. Analyze puddddzali pracovné stretnutia spracoVate
Studie s prisludnymi odbornymi zlozkami ZSR, kdeli bmkonzultované a odsuhlasené jednak
uvazovaneé prevadzkové koncepty a taktieZ navrhotetbické rieSenia projektu (dokladov&aas’

— ,Zapisnice z pracovnych stretnuti*).

Multikriteridlna analyza vychadza v sulade s ustaméami metodiky pre vypracovanie Studie
uskut@nitelnosti z jasnych, robustnych a transparentnych TEterk. TEE kritéria boli stanovené
individuélne pre predmetnu Stadiu, bertc do Gvapgpecifické zameranie ako aj zadefinované ciele
ak nim prinaleZiace merdt® ukazovatele. Navrhnuté varianty zatowginajli platné technické
normy a savisiacu legislativu. Hodnotiace kritgmiajektovych variantov, ktoré boli zvolené pre $tud
uskut@nitelnosti projektu ,Zdvojko/ajnenie trate Devinskaova Ves — Statna hranica SK/AT
(Marchegg)”, preffadne zachytava tabka ¢. 37. Kritéria boli v stlade s metodikou pre vypregnie
Studie uskutenitelnosti rozdelené do troch zakladnych kategorii —hreké, ekonomicko —
prevadzkové a environmentélne.

Taburka 37: Hodnotiace kritérid projektovych variantov pre projekt ,Zdvojkolajnenie trate
Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)

Kategoria kritérii Hlavné kritérium Ciastkové kritérium

Mimourowviovy, bezbariérovy pristup

Bezp&nog’
ERTMS

Priemern& vzdialendk nastupisu
Technické Variabilita stanice

Variabilita ndstupiStnych hran pre dopravné smery

Paset obnovenych interoperabilnych vyhybkovych jedeloti
Interoperabilita

Dizka obnovenych interoperabilnychriagi

Cestovnytas - rychliky

Celospol@enské Cestovnytas — regionalne vlaky

prinosy Frekvencia spojov - rychliky
BT Frekvencia spojov — regionalne vlaky
prevadzkove FiSkalne dopady Narok na Statny rozpget
Vyuzitie praktickej priepustnosti
Kapacita trate Priepustnostratovych kd’aji
Priepustnos zhlavia
Environmentalne Zivotné prostredi¢ Zéasah do Zivimbngrostredia

Zdroj: vlastné spracovanie

Detailny popis jednotlivych hodnotiacich kritém gpracovany v nasledujucich podkapitolach.
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5.7.1 Technické kritéria

Ako uz bolo uvedené vyssie, pri definovani techyetkhodnotiacich kritérii bolo brané do tGvahy
predov3etkym 3Specifické zameranie projektu a zdarmjezadefinované ciele a k nim prindleZiace
meraté&né ukazovatele. Na zaklade tohto pristupu bolnpu#ikriterialnu analyzu zadefinované nizsie
uvedené technickeé kritéria.

Mimourov iiovy, bezbariérovy pristup —kritérium vyhodnocuje naplnenie &&e pre zvysSenie
bezpeénosti Zelezrinej dopravy a stasne aj prevadzkovy diezrust’ existujice obmedzenia v tvorbe
vlakovych grafikonov z titulu pritomnosti Urdevého pristupu cestujdcich na nastupiStia a potreby
zabezpeenia ich bezpmého prechadzania cezltaje na konkrétne nastupiste. Mimoutovy pristup
cestujucich na nastupistia zasadne ovly® variabilitu pri navrhu kriZovania viakov v staina tym
ovplyviiuje aj celkovl priepustnéstanice.

Kritérium je hodnotené: 0 — variant nefigsledovany cig 1 — variant naia sledovany cig

ERTMS — u tohto kritéria je vyhodnocované naplnenig’ajektory sleduje moznésnteroperabilnej
prevadzky z pofadu riadenia jazdy vlakov po realizécii stavby)’ke obe do stanice zaustené trate, su
slitag’ou zakladnej eurdpskej siete interoperabilnych. tikainkrétne sa kritérium ¥ahuje na zriadenie
Zeleznéného zabezp®vacieho zariadenia 3. generacie (elektronické asliay umo#ujliceho
dia’kove, dispeéerské riadenie z centra doplnené o digitalny rgdieemunika&ny systém GSM-R

a zariadenia systému ETCS-L2.

Kritérium je hodnotené: 0 — variant nefigsledovany cig 1 — variant naja sledovany cig

Priemern& vzdialeno$’ k nastupi®’u — vyhodnocuje vzdialendsv metroch, ktord musi cestujdci
prejg’ od staninej budovy na najblizSie nastupiste. Vo varianteschodchodom kritérium suavisi s
réznou polohou podchodu pre cestujlcich v zavislodt umiestnenia nastugisCim kratsia je
vzdialenos, tym je vySSia atraktivita vlakovej dopravy.

Kritérium je hodnotené: 0 bodov — najdihSia vzdiale, 10 bodov — najkratSia vzdialenpdodové
hodnoty ostatnych variantov su stanovené interpmlac

Variabilita nastupistnych hran pre dopravné smery —kritérium vyhodnocuje a zdhdiuje polohu
nastupis a nastupistnych hran (pet) vaii zaustenej trati zo smeru Viad®archegg. Najma tai pre
obsluZenie nastupi$nusi viak prechadgdgkrizova’) na zhlavi hlavny dopravny smer Bratislava — Kuty
alebo neobmedzuje (nemusi obmeéylgiojou jazdou prip. statim pri nastupisti doprasthlavnej trati.

Pri hodnoteni kritéria je posudzovany:

+  poget nastupistnych hran smer Marchegg/Viededzkou aspa 180m, umiestnenych v
neparnej skupine Kaji stanice,

* potet hran, ktoré je mozné obsltiZje k dispozicii) zo smeru Vied8archegg bez
potreby prechadzdkrizova’) smer Kuty — Bratislava a ofi@e pri vchode a odchode vliaku
k/od nastupifa.

Kritérium je hodnotené: 0 — variant nefigsledovany cig 1 — variant najia sledovany cie

Potet novych / obnovenych interoperabilnych vyhybkovyie jednotiek — v ramci kritéria je
posudzované, ako & bude naplneny cle zosuladenia najnovSich technickych poZiadaviek na
Zeleznénu infraStruktiru v oblasti vyhybiek. V otazke nay8ich technickych poziadaviek sa ma na
mysli najma vékos’ ndpravoveho zazenia konstrukcie (nova generacia vyhybiek a,2bachanicka
odolnog a trvanlivos konStrukcie ovplyiiujuca prevadzkové naklady a bezpes’ (betonové podvaly
namiesto drevenych, celoliate srdcovky z odolngle@cpruzné upevnenie s minimom skrutkovych

ODBOR STRATEGIE A ZAHRANCNEJ SPOLUPRACE
100



STUDIA USKUTO ENITE ENOSTI PRE PROJEKT ,,Z DVOJKOLZAINENIE TRATE DEVINSKA NOVA VES —
STATNA HRANICA SK/AT (MARCHEGG)"

spojov, celkova robustnt&onstrukcie), kompatibilita s novymi typmi Zelegmého zabezp®vacieho
zariadenia (nové uzavery, moztioqStalacie prestavnikov - kompatibilnych s elekickym
stavadlom, mozndsinStalacie snim#@v vyhodnocujucich polohu jazykov - déleZité preldove
riadenie), maximalna rychlégprejazdu cez vyhybky v priamom i odimmm smere; v neposlednom
rade zriadenie novej, odolnej konsStrukcie Zel&zéiho spodku s odvodnenim.

— najvyssi pdet vyhybiek.

Dizka novych / obnovenych interoperabilnych kbaji — vypoveda o tom, ako & je naplneny cii
zosUladenia najnovsich technickych poZiadavieketezhinul infrastruktaru v oblasti Kaji. V otdzke
najnovsich technickych poZiadaviek sa ma na myajmé — vékos napravového zazZenia
konStrukcie, mechanicka odolnos trvanlivog konstrukcie ovplyiujuca prevadzkové naklady
a bezpeénog’ (beténové podvaly namiesto drevenych, pruzné up@ens minimom skrutkovych
spojov, celkova robustntiskonstrukcie), zniZenie hlukovych emisii pouzitinoviich kd’ajnic
a celkovej konstrukcie zvrdku, Rleos’ maximalnej tréovej rychlosti prejazdu po novej K.
S uvedenym priamo suvisi zriadenie novej, odolnepskrukcie Zeleztiného spodku s dobrym
odvodnenim. Staré Kaje tieto poziadavky nekaju.

Kritérium je hodnotené na zékladéZkly novych a obnovenych Raji: 0 bodov — Ziadne nové a
obnovené ktaje, 10 bodov — najvy3sia hodnotiZky novych a obnovenych Kaji, bodové hodnoty
ostatnych variantov su stanovené interpolaciou.

Symetria stanice — rovnaky pdet nastupistnych hran pre oba dopravné smery -+ kritéria je
hodnotengrevadzkova symetria stanice z patiu vlakov osobnej prepravy. Mysli sa tym, Ze pre
zastavenie vlaku pri nastupisti nie je potrebn&dud@’ hlavni kdaj iného dopravného smeru na
zhlaviach stanice a obmedzévak jazdu inych vliakov (suvisi s tvorbou grafikoayriepustna®u)

z dévodu nedostatoého pdétu nastupnych hran v danom dopravnom smere. Kuitéposudzuje
kolizne body trat®evinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT(MarchaggteBratislava — Kuty

Kritérium je hodnotené: 0 — variant nefigsledovany cig 1 — variant naa sledovany cie
5.7.2 Ekonomicko — prevadzkové kritéria

V pripade predkladanej Stadie uskiritelnosti pre projekt Zdvojkdajnenie trate Devinska
Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchédmli kritéria zoHadiujuce ekonomické aspekty projektu
doplnené o kritéria, ktoré hodnotia tieZ jeho poakivé Specifika. Eelom takéhoto rozsirenia kritérii
bolo ¢o najpreciznejSie postidnaplnenie zadefinovanych &a. Vychadzajldc z uvedeného pristupu
boli pre multikriterialnu analyzu zadefinované m&gvedené ekonomicko - prevadzkové kritéria.

Cestovny¢as did’kovych vlakov — kritérium hodnoti naplnenie strategickéhd’ajektory vznikol na
zéklade dohody medzi MDV SR a BMVIT. Na zakladettotie’a je uvaZzované zniZzcestovnyas v
dial’kovej doprave medzi Bratislavou a Vigal priblizne na 40 minat. Udaj je uvadzany v mimchta
vztahuje sa na vlaky kategdrie EC a rix od momentuinoda zo stanice Bratislava hl. st. do momentu
prichodu do stanice Wien Hbf. U kritéria "cestowas didkovych viakov" je posudzovandzika
cestovnéh@asu u vlakov EC a RIx medzi BA hl. st. a Wien Hisficielovej hodnote 40 min.

Kritérium je hodnotené: 0 bodov - 60 minut (prib§Zzcestovnytas, ktory je mozné dosiahhuaa
sttasného stavu); 10 bodov - 40 minut (Uplné naplneiei@ projektu).

Cestovny ¢as regionalnych vlakov— v ramci kritéria je posudzovany cestowas vlakov REX po
realizacii projektu. Usporatasu vznikd na zéklade zvySeniat@eej rychlosti, modernizacie
zabezpeovacich zariadeni a elektrifikacie trate. NiZSitoesy cas ovplywiuje najma priepustnédrate
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a atraktivitu vliakovej dopravy z ptddu cestujlcej verejnosti. U kritéria "cestowiag regionalnych
vlakov" je hodnotenéaidlka cestovnéhsasu u viakov REX i cielovym hodnotam nasledovne:

*  Wien Hbf — Bratislava hl.st. = 55 minut

*  Viedein Aspern Nord — Bratislava hl.st. = 40 minut
* Vieden Stadlau — Bratislava hl.st. = 45 minat

* Vieden Simmering — Bratislava hl.st. = 50 minut

Kritérium je hodnotené: 0 bodov - 67 minutdagny stav); 10 bodov - 55 minat (naplnenid’a@je

Frekvencia dia’kovych vlakov — posudzuje naplnenie jedného zo strategickycfogjektorym je
zavedenie digkovej osobnej dopravy medzi Bratislavou a \fied severnym viakovym spojenim cez
Devinsku Novu Ves a Marchegg. Zarévaeduje intenzitu dikovych spojov na uvedenom fra/om
useku. Peet didkovych vlakov vychadza z dopravného modelu, z dghroddzi dopravcami ZSSK a
OBB-Personenverkehr a z Jigdového zaujmu stkromnych dopravcov prevadzkujicisbbnu
dopravu o vstup na tato ttaU kritéria "frekvencia diEkovych vlakov" je posudzované samotné
spustenie di&kovej osobnej dopravy medzi Bratislavou hl. st.iadiou Hbf cez Devinsku Novu Ves
a Marchegg a nasledné navySenie frekvencie spoyaky sukromnych dopravcov.

Kritérium je hodnotené: O bodov - 16 viakov (Vgdovy stav poth PDO); 10 bodov - 55 vlakov
(zavedenie 2 vrstiev dikovych vlakov¢im sa dosiahne 30 min. takt viakov tkavej dopravy).

Frekvencia regionalnych viakov— kritérium vyhodnocuje naplnenie jedného zo styiatg/ch cid'ov,
ktorym je zvySenie intenzity (frekvencie) vlakovgienalnej osobnej dopravy medzi Bratislavou
a Viediou severnym vlakovym spojenim cez Devinsku Novu ®ddarchegg. Rt regionalnych
osobnych vlakov vychadza z dopravného modelu a hodip medzi dopravcami ZSSK a OBB
Personenverkehr. Zaravge ovplyvneny kapacitnymi parametrami trate v ddg&l navrhovanych
technickych rieSeni pre jednotlivé projektové scena

Kritérium je hodnotené: 0 bodov - 40 vliakov (Vgldovy rozsah dopravy ptal PDO); 10 bodov - 75
vlakov (zvySenie frekvencie spojov na 2 vrstvy oggilnych vlakov¢im sa dosiahne 30 min. takt
vlakov regionalnej dopravy).

Narok na Statny rozpaiet — toto kritérium hodnoti nateog’ jednotlivych projektovych variantov
z pofadu ich dofinancovania prostriedkami Statneho rézp8R. U kritéria "narok na Statny rozjet'"
je rozhodujuci percentualny podiel finaych prostriedkov zo SR, potrebnych na krytie cefi
investiénych vydavkov projektového variantu.

Kritérium je hodnotené: 0 bodov - financovanie navai 100%; 10 bodov - financovanie na
arovni 15%, bodové hodnoty ostatnych variantovta®/ené interpolaciou.

VyuZitie praktickej priepustnosti - vypovedd o pomere P pravidelnych viakov k celkovej
praktickej priepustnosti trate t.j. o percentualnoyuZiti kapacity trate. U kritéria "vyuZitie pragkej
priepustnosti” je posudzované percentualne vyukdjgacity trate vZladom na hodnotu optimalneho
vyuZzitia tra’ovej kapacity 60 - 70%.

Kritérium je hodnotené: 0 bodov - vyuZitie do 10%be vyuZitie 80% a viac, (Veni nizke vyuZitie
alebo stav, ké je infraStruktura pr&azend); 10 bodov - vyuZitie medzi 60 - 70% (optimeabyuzitie
pre dvojkd'ajnu prevadzku s poZadovanou variabilitou GVD)

Priepustnog’ tratovych kaPaji — v ramci kritéria su posudené kapacitné moZrteatového Useku.
Priepustna vykonndge definovana ako maximalny gt viakov, ktoré je mozné dopravavza utité
¢asové obdobie (spravidla 24 hod.) pri danom prek@dem a technickom vybaveni a pri dodrzani
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potrebnej kvality dopravy. Priepustriofate tak zasadne ovpluje moznosti nastavenia rozsahu
dopravy pre konkrétny tfavy Usek. Pre kritérium "priepustniosrarovych kd’aji" je rozhodujuca
kapacita trate vAladom na cikovi hodnotu 174 vlakov za 24 hod.

Kritérium je hodnotené: 0 bodov - 93 viakov zaidstav, kedy nie je GVD realizovdtey ani pre
prevadzkovy koncept PK1); 10 bodov - 272 viakovdea (priblizne 136 pre kazdy smefim sa
dosiahne optimalna vyuZltleos’ kapacity trate pri uplatneni prevadzkového koneé&i3).

Priepustnog’ zhlavia— posudzuje maximalny pet vlakov, ktoré je mozné previgeez zhlavie stanice
Devinska Nova Ves, smerom na ZST Marchegg. V tgmijsade sa jedna o §et viakov za hodinu.
Priepustnoszhlavia sa meni v zavislosti od uvaZzovanéhgptra’ovych kd'aji a technického rieSenia
zaustenia dvojkkajnej trate. Kritérium "priepustntzhlavia” je posudzované na zaklade priepustnosti
zhlavia smer Marchegg vEadom na cibovi hodnotu minimélne 8 vlakov za 1 hod.

Kritérium je hodnotené: 0 bodov - 2 vlaky za hod{jeumozné udrziavaiba siasny rozsah dopravy);
10 bodov - 12 vlakov za hodinu (dosiahne sa stady kid’ova hodnota 8 vlakov nie je nijak ohrozena,
GVD ma dostaténu variabilitu a je dodrZzany minimalny zaloZfgs, potrebny na eliminiaciu meskani).

5.7.3 Environmentalne kritéria

Projekt zdvojkdajnenia trateDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchggg)
situovany na juhozapade Slovenska¢qm v s@asnosti je uz v predmetnom Uzemi prevadzkovana
jednokd’ajnd Zelezrina tra’. Stasna Zeleztina infrastruktdra je tzemne dlhodobo vzitym prvkom,
ktorému bol podriadeny rozvoj krajiny. Trge vedend prevazne na nasype a po mostoch, priporni
terénu. Vzliadom na uvedenu skétmg’ bolo pre environmentélnu obtagadefinované iba jedno
hodnotiace kritérium.

Zéasah do Zivotného prostredia— kritérium s ciéom komplexne vyhodnatina zaklade technickych
parametrov jednotlivych variantov predpokladanyyvpia vSetky zloZky Zivotného prostredia. V ramci
hodnotenia su vzdjomne/suhrne posudené pra@spystavby a pg@as realizacie s dérazom najma na
povrchové a podzemné vody, geologické podloZierandné Uzemia.

Kritérium je hodnotené: 0 — variant nepredstavyjEnamny zasah do Zivotného prostredia, 1 — variant
predstavuje zasah do Zivotného prostredia.

5.7.4 Porovnanie variantov

Pre porovnanie jednotlivych projektovych varianteawvzajom bola v prvom rade rozhodujica
skuta&nog’, ¢i hodnoteny variant nalezite niap zadefinované ciele projektalsim faktorom, ktory
bol brany do Uvahy pri porovnavani projektovychiamtov medzi sebou bola mozZmidsombinova
jednotlivé projektoveé varianty so zadefinovanymé@dzkovymi konceptmi.

Ako uZ bolo popisané v kapitole 3, pre posuderaéaevaténosti projektu zdvojkbajnenia trate
Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegtj)v osobnej doprave na zaklade vystupov
dopravného modelu a informécii od rakuskeho paatpesjektu zadefinované 4 zakladné prevadzkove
koncepty. Pre porovnanie a vyber preferovanéhcamarije potrebné okrem hodnotenia samotnych
projektovych variantov posudij jednotlivé prevadzkové koncepty Paldiska ich schopnosti naptni
stanovené ciele projektu. O vysledkoch posudermadaizkovych konceptov Z&diska ich schopnosti
naplint’ ciele projektu vypovedéa nasledujiuca tas. 38.
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Taburka 38: Hodnotenie prevadzkovych konceptov zltadiska naplnenia ci®ov projektu

Cier
Zavedenie Cestovnydas ZvySenie frekvencie
Prevadzkovy koncept diarkovej dopravy cca 40 min. spojov REX
PKO ano nie Ciastane
PK1 ano nie ciastaine
PK2 ano ano ano
PK3 ano ano ano

Zdroj: vlastné spracovanie

Z udajov prezentovanych v tdike je mozné konStatovaze v ramci prevadzkového konceptu
PKO resp. pri stasnom rozsahu dopravy je mozné plnohodnotne najlai jeden z definovanych
cielov projektu a tewavedenie dikovej dopravyDalsi z ci&ov projektu —zvysenie frekvencie spojov
v regionalnej dopravge v ramci PKO naplneny ib&astane a to tym, Ze dbjde k doplneniwaénej
vrstvy regionalnej osobnej dopravydalSie 3 spoje ¥ase medzi 22. a 05. hodinou (nie je vSak pridana
nova vrstva vlakov REX). Posledny z definovanyckel@é — skratenie cestovnéhdasu medzi
Bratislavou a Viedou na priblizne 40 minnie je v pripade PKO mozné dosiatiny pripade
prevadzkového konceptu PK1 tzv. ,realisticky”, jeodfa prezentovanych vysledkov mozné
plnohodnotne napltiiiba jeden z definovanych ¢mv projektu a tozavedenie dikovej dopravy,
obdobne ako u PK@vySenie frekvencie spojov v regionélnej dopjavaozné opaibacdiastane a to
rovhakym spbésobom ako v pripade PKO. Prevadzkovgicdgt PK1 zarowe vychadza z uz
pripraveného cestovného poriadku, ktory vstupi donpsti po elektrifikacii trate (di Prilohac. 2d).
Tento cestovny poriadok uvaZzuje s cestovnymsom didkovej dopravy medzi stanicami
Bratislava hl.st. a Wien Hbf na drovni 47 min. (E€sp. 49 min. (RIXim nie je naplnena dieva
poziadavka cca 40 min.

PInohodnotné naplnenie definovanych roie ,Projektu“ je mozné dosiahriuaplikaciou
prevadzkovych konceptov PK2 tzv. Mddovy" a PK3 tzv. ,optimisticky“. V oboch pripadogéa
uvazované okrem zavedenia lthavej dopravy s cestovnou dobou 40 mind(\podkapitola 3.5.2
— Prevadzkové koncepty OBB) aj s navy3enim rozsagionalnej osobnej dopravy pridanim novych
vrstiev regionalnych vliakov.

Nasledne boli projektové varianty posuden&adiska ich moznosti kombinacie s jednotlivymi
prevadzkovymi konceptmi, vEadom na uvaZzované technické rieSenie. Vysledkyderga moznych
kombindcii prevadzkovych konceptov a projektovyanantov na zaklade uptatvanych technickych
rieSeni su prdladne zachytené v nasledujucej . 39.
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Taburka 39: Mozné kombinécie prevadzkovych konceptov arpjektovych variantov podPa
uvazovaneého technického rieSenia

Prevadzkovy koncept

Variant PKO PK1 PK2 PK3

Variant O resp. 0+ ano nie nie nie

Variant 1 ano ano* nie nie
Variant 2 ano ano ano ano

Variant 3A ano ano* nie nie
Variant 3B ano ano ano ano

Variant 3C ano ano ano ano
Variant 3D ano ano ano ano

Zdroj: vlastné spracovaai

* vyuzitie praktickej priepustnosti trate je za pesna hranici préazenosti infraStruktary v zmysle
Vyhlasky UIC 406.

V sulade s vysledkami prezentovanymi v ti®uje mozné konStatovaze vzifadom na
ponukané technické rieSenie je mozné plnohodnajngot vSetkymi PK kombinovaiba projektové
varianty uvazujuce s dvojKajnou traou (varianty 2, 3B, 3C a 3D). U variantov bez pktjeresp. bez
investicie (Variant 0 a 0+) je moZné prevadzkogapravu iba v rozsahu PKO a to z dévodu absencie
trakénej napajacej sustavy (prevadzkovy koncept PK1 weZuwje s prevadzkovanim elektrickych
HKV). U variantov ponukajucich jednoRajnu elektrifikovanu prevadzku (Variant 1 a 3A)n®zné
prevadzkova tak si&asny rozsah dopravy ako aj prevadzkovy koncept RKfripade kombinacie
sJednokd’ajnych” projektovych variantov s prevadzkovym kamoen PK1 vSak dochadza ku stavu,
kedy je prakticka priepustnbtrate vyuZzitd na cca 80%. Beruc do Uvahy ustariawyhlasky UIC 406
je potom nutné konStatotigZe jednokBiajnd tra je v pripade kombinacie s PK1 za hranicowgZenia.

Za (elom posudenia ekonomicky vyhodnejSieho rieSeniambmavrh UHP MF SR v priebehu
spracovania Studie uskdtatelnosti posudeny tiez Variant 3A, ktory uvazuje sgSanim kapacity
jednokdajnej trate prostrednictvom automatického hradta.kBnzultaciach s odbornymi zloZzkami
ZSR (Odbor dopravy a Odbor oznamovacej a zaliexpeej techniky a elektrotechniky) bol odborom
dopravy spracovany novy prefm kapacity trateDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT
(Marchegg) ktory vychédzal z predpokladu, Zettfaude rozdelen& na dva samostatné useky oddelené
automatickym hradlom umiestnenym v Zkm 38,000. tDpusych parametroch a vysledkoch pr&po
vypoveda nasledujica talka ¢. 40.
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Taburka 40: Prakticka priepustnog’ jednokolajnej trate Devinska Nova Ves — Statna hranica
SK/AT (Marchegg)s automatickym hradlom v km 38,000

Pocty viakov Tobs | Tmedz | Twyl | Ndok | Nvk So

Trat Tratovy Usek 8 OD | Nex |Pn [ Mn | RV | > | tobs | tmedz | Tsta | N Kvp z

%)

GVD 2021-2022

P 18 1 0 0 4| 23
126 Devinska NovaVes | Ppp | O 0 0 0 0O | O] 1167 | 273 - 57 57 | 0,36
B Marchegg (AT)

N 18 0 1 0 4| 23 11,3 2,7 - | 103 | 44,7 | 20,0

JEDNOKOLAINA TRAT + HRADLO

P | 50 0O (18| O 0 |68

126 Devinska NovaVes | Ppp | O 0 0 0 0 0] 1190 250 6( 41 34 0,66
B Marchegg (AT)

N 49 0 16| O 0 |65] 6,8 14 = 167 | 79,8 | 3.5

Zdroj: Odbor dopravy GR ZSR

Vypocet Odboru dopravy GR ZSR prezentovany v thbwypoveda o praktickej priepustnosti
jednokdajnej elektrifikovanej trate s automatickym hradlertkm 38,000. V osobnej doprave v¢pb
vychadza z modelového GVD pre prevadzkovy koncdf®, Raby bola preverena schoptidskto
navrhnutého Variantu 3A plnohodnotne naploiele definované v ramci projektu (ndko, ako je
uvedené vysSie, iba PK2 a PK3 su schopné plnohondnmplnd vSetky definované ciele projektu).
V nékladnej doprave bolo z kapacitnych dévodovwypoite uvazované s rozsahom presmerovanej
dopravy iba v intencidch prevadzkového konceptu.PK1

Ako je mozné vidié z adajov v tabtke, praktickd priepustnésjednokdajnej trate po jej
elektrifikacii a vybudovani automatického hradlaastie na hodnoti67 viakov za 24 hodin. Avsak,
pod’a hodnoty Udaja wyuZziti praktickej priepustnostiate K, = 79,8% je nevyhnutné konStatgyde
pri uvazovanom prevadzkovom tzd@eni trate (zhruba na arovni PK2) by tato bolamysde
Vyhlasky UIC 406 préazena! Pokh vSeobecnych zasad tvorby GVD je manaZér infriaSiry
v takomto pripade povinny uvaZava racionalizénych opatreniach na zvySenie kapacity trate.
Jedinym racionalizmym opatrenim v uvedenom pripade je vybudovanibajrna’ovej kd’aje.

Beruc do uvahy vysSie uvedené vysledky je mozné&tabova, Ze pri posudeni kapacity trate
pre modifikovany Variant 3A (s vybudovanym autorokfim hradlom) bolo zistené, Ze variant
nedokaze plnohodnotne naplnvSetky definované ciele projektu. PredovSetkymj@imozné v ramci
variantu zabezpg’ prevadzkovanie vlakovej dopravy v maximalnom rbzsa74 viakov za 24 hod.,
tak ako to uvaZuje rakusky partner projektu, sprode” OBB (vid’ podkapitola 3.5.2). VAladom na
v3etky uvedené skutnosti bol Variant 3A v modifikovanej podobe s vybudnym automatickym
hradlom zd’alSieho posudzovania vyény.

Na zaklade posudenia jednotlivych prevadzkovychckptov z liadiska naplnenie diev
projektu a moznosti kombinéacie jednotlivych PK aj@ktovych variantov, boli zliadiska naplnenia
cielov posudené taktiez jednotlivé projektové variamysledky posudeniaii je mozné realiz&ciou
jednotlivych projektovych variantov v kombinécii gislusnym PK dosiahmiuzadefinované ciele
~Projektu” (napInt’ stanovené hodnoty ukazovide) su prezentované v nasledujucej t&ie. 41.
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Taburka 41: Hodnotenie projektovych variantov z Wadiska naplnenia ci&ov projektu

Cier
Cestovnydas Zvysenie ZvySenie kapacity | Znizenie tvorby
Variant cca 40 min. frekvencie spojov trate (zhlavia) emisii CO2
Variant O resp. 0+ nie nie nie nie
Variant 1 nie ciastaine** nie ano
Variant 2 ano ano ano ano
Variant 3A nie diastaine** nie ano
Variant 3B ano ano ano ano
Variant 3C ano ano ano ano
Variant 3D ano ano ano ano

Zdroj: vlastné spracovanie
** yariant uvazuje so zvySenim frekvencie spojawildiakovej (rychlikovej) doprave

Z vysledkov prezentovanych v tdlke je zrejmé, Zeébez investiciedo modernizacie trate
Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marcheggj)e moznédosiahnti ciele projektu, ktoré
v zasade vyplyvaju z dohody medzi MDVRR SR a BMVZTvysledkov je tieZ zrejmé, Ze investicia
do jednokdiajnej trate zabezpe naplnenie stanovenych & iba ¢iastoéne (zvySenim frekvencie
spojov v didkovej doprave)Naplnenie hlavnych ci®ov projektu, tak ako su zadefinované v dohode
medzi MDVRR SR a BMVIT, si tedayZaduje zdvojkd’ajnenie predmetného Useku trate. Aby mohli
byt naplnenéaj vSetkyiastkové cieleprojektu, okrem investicie do zdvojlanenia tratge potrebna
tiezZinvesticiado zariadeni Zelezinej infrastruktiry vsamotnej stanici Devinska Nova Ves

5.7.5 Vyber preferovaného variantu

Pre findlny vyber preferovaného variantu bola viauzinultikriterialna analyza. Samotne;j
multikriterialnej analyze eSte predchadzalo hodmetgrojektovych variantov na zéaklade vysledkov
CBA analyzy, ako komplexného néastroja na posudek@omickej uskutinitelnosti (efektivnosti)
zadefinovanych variantov. V sulade s ustanovenignislusnych metodickych ramcov bol pre
prioritizaciu projektovych variantov pouZity koeat BCR Benefit/ Cost — Ratjoako ukazovate
relativnej efektivnosti projektu. Prigdd hodndt BCR pre jednotlivé projektové variantyskyduje
tabu’ka¢. 42. Poradie posudzovanych projektovych variabte stanovené na zaklade dosiahnutého
poctu bodov.
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Taburka 42: Prioritizacia projektovych variantov podlPa hodnoty koeficienta pomeru prinosov
a nakladov(BCR)

Pr(la(védzkovy Variant Hodnota BCR | Bodova Skalal Vysledné body Poradie

oncept
PKO 0+ 1,361 10 6,10 8.
PK1 V1 7,046 10 -* -*
PK2 V2 1,160 10 5,20 10..
PK1 V3A 2,231 10 10,00 1.
PK2 V3B 1,589 10 7,12 6..
PK2 V3C 1,588 10 7,12 7..
PK2 V3D 1,791 10 8,03 3.
PK3 V2 1,212 10 5,43 9.
PK3 V3B 1,658 10 7,43 4.
PK3 V3C 1,656 10 7,42 5.
PK3 V3D 1,861 10 8,34 2.

Zdroj: vlastné spracovanie

* |. faza projektu, nevstupuje do MKA

S cid'om zachové konzistentnos hodnotiacich pristupov bola pre posudenie (piiEdiu)
projektovych variantov na zaklade hodnoty BCR viaukiodovacia Skédla. Maximalna hodnota bodov
bola v ramci Skaly nastavena na 10 (obdobne MKAxW&Ade s nastavenymi pravidlami metodiky
MF SR pre ,Priority v obnove a rozvoji Zeleznéej infrastruktary” bola maximéalna hodnota 10 bodov
priradend variantu s najvyssim koeficientom BCRresriantu s BCR> 2,0. Tento variant (a jeho
hodnoty) bol nasledne zadefinovany ako refemgn Bodové hodnoty u ostatnych projektovych
variantov su stanovené ako pomer¥dg’ referenej hodnoty (10 bodov) na zaklade pomeru
prislusného BCR v referergnej hodnote (BCR pre referéy variant). Na zaklade dosiahnutého
bodového skore bolo nasledné€amé poradie variantov. Varianty boli zoradené zmstut.j. najvyssiu
prioritu ziskal variant s najvyssim giom bodov.

Na zaklade udajov v tabke je mozné konStatotaze najvy$Siu hodnotu BCR dosahuje
projektovy Variant 1. Ako je v3ak uvedené v predidzficej podkapitole, Variant 1 je mozné
vzhradom na technické rieSenie a kapacitné moZnosthojaiiajnej trate kombinowa iba
s prevadzkovym konceptom PK1, pri ktorom v3ak menjozné dosiahmiuplnohodnotné plnenie
definovanych ciov. Zarova, pri aplikacii PK1 na jednoKajnu tra je prakticka priepustnddrate
vyuZitd na zhruba 80% (pt@zend infraStrukturafo si Ziada okamzité racionaltg@ opatrenia na
zvy3enie kapacity trate. Na zaklade konzultacitisoonymi zloZkami ZSR, bolo identifikované ako
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najvhodnejSie racionalizaé opatrenie zdvojkajnenie trate, ktoré riesi projektovy Variant 2arknty
3B - 3D.

Nakd’ko vSak v s@iasnosti uz prebieha proces projektovej pripravyepektrifikaciu a stavebné
Upravy jednokbajnej trate pre rychl@sl20km/h, ktoré by mali byrealizované v r. 2024, bol projektovy
Variant 1 vd’alSom postupe pripravy Stadie uskimivel’'nosti brany do Uvahy ako I. faza projektu
zdvojkd’ajnenia. Nasledne boli tejto skatmsti prispdsobené vSetigalSie kroky v procese pripravy
Stadie uskuténitelnosti. PredovSetkym harmonogram CBA a kalkulacieestiénych vydavkov
projektu zdvojkdiajnenia.

Vychadzajuc z vySSie uvedenych skirtosti, najvyssia priorita bola priradené projektovému
variantu s druhou najvys3ou hodnotou BCR/ajiantu 3A, v kombinacii s prevadzkovym konceptom
PK1. Aj kel na zéklade predchadzajlacich konStatovani prevagzhkemncept PK1 nedokaze
plnohodnotne napltiiciele ,Projektu”, Variant 3A bol zaradeny do hotkrua \Waka skuténosti, ze
okrem ekonomickej a prevadzkovej efektivnostitdreho Useku posudzuje tiez efektivihos
modernizacie samotnej ZST Devinska Nova Ves. Ndadékpredchadzajiceho oddvodnenia bol
Variant 3A brany v ramci MKA ako referemy.

V d’alSom kroku vyberu preferovaného variantu bola itauako uz bolo vy3Sie spomenuté,
multikriteridlna analyza projektovych variantov. #yza bola vypracovana na zéklade odborného
odhaduc¢lenov pracovnej skupiny zostavenej pre vypracovahiglie uskuténitelnosti. Pracovna
skupina bola tvorena zamestnancami Odboru stratégiahranrinej spoluprace GR ZSR (pkal
prislusnej odbornej oblasti) a jednym zastupcom MER/(odbor stratégie dopravy).

Pre vypracovanie multikriteridlnej analyzy bol ppanou skupinou zvoleny nasledujuci postup:

1. Definovanie hlavnych diastkovych kritérii potia prislusnych kategorii.

2. Stanovenie vahy pre jednotlivé kategorie kritazélkova vaha TEE kritérii je 1).

3. Stanovenie vahy pre jednotlivé hodnotiace kriterramci prislusnych kategoérii (celkova
vaha kritérii v rdmci jednej kategorie je 1).

4. Vypocet vahyciastkovych kritérii (vah&iastkového kritéria je sinom vahy prislusnej
kategorie a vdhy samotného kritéria).

5. Priradenie bodovej hodnoty (p@hodnoty mernej jednotky pre prislusné kritérium).

6. Vypocet vazenej bodovej hodnoty.

Rozpis a popis prislusnych kritérii je predmetoradghadzajucich podkapitol 5.7.1 az 5.7.3.
Vahy pre jednotlivé kategorie kritérii (TEE) boliasovené na zéklade odborného odhakdmov
pracovnej skupiny po zéhdneni vSetkych Specifik a toe, ktoré su realizaciou projektu sledované.
Obdobnym spésobom boli stanovené vahy pre jedédtiddnotiace kritéria. Pre vyget celkovej vahy
¢i bodovej hodnoty prislusnyahiastkovych kritérii boli vyuZité matematické opaea¢predovsetkym
si&in a sw@et). Vystupy multikriterialnej analyzy pdd jednotlivych variantov sU spracované
samostatne, talikovou formou v programe MS EXCEL v Prilote6, Studie.

Pre bodové hodnotenie variantov v rdmci analyzy\beésade uplatneny princip 0 bodov —
najhorSie hodnotenie resp. 10 bodov — najlepSiabiadie.

Ciastkové kritériamimouroviovy, bezbariérovy pristyfeRTMS variabilita nastupnych hran
pre dopravné smergzasah do Zivotného prostrediali hodnotené na principe Ano — Nie resp. 1/0.
V pripade, Ze v ramci posudzovaného variantu smgrd kritériom uvazuje (je realizované), variantu
bolo pridelené hodnotenie 1 zodpovedajuce bodové@dnoteniu 10. Ak v rdmci hodnoteného variantu
nie je s danym kritériom uvaZované (nie je real@uwd), variant nen&fm prislusny cié a bolo mu
pridelené hodnotenie 0 resp. 0 bodov. U kritgmiemerna vzdialenask nastupidu je hodnotena
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skutaina vzdialenog ktord musi cestujuci prejsHodnota 10 bodov zodpoveda najkratSej prejdenej
vzdialenosti. Variant(y) s najdlihSou prejdenou asgiosou dostava(ju) hodnotenie 0 bodov. Bodové
hodnoty u ostatnych variantov boli ¢ené interpolaciouCiastkové kritériapocet obnovenych
interoperabilnych vyhybkovych jednotiakl/zka obnovenych ineroperabilnychZ&j boli hodnotené

na zaklade skutmého pétu vyhybiek resp. iiky kd'aji v metroch. Variant s najvy33im gsom
obnovenych vyhybiek resp. s napgau dzkou obnovenych Kaji ziskal hodnotenie 10 bodov. Naopak,
variantu s nulovymi hodnotami bolo pridelené hoéna O bodov. Bodové hodnoty u ostatnych
variantov boli u¢ené interpolaciou.

Ciastkové kritériumcestovnyas bolo hodnotené viladom na refereémd (ci€’ovil) hodnotu
40 min. = 10 bodov u dfaovych vlakov a 55 min. u vlakov regionalnych. \&niu s najvySSou
hodnotou cestovnéhtasu bolo pridelené hodnotenie 0 bodov. Bodové htydm@statnych variantov
boli urené interpolaciolrrekvencia didkovych viakowola hodnotena na zaklade refeiresj hodnoty
55 vlakov/24 hod. = 10 bodov. Variantu s frekvenci$ vlakov/24 hod. (Scenéar 0) bolo pridelené
bodové hodnotenie Brekvencia regionalnych vliakdola hodnotena viadom na refereémi hodnotu
75 vlakov/24 hod. = 10 bodov. Variantu s frekveoc#® vlakov/24 hod. (Scenar 0) bolo pridelené
bodové hodnotenie 0. Bodové hodnoty u ostatnychantgov boli utené interpolaciou. V pripade
ciastkového kritérimarok na statny rozpet bola hodnotena Uroliedosahovanej findmej medzery.
V pripade, ze u projektového variantu je dosiahfinncovanie z fondov EU na maximalnej trovni
85%, variantu bola pridelena maximéalna hodnota @8ok. Financovanie EU na Grovni 67,69%
predstavuje bodové hodnotenie 0. Bodové hodnotgtatmych variantov boli dené interpoléciou.
U ciastkového kritériavyuZzitie praktickej priepustnodtiolo hodnotené percentualne vyuZzitie kapacity
trate vzifadom na hodnotu optimalneho vyuZitia'treej kapacity 60 - 70%. Hodnotenie 0 bodov bolo
pridelené variantu s vyuZzitim do 10% alebo vyuZ#8s a viac (vEmi nizke vyuZitie alebo stav, &e
je infrastruktura préazena). Hodnotenie 10 bodov ziskal variant s vimzihedzi 60 - 70% (optimalne
vyuZitie pre dvojkdajni prevadzku s poZzadovanou variabilitou GVD).ripadeciastkového kritéria
priepustnos trarovych kdaji je hodnotena kapacita trate Yalom na ciBovi hodnotu 174 vliakov za
24 hod. (vyliadovy stav pokh OBB). Hodnotenie 0 bodov bolo pridelené variantopriepustna®u
93 vlakov za di (stav, kedy nie je GVD realizovdtey ani pri uplatneni prevadzkového konceptu PK1).
Hodnotenie 10 bodov ziskal(i) variant(y) s prieposfou 272 vlakov za de(priblizne 136 pre kazdy
smer,¢im sa dosiahne optimalna vyufives’ kapacity trate pri uplatneni prevadzkového kongept
PK3). Bodové hodnoty u ostatnych variantov boltemeé interpolaciou. Wiastkového kritéria
priepustnos zhlaviabola hodnotené priepustiiashlavia smer Marchegg viZddom na ciBovi hodnotu
minimalne 8 vlakov za 1 hod. Hodnotenie 0 bodowhmidelené variantu s priepustiios 2 vlaky za
hodinu (je mozZné udrzZiavdba s@asny rozsah dopravy). NajvysSie hodnotenie 10 bbdtwpriradené
variantu(om) s priepustnteu 12 vlakov za hodinu (dosiahne sa stav, ked§oeé hodnota 8 vliakov
nie je nijakym spdésobom ohrozena, GVD ma dostatovariabilitu a je dodrzany minimalny zalozny
¢as, potrebny na eliminaciu meskani). Bodové hodaatgtatnych variantov boli &gné interpolaciou.

Suhrnné vysledky porovnania projektovych variangowyberu preferovaného variantu su
prezentované v nasledujucej tékeic. 43.
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Taburka 43: Vysledné hodnotenie a vyber preferovaného viantu

; . Hodnotenie BCR | Hodnotenie MKA Vysledng

Prevadzkovy . hodnotenie _

Variant Poradie
koncept
body body body

PKO 0+ 6,10 0,00 6,10 10
PK1 Vi -* 4,15 -* -*
PK2 V2 5,20 6,21 11,40 9
PK1 V3A 10,00 6,64 16,64 2
PK2 V3B 7,12 8,14 15,26 6
PK2 Vv3C 7,12 8,13 15,25 7
PK2 V3D 8,03 8,34 16,37 3
PK3 V2 5,43 6,21 11,64 8
PK3 V3B 7,43 8,14 15,57 4
PK3 Vv3C 7,42 8,13 15,55 5
PK3 V3D 8,34 8,34 16,68 1

Zdroj: vlastné spracovanie
* Variant predstavuje |. fazu ,Projektu” preto nevgpuje do hodnotenia pda MKA

Pre poradie projektovych variantov je rozhodujucégt bodov ziskanych v ramci celkového
hodnotenia prostrednictvom BCR a taktiez MKA. Vasld so zvolenou metodikou hodnotenia,
najvyhodnejSiu poziciu (najvyssiu prioritu) ziskguajektovy variant s najvyssim gom bodov.

Ako uZ bolo uvedené skor, v pripade kombinacie gktojvého Variantu 1 a prevadzkového
konceptu PK1 (ako variantu s najvy3Sou hodnotou BiE€Rraktické vyuZitie kapacity trate na Urovni
cca 80%¢go v zmysle ustanoveni Vyhlasky UIC 406 uz znamemeéagend infrasStruktdru. Variant 1,
v kombinécii s PK1, preto nie je v ramci MKA hoden{ a pre &ely Studie uskutinitel’'nosti je brany
iba ako I|. faza projektu zdvojKajnenia. Projektovy Variant 1, v kombinécii s préxéovym
konceptom PK2 resp. PK3, nebol taktiez v ramci Mp@sudzovany, nakkio kapacita jednok@jnej
trate neumaiuje prevadzkovanie dopravy v rozsahu RKPK3.

Na zaklade udajov v tabke je mozné konStatovaze najvySSie celkovébodové hodnotenie
ziskal projektovyVariant 3D v kombinacii s prevadzkovym konceptoRK3. Vychadzajuc zo
skutainosti popisanych v ramci podkapitoly 5.7, z vystadknultikriterialnej analyzy a z diskusii
s prisludnymi odbornymi zlozkami ZSR bol pre projgkdvojkdajnenie trate Devinska Nova Ves —
Statna hranica SK/AT (Marchelfgako preferovany variant odporuéany Variant 3D. Detailny
technicky popis preferovaného variantu je obsahastetlujicej kapitoly Studie.
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6 Popis preferovaného variantu

Zakladnym delom Stadie uskutmitelnosti je identifikacia realizovaleych alternativ,
t. j. variantov, ktoré s v stlade so stanovenyieingi projektu (napiajuce poZzadované merné
ukazovatele) a ktoré Bmju stanovené TEE kritéria. V niektorych pripadoubze nastasituacia, ze
uskut@nitelnych je viacero moznosti. V takychto pripadoch bglanby’ vykonané doplnkové
kvalitativne hodnotenie, na zaklade ktorého sa nglgreferovana alternativa. Preferovand alteraativ
by mala by predstavena zrozumiige a obhdjittne. Predmetom kapitoly 6 je prave zrozuiinte
a obhajiténé predstavenigreferovaného projektového Variantu 3D, identifikovaného v ramci
predchadzajlcej kapitoly.

6.1 Dal3i rozvoj preferovaného variantu

Preferovany projektovy Variant 3D je &&®ou scendra 3 zameraného na investirieSenie
identifikovanych dopravnych problémov tak nattneom UsekiuDevinska Nova Ves — Statha hranica
SK/AT (Marcheggako aj v samotnej ZST Devinska Nova Ves. Predmetmmara 3 je vo vieobecnosti
komplexna modernizacia infraStruktlry tym, Ze vorsom Useku bude vybudovana druh&dred kd'aj
(elektrifikovand) umotujica jazdu vlakov rychldsu 120 km/h a zarovie bude modernizovana
infrastruktura stanice.

Konkrétne Variant 3D predstavuje rieSenie zameokném zdvojkdajnenia trédového Useku aj
na vybudovanie dvoch ostrovnych nasttigiiky 220 m v ZST Devinska Nova Ves s mimoGrawym
a bezbariérovym pristupom na nastupistia. V rdradantu je uvazované tieZ s obratiskom autobusov
MHD, ktoré bude situované vkal prijimacej budovyco zna@&ne zjednodusdi pristup cestujlcich
k vlakovej doprave.

Podrobny popis celkového rozvoja Variantu 3D jedpretom kapitoly 5.

6.2 Technicky popis preferovaného variantu

Ulohou $tudie uskutmitelnosti je preveri mozné varianty konkrétnych opatreni, ktoré umoznia
dosiahnti vyhradovo pozadovany stav ZST a trate zljaolu technického, dopravno-technologického,
prepravného, ekologického a ekonomického. Konkrigaenické opatrenia vychadzaju z Vgtiového
rozsahu dopravy, jej analyzy Vadom na buddci rozvoj regidnu a predstavujio komplex
a v stasnosti najefektivnejSi spdsob na dosiahnutie myzaych ciéov. Navrhnuté technické rieSenia
st spracované v sutlade s prislusnou legislativoanami a predpismi ZSR. §mju tieZz vsetky
poziadavky na bezpeog’ a komfort cestujucich, vratane oséb s obmedzerbomosou pohybu
a orientacie.

Ako preferovany variant bol spomedzi vSetkych paswadnych variantov pomocou hodnotiacich
nastrojov Studie identifikovany prave Variant 3Dstenara&. 3.

Variant 3D kombinuje zdvok@ajnenie Zelezinej trate medzi ZST Devinska Novéa Ves a $tatnou
hranicou SK/AT s modernizaciou samotnej Zel&zej stanice. ZFadiska nadvaznosti investicii je
vramci scenara predpokladané, Ze elektrifikacidasiej jednokiajnej trate, oprava mostov
a komplexna rekonstrukcia Zelesmého zvrSku a spodku budi vykonané v predstihu afpmpu
vyhybku v stanici.
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Variant 3D zafma:

e vystavbu druhej ttaovej kd’aje na rychlag 120 km/h, s realizaciou ZeleZného zvrSku
a konstruknych vrstiev Zelezdného spodku arozSirenim existujuceho telesa trate
o cca 8 m pre 2. ttavi kd’aj medzi ZST Devinska Nova Ves a Statnou hranidoas,

» velké upravy kdajiska stanice v celej parnej skupine &asti neparnej skupiny Kaji,
s realizaciou konstrukych vrstiev Zelezigného spodku a odvodnenia,

» elektrifikciu dvojkdajnej trate a rekonsStrukciu tr&kého vedenia v stanici,

* vystavbu nového Zelezimého mosta cez rieku Morava Vi ¢.2,

* vystavbu 4 novych, kratkych Zeleznych mostov,

*  nové nastupistia v stanici,

* novy podchod pre cestujucich na nastupistia,

* nové staniné i tra’ové zabezp@wvacie zariadenie 3. kategérie,

* nové oznamovacie zariadenie,

 novu autobusovl zastavku Ved staninej budovy umoiujicu minimalizaciucasu
prestupu medzi MHD a vlakom.

Variant 3D neobsahuje rekonstrukciul’&p (zvrSok, spodok) v nepéarnej skupine stanice od
korajec. 9 a vysSie, okrem potrebného zasahu do ich reemet vyvolaného prestavbou oboch zhlavi.

Variant 3D z prevadzkovéhd'ddiska umoiuije:

» prichod a odchod vlakov na trati Bratislava - Kktgéstupistnej hrane pri hlavnejliai
¢. 2 plnou trdovou rychlogou, u nastupistnej hrany viEdkd’aje¢. 6 rychlogou 100 km/h,

* odchod vlakov smer Marchegg od nasttpi€. 1 rychlogou 100 km/h od oboch
nastupistnych hran,

* udruhého ostrovného nastuj@ije vchod a odchod viakov smer Marchegg lajex. 7a
mozny rychlogou 100 km/h.

» vdaka primknutiu nastupi®liZSie k prijimacej budove vhodnejSie umiesimbdchod pre
cestujucich a skréatipristupové vzdialenosti na nastupistia.

V ramci rozsahu navrhovanych technickych a stavelbropatreni Variant 3D rieSi a obsahuje
nasledujuce prvky.

6.2.1 Odstranenie stavieb

Odstranenie existujucich pilierov v trase buducekdaje v rieke Morava. Piliere nevyhovuju
poZzadovanej osovej vzdialenosti’kfi na mostoch a nevyhovuju ani aktuélnej pozZiadawk rozpéatie
novej nosnej konstrukcie mosta pre 2ldjo

6.2.2 Zeleznény zvrdok a spodok

V medzistaninom Useku bude vybudovana 2ttea kd’aj s osovou vzdialenésu cca 8 m od
existujucej kdiaje¢. 1. Dovodom je mozndssamostatnej stavby novych Zelenyich mostov a osova
vzdialenog mostov (existujuceho a navrhovaného) cez riekuaviar

Pre tra&ovd kd’aj a hlavné statiné kd’aje s kdiajami na predchadzanie (1 az 7,2 az 6) je
uvazované so Zelezmym zvrSkom sustavy UIC60 na Zelezobetonovych podha Pre ostatné
dotknuté stariné kd’aje je uvazované so zvrskom sustavy S49.

Do modernizacie je zahrnuty len nevyhnutne potrebagah kajiska stanice, nie celé kajisko
(vid’ vykresova Priloh&. 4 — Kd’ajové schémy variantov rieSenia projektu). Rozgatigny hlavne
uvazovanou polohou novych nastupid Upravou oboch zhlavi z dévodu zaustenidaptych
Zeleznénych trati v poZadovanej konfiguracii vyhybiek ahfosti jazdy.

ODBOR STRATEGIE A ZAHRANCNEJ SPOLUPRACE
113



STUDIA USKUTO ENITE ENOSTI PRE PROJEKT ,,Z DVOJKOLZAINENIE TRATE DEVINSKA NOVA VES —
STATNA HRANICA SK/AT (MARCHEGG)"

Nové vyhybky — 49 ks - sU uvaZované na betonovyetivaloch 2. generécie, vyhovujuce
aktualnym poZiadavkam pre zapojenie do modernycktésyv stariného zabezpevacieho
zariadenia.

V stanici a na trdovom Useku neboli v minulosti pod lkggami vybudované podkladné vrstvy
Zeleznéného spodku zabezfglce poZzadovanu deforr@l odolnog plane telesa spodku, kvalitné
odvodnenie trate a ochranu pretinkami mrazu. Tieto sU navrhnuté a budl vybudovangzsahu
modernizovanych Kaji a vyhybiek.

Sag’'ou Zelezniného spodku je aj nové zemné teleso pod budic@avoa kd’ajou ¢. 2.
Vybuduje sa ako rozSirenie existujuceho telesd’anjic navrhnutd osovu vzdialenbpbvodnej
kolajeé. 1 a novej kiaje¢. 2 cca 8 m. Pri rozSireni telesa dbjde k trvaledheru Uzemia. RozSirenie
sa uvaZzuje prisypanim pomocou svahovychigiup

6.2.3 Mosty, oporné a zarubné mury

Najv&sSim novym mostom je sustava nosnych konStrukciirezka Morava a jej inundaé
pasmo pod novou Kajouc¢. 2. Most nadvéazuje na raklstas’ a preberd z rakuskeho projektu aj osovu
vzdialenog kolaji 7,2 m. Okrem toho sa vybudujdialSie 4 nové, kratke Zelezné mosty
prekonavajuce rovnaké prekazky, ako existujuce ynokblaji ¢. 1 (vid’ Prilohat. 7 — Situ&né schémy
tratového Useku). Kvéli zdvojKk@jneniu trate sa vyZaduje zasah do svahového'&wktajnej opory
mosta viéky Volkswagen vybudovanim oporného mura v svahokoiteli. Na Zelezhom moste
vlecky sa osadia nové zabrany pred dotykom so Zivwgsaiami tralkéného vedenia.

Pre zabezp®nie mimouroxiového pristupu cestujicich na nastupistia bude dgtany novy
podchod v blizkosti stagej budovy, ktory bude vybaveny schodiskami éaymi.

6.2.4 Pozemné stavby, nastupistia

V Zeleznénej stanici Devinska Nova Ves budu vybudované Zrastrovné nastupistia &kou
220 m. Stanica bude md nastupisStné hrany. Existujuce, okrajové nastegiged stanou budovou
zanikne a bude prebudované na spevnenu plochuastapistiach budd vybudované malé pristreSky
pre cestujucich.

V ploche kd'ajiska stanice dotknutej prestavbou buda vybudovanézené kdblové trasy.

V stantnej budove sa existujuce priestory adaptuju na stmémie noveho elektronického
zabezpe&ovacieho zariadenia a oznamovacieho zariadenia pgireby riadenia dopravy.

Pre potreby budlcej prevadzky elektrifikovanej dr potrebné vybudovanovu spinaciu
stanicu. Pre umiestnenie technolégie je potrebriudgva objekt - budovu. Umiestnenie spinacej
stanice sa predpoklada v mieste ra#hoa trati smer Katy a smer Marchegg.

6.2.5 Trakéné vedenie a energetika

Stavba druhej ttivej kd’aje a modernizacia stanice si vyZiadaju zasahaldrtého vedenia.
V stanici p6jde o UpInu prestavbu Zalhujicu nova konfiguraciu Kajiska a v medzistagmom Useku
o doplnenie traéného vedenia.

V stanici dojde k inStalacii ohrevu vyhybiek a pkatbvacich zariadeni pri Kajach slGzZiacich
pre odstavovanie osobnych vlakov. Ich napajanimge€né uvaZzowaz trakiného vedenia, ako je to
urobené v mnohych podobnych pripadoch vykonanyotlemmizacii Zelezinych stanic.

NainStaluje sa nové, energeticky Usporné osvetleamupig a kd’ajiska stanice. Precély
vlastnej spotreby sa zmodernizuje, pripadne vylmudayva transformaia 22/0,38 kV. V budovach
stanice sa zmodernizuje a upravi elektroinstaldodia konkrétnych potrieb projektu. VonkajSie trasy
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nn pripojok pre navestidla, osvetlenie a iné elekér zariadenia sa vybuduju, resp. preloZia v nbvyc
trasach s vyuzitim zdruZzenych podzemnych kablowgéah (kablovodov).

6.2.6 Slaboprudové a oznamovacie rozvody

Pre zabezp®nie datového prenosu z centra ku koncovym zariadesa v kdiajisku stanice
a veda Zelezninej trate vybuduju a doplnia optické a metalickélerda. Prednostne sa uloZia do
predpripravenych chratkovych tras — kéblovodov d&a@bov.

6.2.7 Voda, kanalizacia, plyn

V Studii uskut@énitelnosti neboli identifikované potreby mérexistujice napojenie sta&niych
budov na vodu, kanalizaciu a plyn. U nastig& mozné zvagZi pripojenie na pitnd vodu (pitné
fontanky). V kdajisku vybudovanie vodovodnych pripojok kul@am pre odstavovanie osobnych
stprav pre ich ddpanie pitnou vodou.

6.2.8 Cesty a komunikacie

V blizkosti staninej budovy je navrhnuta nova autobusova zastavk®lglidbratiskom. VyZiada
si vybudovanie novej cestnej komunikécie obratiskpravu nadvazujucich komunikacii, Upravu
vodorovného i zvislého dopravného Zeaia a vybudovanie chodnikov pre chodcov.

Stavbou nastupi¥ stanici dojde k zmene usporiadania spevnenyathgri’ahlych k starinym
budovam. Zanikne gasné 1. nastupiSte a vybuduje sa novy podchod gstijacich,co vyZzaduje
stavbu novych spevnenych pléch a pristupovych kdkéoii pre cestujucich a prevadzkovych
pracovnikov.

6.2.9 Veget@né Upravy a vyruby drevin

Svahy nového zemného telesa po zdvigkeeni trate budu upravené zatravnenim.

V mieste novej autobusovej zastavky sa odstranevimly v potrebnom rozsahu a nahradia
novymi (ndhradnd vysadba) v novej polohe.

V hraniciach zaberu rozSireného telesa drahy sand/kinventarizacia drevin a navrhne ich
vyrub. Tyka sa to celého Useku ,rieka Morava — e trate do stanice".

6.2.10eleznéné zabezp®vacie zariadenia

V ZST Devinska Novéa Ves bude vybudované nové aektké SZZ 3. kategorie a zapojené do
DOZZ a dispéerského pracoviska vybudovaného v ramci moderrezéeite Devinska Nova Ves
(mimo) — Katy st.hr. SK/CZim bude rieSené riadenie chodu viakov obsluhoudré§bko miesta pre
ucelené vozebné rameno.

Na Useku trat®evinska Nova Ves — Statha hranica SK/AT (Marchbegdg vybudované nové
TZZ 3. kategoérie. Z dévodu, Ze sa jedna o mednstita’, je potrebné presny typ TZZ dir
v spolupraci s OBB vo vy3sich stigeh projektovej dokumentacie.

V réamci zabezp®vacieho zariadenia bude taktieZz vybudovan&otréa ¢ag’ jednotného
europskeho vlakového zabezpeata ERTMS/ETCS L2.

6.2.117elezniné oznamovacie zariadenia
Sasnu digitalnu radiovi sieGSM-R je potrebné upgradavaa jednotnu technicku urowe
z dévodu integracie novych funkcionalit interopdigh

Pre informovanie cestujlcich bude vramci ZST DskénNova Ves potrebné zridgdnové
dialkovo ovladané informamé a rozhlasové zariadenia. Na ochranu a monitoievaebjektov bude
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vybudovany kamerovy systém a systém naruSenia tobj®ietky zariadenia budi prevadzkované a
spojené novou optickou a metalickou kabeldZou.

6.2.12Technologické vybavenie stavieb

Pre pristup cestujacich s obmedzenou schajmogohybu a orientacie na nastupistia budu
k podchodom vybudované osobné&’afyy.

6.2.13ilnoprudova technologia

V objekte spinacej stanice bude nainstalovanéejrtoldgia. Pre napajanie ohrevu vyhybiek
a predkurovacich zariadeni budu vybudované/uprateainoldgie transformovni.

6.3 Vystupy preferovaného variantu

V rédmci kapitoly 5 Studie uskutaitel’nosti boli hodnotené viaceré projektové variantgrych
Gcelom je naplni ciele projektu atym odstr&hidentifikovany dopravny problém. Zhodnotenim
jasnych a robustnych TEE kritérii, ako aj vysledkRA analyzy, bol ako preferovany variant zvoleny
projektovy Variant 3D, ktory dosahuje najpriaznsiejhodnoty merataych ukazovatéeov. Rovhako
kvalitativhe ukazovatele boli spracoviate Studie vyhodnotené ako najpriaznivejsie.

Preffad o tom, ako preferovany Variant 3D prostrednigtidentifikovanych vystupov néiga
ciele projektu poskytuje nasledujuca tbkax. 44.

TabuPka 44: Vystupy preferovaného variantu — Variant 3D

. MeraterPny Cierova | Cielovy Hodnota Cielovy rok
i
Sl ukazovatd’ SEEEHE hodnota rok Variant 3D | Variant 3D
Zvysit’ frekvenciu
regionalnej osobnej Takt Min. 30 2030 30 2030
dopravy
Lo s Mimourowiovy,
Zvysit bezpénog bezbariérovy Ano/Nie Ano 2030 Ano 2030
cestujucich .
pristup
Kapacita trate Vlak/24hod 272 2030 272 2030
Zvysit kapacitu trate .
Priepustnos .
shlavia Vlak/1hod. Min. 8 2030 12 2030
Zavies’ systém ERTMS ERTMS Ano/Nie Ano 2030 Ano 2030
Zavies’ systém GSM-R GSM-R Ano/Nie Ano 2030 Ano 2030
Vybudova' TZZ -
3. kategorie TZZ 3. kategorie km 3,822 2030 3,822 2030
Vybudova' SZZ L. P . P .
3. Kategérie SZZ 3. kategorie Ano/Nie Ano 2030 Ano 2030
Ll SR EC | cestovnadoba|  win. 40 2030 40 2030
Skratt’ cestovnytas REX Cestovna doba Min. 55 2030 55 2030
e LA e km 3,822 2030 3,822 2030
napdjaciu sustavu slistava

Zdroj: vlastné spracovanie
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Ako bolo uvedené uZ v predchadzajucich kapitolaptgjektové varianty skupiny 2 a3
predstavuju v podstate Il. fazu realizacie ,Prajeks cidflovym rokom 2030. Ciele ,Projektu”
uvazovane pre rok 2024 sitad’ou projektového Variantu 1 resp. |. fazou VariaBiiu

Beruc do uvahy uvedenu skutmg’ a vysledky prezentované v tdka je moZné konStatova
7e preferovany projektovy Variant 3Bapiiia vietky cidové hodnoty stanovenych merdteych
ukazovatéov, vratane icltasového vymedzenia.

6.4 Nasledujuce kroky

Projektovy cyklus v Slovenskej republike je definay existujucou legislativou spolu
S0 suvisiacimi technickymi predpismi, ktoré sa mé&aémci jednotlivych médov doprawiastane
liSit. Projektovy cyklus typického infrastruktarneho jeidu (financovaného z verejnych zdrojov)
a jeho hlavné kroky je znazorneny na obrazki®.

DOPRAVNY UZEMNE STAVEBNE VEREJNE i
PLAN EIA ROZHODNUTIE POVOLENIE OBSTARAVANIE PREVADZKA

(O e @ © @ O

6 @

TECHNICKA DOKUMENTACIA DOKUMENTACIA PRE SUTAZNE PODKLADY VYSTAVBA
STUDIA PRE STAVEBNY ZAMER STAVEBNE POVOLENIE
A PRE UZEMNE
l ROZHODUTIE

g STUDIA USKUTOCNITELNOSTI

PREDBEZNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI

Obrazok 19: Projektovy cyklus typického Zelezniného projektu
Zdroj: MDV SR, 2018. Metodicky ramec pre vypracée&iddie uskutmite/nosti, verzia 1.0

Ako je mozné vidié na obrazku, Studia uskutatelnosti by mala by vypracovana na 2atku
pripravy projektu. Takato Stadia potom predstawadikladny dokument, od ktorého dalej odvijaju
d'alSie stupne projektovej pripravy v pripade, akoasgdna z alternativ projektu sa ukaze ako
uskuta@nitelna. Dalsie typické miiniky projektovej pripravy (zamer, EIA, Gzemné rodhatie,
stavebné povolenie, vykup pozemkovd’at by mali nasledowa aZz po vypracovani Studie
uskut@nitel'nosti — s vynimkou procesu EIA, ktory v niektoryetipadoch méze prebiehparalelne.
Pre projekt zdvojkbajnenia tratddevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (MarchgggyaZzované
so Standardnym projektovym cyklom pre typicky Zelézy projekt.

Berdc do Gvahy vySSie uvedené skumsti a s oladom na sklsenosti z predchadzajdcich
projektov ZSR, bol pre dely 3tudie uskuténitelnosti vypracovany predpokladany harmonogram
projektovej pripravy pre zdvojKajnenie trat®evinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)
Harmonogram je obdobne ako samotny projekt uvaZovahfazach realizacie projektu.

Pre |. fazu — elektrifikaciu a stavebné Gpravy mdiiajnej trate na rychl@s120 km/h je
projektova priprava uz spustena. \ta&snosti prebieha zigvacie konanie pre posudenie vplyvov na
Zivotné prostredie. Po nadobudnuti pravoplatnostihodnutia zo zi®vacieho konania bude
spracovana dokumentacia pre stavebny zamer (DSZ)od®vzdani DSZ jefalSi harmonogram
pripravy projektu dakavany nasledovne:
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* Dodanie DSPRS do 4 mesiacov od protokolu RE — jmiddd 10/2022.

«  Posudenie projektu UHP — predpoklad 12/2022.

« Schvalenie DSPRS (odborny posudok ZSR a ddwemi protokol MDV SR)
cca 2 mesiace — 12/2022.

» Dodanie pravoplatného stavebného povolenia do Bagmsod schvigovacieho protokolu
k DSPRS (bez MPV) — predpoklad 03/2023

* Priprava staznych podkladov pre vyber— predpoklad do 02/2023.

* Vyhlasenie procesu verejného obstardvania na ziteltawealizacie stavby — predpoklad
02/2023.

» Uzatvorenie zmluvy so zhotovliem realizacie stavby — predpoklad 10/2023.

»  Ukorkenie stavby — predpoklad 10/2024.

Realizicia stavebnych Uprav mostného objektu, rifikkcia trate a stavebné Upravy trate za
Gcelom zvySenia rychlosti na 120 km/h bude predmejiedného verejného obstaravania a budud
realizované ako jeden projekt.

Pre II. fazu projektu — zdvojKajnenie, teda pre preferovany projektovy Variant, 3ol
v spolupréaci s prislusnymi odbornymi zlozkami ZSRdbor investorsky GR ZSR) spracovany
predpokladany harmonogram realizacie projektu. Nawany harmonogram vychadza z podmienok
realizacie diela pd@ postupovCervenej knihy FIDIC a uvaZuje s nasledovnymi krokpnocesu
projektovej pripravy:

I. VO na poskytnutie sluZieb — predprojektova priprsteaby:

* Odoslanie navrhu saZznych podkladov na pripomienkovarienom pracovnej skupiny
na spracovanie saznych podkladov — T: 10/22.

* Navrh sifaznych podkladov so zapracovanymi pripomienk&emov pracovnej skupiny
na spracovanie saznych podkladov — T: 11/22.

» Informacia o planovanom vyhlaseni VO na MDV SR sledne Ziadaso vyhlasenie VO
- T:11/22.

* Vyhlasenie VO - T: 12/22.

* Ukorcenie VO a podpis zmluvy — T: 04/23.

Il. Predprojektova priprava stavby:
* Proces EIA —T: 04/24.
lll. VO na poskytnutie sluZieb — projektova pripravaisya

* Odoslanie navrhu gaznych podkladov na pripomienkovaienom pracovnej skupiny
na spracovanie saznych podkladov — T: 12/23.

» Néavrh sifaznych podkladov so zapracovanymi pripomienk&eatov pracovnej skupiny
na spracovanie saznych podkladov — T: 01/24.

* Informacia o planovanom vyhlaseni VO na MDV SR sledne spracovanie Ziadosti
o vyhlasenie VO — T: 02/24.

* Vyhlasenie VO - T: 02/24.

»  Ukorkenie VO a podpis zmluvy — T: 07/24.

IV.  Projektova priprava stavby:

«  Odovzdanie DSZ/DUR — T: 01/25.
«  Statna expertiza MDV SR — T: 02/25.
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« InZinierskaginnog’ k DSZ/DUR — T: 06/25.

«  Schvdovacie rozhodnutie k DSZ/DUR — T: 07/25.

* Odovzdanie DSPRS — T: 02/26.

*  Schvdovacie rozhodnutie k DSPRS — T: 04/26.

* Majetkovo — pravne vysporiadanie — T: ku kolaud@cii
* InZinierskaginnog’ k stavebnému povoleniu — T: 10/26.

V. VO na uskuténenie stavebnych prac:

* Odoslanie navrhu saznych podkladov na pripomienkovaienom pracovnej skupiny
na spracovanie saznych podkladov — T: 11/26.

» Néavrh sifaznych podkladov so zapracovanymi pripomienk&etov pracovnej skupiny
na spracovanie saznych podkladov — T: 01/27.

* Informacia o planovanom vyhlaseni VO na MDV SR sledne spracovanie Ziadosti
o vyhlasenie VO — T: 02/27.

* Vyhlasenie VO — T: 02/27.

*  Ukorkenie VO a podpis zmluvy — T: 08/27.

VI.  Realiz&cia stavby:

* Z&iatok realizacie stavby — T: 09/27.
» Ukorkenie realizacie stavby — T: 02/30.

Prezentovany harmonogram ma vasnej faze pripravy projektu indikativny charakierkd’ko
je vo vyznamnej miere ovplyvany skuténym progresom v projektovej priprave stavby. Zakjad
predpokladom pre spustenie predprojektovej pripjavskut@nog’, Ze Studia uskutmitelnosti (ako
podklad pre opis predmetu zakazky) bude schvalgstugnymi institiciami (UHP MF SR) v termine
do 30.09.2022. Terminy pre ukamie prislusnych VO su platné za predpokladu, zeesade jedrta
0 nadlimitnu zakazku a vo VO nebudl uplatnené revfaostupy.

Komplexny predpokladany ,Harmonogram verejného atdstania, projektovych a realtzg/ch
prac* je zarovéa samostatnou Prilohau 8, Studie.
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7 Nakladovo — vynosova analyza (CBA)

Analyza nékladov a prinosov je jednym z komplexngmddelov pouZivanych pre hodnotenie
a posudenie investiych projektov. CBA by mala poskythdbkaz, Ze projekt:

» Je prinosny a potrebny zo socialno-ekonomickdtaaiska — preukazuje sa vysledkami
ekonomickej analyzy, a to kladnou ekonomickeiou s@asnou hodnotou.

* Potrebuje spolufinancovanie — preukazuje sa speadov finagnej analyzy,
ato Ze existuje schodok financovania (zaporna néina cista s@asna hodnota),
a Ze pomoc Spotenstva/SR je potrebna, aby projekt bol fisrmudrzatény pasas celého
obdobia a nevykazoval zaporny cash-flow.

Pre &ely tejto analyzy sa pre vyjadrenie negativnyclp reszitivnych spolgenskych dopadov
vyplyvajucich z projektu pouzivaju pojmyaklady aprinosy ato predovSetkym z ptadu
ekonomickefgasti CBA modelu.

Naopak, v ramci evidencie cash-flow fikaejcasti modelu CBA sa pouzivaju pojmydavky
aprijmy , ked’Ze tieto priamo suvisia s p&Znym tokom v ramci projektu, ktory je predmetonafitnej
analyzy.

7.1 Referené obdobie

Referegné obdobie predstavuje sledované obdobie, v kt@drhodnotené vysledky projektu.
Zarovei toto obdobie predstavuje periddu, pre ktord mumié relevantné pgazné toky zahrnuté
do CBA. Pri dopravnych projektoch sa Zajne uvazuje s referémym obdobim v trvani 30 rokov
(vratane obdobia vystavby).

Pre projekt Zdvojkdajnenie trate Devinska Nova Ves — Statna hraniceIKMarchegd) bolo
uvazovaneé referéné obdobie30 rokov, v sulade $etodickou prirdkou k tvorbe analyz nakladov
a prinosov (CBA) — Opetay program Integrovana infrastruktira 2014 — 2026rzia 3.0 {'alej aj ako
~Metodika CBA").

7.2Ceny

V modeli CBA pre investiné projekty v dopravnom sektore je odp@idé pouzivastale ceny.
Stale ceny pouzité v modeli by mali predstavosany zakladného roka, t. j. prvého roka refénéo
obdobia.

V sulade s ,Metodikou CBAboli pre analyzu nakladov a prinosov ,Projektu”atpenéstéle
cenyroku2024prevsetky projektove varianty. Ako uz bolo spomenuté skéetky projektové varianty
vychadzaju z predpokladu, Ze variant 1 (elektrfika a stavebné Upravy jedndlnej trate)
predstavuje . fazu realizicie projektu.

7.3 Diskontné sadzby

Eurdépska komisia odpota tieto hodnoty diskontnych sadzieb:

» Diskontna sadzba pre finami analyzu: 4%
» Diskontna sadzba pre ekonomicku analyzu: 5 %
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Uvedené sadzby boli pouzité aj v pripade hodnoterogektu, Zdvojkdajnenie trate Devinska
Nova Ves — §tatna hranica SK/AT (Marchégg)

7.4 Prirastkova metéda

»Metodika CBA" odpor@a vyuzZiva v modeli tzv. prirastkovd metodu, ktora umoje potfad
na aakdvané dopady v slvislosti s realizaciou projelRurastkova metdéda bola aplikovana aj
v pripade ,Projektu“ a porovnava naklady a prinasgdzi ,scenarmi s realizdciou projektu“ a
.scenarom bez realizacie projektu.”

7.5Parametre

Pri spracovani CBA analyzy vychadzal spracavdtédie z nasledujucich hodnét prislusnych
parametrov a ukazovdtev vstupujacich do modelu @itabu’ka¢. 45).

Taburka 45: Parametre pre CBA projektu ,Zdvojkol’ajnenie trate Devinska Nova Ves — Statna

hranica SK/AT (Marchegg)“

VSeobecné parametre Variant 1 Variant 2 Variant 3A - 3D
Diskontna sadzba (fin&nda) 4% 4% 4%
Diskontna sadzba (ekonomickd) 5% 5% 5%
Cenova Urove 2024 2024 2024
Rok z&iatku 2024 2024 2024
Casovy horizont (refereéna doba) 30 30 30
Rok ukorgenia 2053 2053 2053
Rok z&iatku vystavby 2024 2024 2024
Rok ukorgenia vystavby 2024 2030 2030
Mena EUR EUR EUR

Zdroj: MDV SR, 2021. Metodickéa pritka k tvorbe analyz nakladov sa prinosov (CBA),iae820

Pre indexaciu nakladovych poloZiek na uhpwalych cien refer@mého roka a pre Gpravy
prisluSnych parametrov CBAdase boli pouzité makroekonomické ukazovatele, kaksdl zachytené

v tabu’ke &. 46.

Taburka 46: Makroekonomické ukazovatele pre CBA projektu,Zdvojkol’ajnenie trate Devinska
Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)*

Ukazovatd’/Rok 2019 2020 2021t 2022f 2023f 2024f
Inflacia - CPI (rénéd % zmena) 2,70 1,90 1,51 2,86 2,43 0,9
Rast HDP (%) 2,51 -4,75 4,55 5,03 4,83 1,02
Rast miezd (%) 4,99 1,79 4,59 1,18 2,38 3,64
Rast regulovanych cien (%) 3,92 3,25 -1,87 7,65 4,72 -2,36
Rast trhovych sluzieb (%) 2,87 2,64 2,56 1,92 2,01 1,57

Zdroj: MDV SR, 2021. Metodické pritka k tvorbe analyz nakladov sa prinosov (CBA),ige32

Lf (forecast) — predpokladana percentualna zmena.
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Ako zdroj udajov pre makroekonomické ukazovatelegia 2020 boli v sulade &ankom 53,
Réamca na hodnotenie verejnych inw@stch projektov v SBouZité vystupy (prognéza) 56. zasadnutia
Vyboru pre makroekonomické prognézlf SRzo cha 16.06.2021.

7.6 Finartna analyza

Finartna analyza je vykonavana zéeiom:
a) zhodnotenia konsolidovanej ziskovosti projektu,
b) zhodnotenia ziskovosti projektu pre vliastnika prhjeaj pre iné zéastnené strany,

c) overenia finatnej udrZzaténosti projektu ako Kicovej podmienky uskutmitelnosti pre
akykd'vek typ projektu,

d) n&rtnutia péaznych tokov projektu ako podkladu pre wyeb socioekonomickych
nakladov a prinosov.

Je vykonana z pdhdu manazéra infrastruktiry a vyuZmetodu diskontovanych péaznych
tokov. Sitag’ou analyzy je vypet finartnej medzery v zmysl#¥letodickej prirdky k tvorbe analyz
nakladov a prinosov (CBA) v ramci predkladania stid@ych projektov v oblasti dopravy
pre programové obdobie 2014 — 2020 Ogesaprogram Integrovand infraStruktaraerzia 3.0.

7.6.1 Investiné vydavky

Investiéné vydavky pre ,Projekt” boli stanovené Odboronatggie a zahratmej spoluprace na
zaklade odborného odhadu a jeho podrobnej technidk&ailizacie, samostatne pre jednotlivé
definované scenare (varianty). Kalkulacia invgstch vydavkov vychadza z jednotkovych nakladov
zakladnych prvkov stavby a bola spracovana na déldhornika pre ocgovanie Zelezdnych stavieb
v stupni Stadie uskutoite/nosti? verzia 2021, ktory bol schvaleny Centralnou komisMinisterstva
dopravyCeskej republiky. Nasledne boli invasté vydavky v stlade s ,Metodikou CBA* prevedené
na stéle ceny referéného roku 2024, indexéciou gdiad progndzyVyboru pre makroekonomické
prognézyMF SRzo dia 16.06.2021 (v suladdRéamcom na hodnotenie verejnych inviestih projektov
v SR.

Hlavné polozky investnych vydavkov poth jednotlivych projektovych variantov spojené
so zdvojkdiajnenim a elektrifikaciou tratevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)
uvedené v nasledujucich tdiéch.

Scenér (variant) 1 — ,elektrifik&cia a stavebné upavy (V=120km/h) jednokd’ajnej trate"

Celkové investiné vydavky preScenar (variant) Jredstavujua hodnotil 656 365,- EURbez
DPH. Struktirovany préad o investinych vydavkoch pr&cenar (variant) Jposkytuje nasledujica
tabu’kac. 47.

2 https:/iwww.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cesalatabaze/
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Taburka 47: Investiéné vydavky pre Scenar (variant) 1¥ EUR; c.U. 2023

Polozky Investiény variant 1
Poplatky za plany/projekty 597 149,34
Klpa pozemkov 0,00
Priprava staveniska 346 972,64
Vystavba 9 605 516,61
Rezerva na nepredvidané vydavky 1 005 201,41
Cenova Uprava (ak je aplikovéie) 0,00
Iné sluzby (archeologicky vyskum, dokladovanie EH) 99 524,84
Propagacia 2 000,0d
Riadenie projektu 0,00
Stavebny dozor 0,00
Medzistket 11 656 364,9%
DPH 2 331 272,94
SpPoLU 13 987 637,9%

Zdroj: vlastné spracovanie

Pre I. fazu ,Projektu” — elektrifikaciu a stavehingravy jednokiajnej trate na rychlesl20 km/h
je projektova priprava uz spustena. S realizaciauebnych prac je uvazované v obdobi 01/2024 —
10/2024. V sulade s predpokladanym harmonogramafiolia¢. 8) a v zmysle ,Metodiky CBA" su
investicné vydavky rozdelené na obdobie 9 mesiacov (01/208%2024). VSetky investié vydavky,
ktoré vzniknu eSte pred &atkom vystavby sucstané do prvého roku refer@meho obdobia. Invesmé
vydavky neobsahuju ERTMS, ndlko v scenari nie je uvaZzované s vymenou SZZ.

Scenar (variant) 2 - ,zdvojkolajnenie trate (V = 120 km/h), bez modernizéacie ZST*

Investiéné vydavky preScenar (variant) 2(zdvojkd’ajnenie trate (V=120 km/h), bez
modernizacie ZST) predstavuji hodndi@ 193 440,- EURbez DPH. Pre spracovanie fiiaej
analyzy projektu vd/ariante 2boli investéné vydavky uvazované ako ,rozdielové” (selektivhp)
bez néakladov na I. fazu projektu (Variant 1). Stam&vany preliad o investinych vydavkoch pre

Variant 2poskytuje nasledujlica tatka ¢. 48.

Tabulka 48: Investiéné vydavky pre Scenar (variant) 2y EUR; c.0. 2024

Polozky Investiény variant 2
Poplatky za plany/projekty 3 020 347,7¢
Kapa pozemkov 0,00
Priprava staveniska 681 550,44
Vystavba 49 657 578,91
Rezerva na nepredvidané vydavky 5326 571,9
Cenova Uprava (ak je aplikovéie) 0,00
Iné sluzby (archeologicky vyskum, dokladovanie E&) 503 391,24
Propagacia 4 000,00
Riadenie projektu 0,00
Stavebny dozor 0,00
Medzistket 59 193 440,31
DPH 11 838 688,06
SpPoLu 71032 128,31

Zdroj: vlastné spracovanie
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Pre implementéciu projektu bol v spolupraci s odiar zlozkami ZSR (Odbor investorsky

GR ZSR — 0220) spracovany predpokladany ,Harmomogvarejného obstaravania, projektovych
a realizénych prac" (vi Prilohac. 8). V rdmci harmonogramu je uvaZované s realmaatavby
v obdobi 09/2027 — 02/2030. Uvedeny termin je totize pripravy projektu indikativny, ndko je
VO vyznamnej miere ovplyiovany skuténym progresom v projektovej priprave stavby. Vycadc

z vySSie uvedeného harmonogramu a v zmysle ,MeyodBA" boli investicné vydavky pre Scenér 2
rozdelené na obdobie 30 mesiacov (09/2027 — 02j2¥3@tky investiné vydavky, ktoré vzniknu este
pred zg&iatkom vystavby suctané do prvého roku refer&rého obdobia.

Scenér 3 (varianty 3A — 3D) - ,elektrifikacia a staebné upravy trate (V = 120 km/h) + ERTMS
+ modernizacia ZST Devinska Nova Ves®

Investiné vydavky pre varianty Scenara 3 (rbzne Upravye tr@&/=120 km/h) spolu
s modernizaciou ZST) predstavuji hodnoty od 79/881EUR az po 98,705 mil. EUR bez DPH. Pre
spracovanie finamej analyzy projektu vo/ariantoch 3boli investéné vydavky uvaZzované ako
Jrozdielové" t,j. bez nakladov na I. fazu projekdariant 1). StruktGrovany préad o investinych
vydavkoch prevarianty Scenara poskytuje nasledujica taltka ¢. 49.

Taburlka 49: Investiéné vydavky pre varianty Scenara 3{ EUR; ¢.u.2023

Polozky Inv_estién)’/ Invgstiény Inv_estiény Inv_estiény
variant 3A variant 3B variant 3C variant 3D
Poplatky za plany/projekty 4079032,20 5031179,35 5034 522,77 4972 643,99
Kapa pozemkov 0,00 0,00 0,00 0,00
Priprava staveniska 2595 069,56 2683 518,9¢ 2683518,96 2683 518,94
Vystavba 65 388 800,3§ 81 169 470,29 81 225193,94 80 193 880,83
Rezerva na nepredvidané vydavky 7214 559,15 8912 554,91 8918517,34 8808 166,84
Cenova Uprava (ak je aplikovéie) 0,00 0,00 0,00 0,00
L”Oékagi%ég‘}h;"éogc"3" vyskum, [ 6798387 8385208 83908713 828 774,0
Propagacia 4 000,00 4 000,00 4 000,00 4 000,0d
Riadenie projektu 0,00 0,00 0,00 0,00
Stavebny dozor 0,00 0,00 0,00 0,00
Medzisiéet 79 961 299,98 98 639 253,41 98 704 840,14 97 490 984,60
DPH 15992 260,0( 19 727 850,6 19 740 968,07 19 498 196,92
SPoLU 95 953 559,98118 367 104,09 118 445 808,17116 989 181,5p

Zdroj: vlastné spracovanie

Pre investiné varianty Scenara 3 bol zadefinovany identigklarmonogram verejného
obstaravania, projektovych a reatimgich prac ako u Scenara 2 {vPriloha¢. 8).

Celkové investiné vydavky poth jednotlivych investinych variantov zatiaju poplatky za
projektovanie, pripravu, stavebné néklady, techhippmoc, rezervu na nepredvidané vydavky a
publicitu pdas realizacie vystavby, ako ajida pridanej hodnoty. V rdmci realizacie invésgého
zameru bude vykonavany interny stavebny dozod’2€evSetky navrhované invesié varianty sa
nachadzaju v pdvodnom telese neuvazuje sa s nakiedmajetkovo-pravne vysporiadanie. Z tychto
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dévodov vydavky na majetkovo-pravne vysporiadanigastavebny dozor nevstupuju do fitaaj ani
ekonomickej analyzy projektu.

Podrobné informacie tykajuce sa invé&sfich vydavkov Wleneni podia projektovych variantov
su uvedené v priloZzenych CBA suboroch programu NKEEL, v harku ,01 Investiné vydavky”
(vid’ Prilohag. 9).

7.6.2 Zostatkova hodnota

Zostatkova hodnota predstavuje hodnotu aktiv necikprojektu v pripade, Ze ekonomicka
Zivotnog’ predmetnych aktiv nie je ¥grpana. V ramci analyzy nakladov a prinosov ,Priofeke
zostatkova hodnota zahrnutd do modelu CBA aktapey prijem posledného roka referrého
obdobia vzniknuty na konci roka.

Pre vypdet zostatkovej hodnoty investicie bola uplatnenatéde vypd@tu pomocou
Standardnéhodfiovného vzorca pre vyget odpisov na zakladeletodickej prirdky k tvorbe analyz
nakladov a prinosov (CBA) pre OPII 2014 — 2028 zia 3.0.

Pre utenie zostatkovej hodnoty investicie po ukemi projektu boli pouZité Udaje o Zivotnosti
jednotlivych prvkov infrastruktary v zmysle predpigSR Sei4. Ku #iu 01.01.2019 bol predpis Sei4
v podmienkach ZSR novelizovany. 8nnog'ou od uvedeného datumu ZSR zmenili spésob
odpisovania dlhodobého hmotného a nehmotného maj@kiM a DNM) ato z percentualneho
spbsobu na spdsob odpisovanialjgodioby pouzivania DHM a DNMDoba pouZzivania je $akdvana
doba, patas ktorej bude majetok k dispozicii na pouzivanie podniku t.j. potet rokov Zivotnosti
majetku.

Podrobny prefad o zostatkovej hodnote investiciéleneni potla jednotlivych projektovych
variantov je spracovany v prilozenych CBA suborpobgramu MS EXCEL, v harku ,02 Zostatkova
hodnota” (vit’ Prilohag. 9).

7.6.3 Prevadzkove vydavky

Pri spracovani CBA analyzy pre projeldvojko/ajnenie trate Devinska Nova Ves — Statna
hranica SK/AT (Marchegg)bola vyuZzita tzv. prirastkovd metdda, ktord uingé polad na dakavané
dopady v suvislosti s realizaciou projektu. Z tolivodu boli samostatne §iglené prevadzkové
vydavky pre ,scendr bez projektu” a pre ,scengoeogektom.”

Zakladom pre wislenie prevadzkovych vydavkov ,Projektu” v ramefereného obdobia boli
Udaje o skuténych prevadzkovych vydavkoch na tr@tevinska Nova Ves Statna hranica SK/AT
vratane vydavkov na ZST Devinska Nova Ves v obdakidv 2013 — 2020. &klom takéhoto pristupu
(odchylne od metodiky CBA) bolo priradiprevadzkové vydavky adresne vSetkym zariadeniam
(sastiam) infraStruktdry, ktoré su projektom priam@lgvnené resp. na ktoré je projekt zamerany
(napr. Uprava nastupispodchody, vymena SZZ, &) a nasledne adresne kvantifikévameny
prevadzkovych vydavkov v dosledku realizacie priajek

Pre modelovanie budlcich prevadzkovych vydavkov Z®WNinska Nova Ves po realizacii
roznych investinych resp. revitalizaych aktivit bol pouZzity benchmarking. Ako benchkn#oli
pouZité skutdné prevadzkové vydavky ZST Banskéa Bystrica (preyldy, SZZ a stvisiace zariadenia,
kolaje a trakné vedenie) a ZST Pezinok (nastupistia a podchzaigpdobie rokov 2013 — 2020. Tieto
vydavky boli na zaklade trendu a prislusnej naklajickategorie indexované na stéle ceny r. 2024.
Zarover boli stanovené jednotkové vydavky pre prislusnékyrZl. BlizSie o benchmarkovych
prevadzkovych vydavkoch pojednava Priléh8a, kapitola 2.3.
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Preffad skuténych prevadzkovych vydavkov za vySSie uvedené okdposkytol Odbor
controllingu GR ZSR na zéklade ich evidencie vinfainom systéme SAP/R3. Tieto prevadzkové
vydavky tvorili zaklad predovSetkym pre tz8cenar Gesp. ,scenar bez projektu”. S ken dosiahntl
¢o najpresnejSie vysledky boli skdt@ prevadzkové vydavky analyzované v nasledujdcektsire
pod’a jednotlivych¢innosti:

» vydavky na riadenie dopravy — RD,

e vydavky na vykony dopravy — CPN,

» vydavky odvetvia elektrotechniky a energetiky — EE,

» vydavky odvetvia oznamovacej a zabeapeacej techniky — OZT,
«  vydavky odvetvia Zeleztiych trati a stavieb — ZTS.

Struktarovany prelfad prevadzkovych vydavkava trati Devinska Novéa Ves — Statna hranica
SK/AT (vratane ZST Devinska Novéa Ves) za sledované abd@013 — 2020) a pdd jednotlivych
¢innosti je spracovany v Prilokie9a (kapitola 2.3).

Pre zabezpenie suladu s ,Metodikou CBA" boli skutoé prevadzkové vydavky na zéklade
identifikovaného trendu a ptal charakteru jednotlivych vydavkovych kategoériigrdvané na Grove
stalych cien referemého roka 2024 (z@atok referetiného obdobia pre Variant 1), fdad
makroekonomickej progndzy Institatu firarej politiky pri MF SR zo da 16.06.2021 (v sulade
sRamcom pre hodnotenie verejnych investth projektov v SR Struktirovany preiad
o indexovanych prevadzkovych vydavkoch na @atvinska Nova Ves — Statna hranica SK{(#atane
ZST Devinska Nova Ves) pba jednotlivychéinnosti je spracovany v Prilokie9a (kapitola 2.3).

Nasledne boli spracované samostatné kalkulacieageikovych vydavkov pda jednotlivych
scenarov, ktoré bolialej ¢lenené poth prisluSnych variantov rieSenia. Zarbvieoli kalkulécie
prevadzkovych vydavkov spracované zélgge traovy Gsek a zvli&Spre ZST Devinska Nova Ves.
Struktarovany prefad prevadzkovych vydavkov pre owvy Usek aj pre ZST Devinska Nova Ves
a popis sposobu ich kalkulacie jadednotlivych scenarov a variantov rieSenia j@aspvany v Prilohe
¢. 9a (kapitola 2.3).

Pread prevadzkovych vydavkov ,Projektu” gid jednotlivych scenarov a variantov je
predmetom nasledujuc&sti podkapitoly.

Prevadzkové vydavky Scenar 0 — ,bez projektu”

Prevadzkoveé vydavky pre Scenér ,bez projektu” kalitelom zachovania konzistencie CBA
spracované pre cely usékevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT. vratane vydavkov na
ZST Devinska Novéa Ves. Kalkulacia vydavkov pre $cebez projektu” vychadza z predpokladu, Ze
v UsekuDevinska Nova Ves — Statna hranica SKisbudu realizované Ziadne investicie do zariadeni
ZI (vratane vymeny a obnovy) a je spracovana vogitametodikou MF SR (UHP) ,Priority v obnove
arozvoji Zelezrinej infraStruktary”, kapitola 2.3. Prédd prevadzkovych vydavkov Scenéra
.bez projektu” uvazovanych pre CBA poskytuje nasjéda tabiika¢. 50.
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Taburka 50: Prevadzkove vydavky na tratiDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AVratane
ZST) — Scenar ,bez projektu” (v tis. EUR c.0. 2024

Scenar 0 Rok
Prevadzkové vydavky 1 4 5 6 7 8 9
BEZ PROJEKTU Celkom| 2024 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032
Prevadzkové vydavky 99 888 1582 1977 2483] 2879 3614 3618|3622
VVymeny 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky na Gdrzbu 9988B 1582 1977 2483 2879 3614 3618|3622
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavk 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 99888 1582 1977 2483 2879 3614 3618|3622
Prevadzkove vydavky 13 14 15 16 17 18
S PROJEKTOM 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | ...
Prevadzkové vydavky 3626] 3637 3641 3645 3649 3653 3657|3660
Vymeny 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky na Gdrzbu 3626] 3637 3641 3645 3649 3653 3657|3660
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkoveé iné Specifické prevadzkové vydavk] 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 3626] 3637 3641 3645 3649 3653] 3657|3660
Prevadzkove vydavky 23 24 25 26 27 28 29] 3
PROJEKTOM 2046 2047 | 2048 | 2049 | 2050 | 2051 | 2052 | 2053
Prevadzkové vydavky 3674 3678 3681 3685 3689 3694 3698|3703
Vymeny 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky na Gdrzbu 3674 3678 3681 3685 3689 3694 3698|3703
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavk 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 3674 3678 3681 3685 3689 3694 3698|3703

Zdroj: vlastné spracovanie péa podkladov O330 — SAP/R3

PodrobnejSie o prevadzkovych vydavkoch Scenara grepektu“ pojednava Priloh&. 9a,
kapitola 2.3.1.

Prevadzkové vydavky Scenar 0+ - revitalizacia tra¢ a ZST*

Za (telom ekonomického posudenia jednoduchej reprodukaiéadeni ZI bol na zéaklade
poziadavky UHP MF SR v ramci $tudie uskirtitel'nosti spracovany tiez Scenar 0+. Scenar porovnava
dva uvaZzované budlce stavy.¢8sny stav infrastruktary bez akychikek zasahov v buduicnosti,
t.j. bez obnovy a vymen zariadeni ZI po dobe ishotfiosti (Scenar 0) a budlci stav s revitalizaciou
zariadeni ZI na trati aj v ZST Devinska Nova Vesdoducha reprodukcia zariadeni po dobe ich
Zivotnosti).

Prevadzkové vydavky suvisiace sttraym Usekom boli v rdmci Scenara 0+ uvaZzované na
rovnakej urovni ako pre Scenar 0dVvPriloha¢. 9a, kapitola 2.3.1). Berac do Uvahyasny stav
tratovej kd’aje, jej vybavenie, Zivotn@sa doposifi vykonané udrzbové aktivity, nie je vramci
stanoveného referéného obdobia potrebné na trati realizb¥edne zasadné oprasiyvymeny.

Prevadzkové vydavky ZST Devinska Nova Ves boli alktované v sulade s uvazovanymi
revitalizatnymi aktivitami na zariadeniach ZI (vymeny a obngvéak ako je to spracované
v Prilohe¢. 9a, kapitola 2.3.2. Celkové prevadzkové vydavikerara 0+ su préadne zachytené
v nasledujucej talike ¢. 51.
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Taburka 51: Prevadzkove vydavky na tratiDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AVratane
ZST) — Scenar 0+ tis. EUR c.U. 2023

Scenér 0+ Rok
Prevadzkové vydavky 1 2 3 4 5 6 7
S PROJEKTOM Celkom 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Prevadzkové vydavky 45230 1582 1582 1592 1528 1528 1528 1528
Vymeny 59 311 3983 10517 13364 5294 0 1223 0
Celkové prevadzkové vydavky na GdrZzbu 10453L 5565| 12099 14957 6822 1528 2751 1528
Iné Specifické vydavky 3168 2377 0 0 0 0 0 623
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavk] 3168 2377 0 0 0 0 0 623
Celkové prevadzkové vydavky 107 699 7942 12099 14957 6 822 1528 2751 2151
Rok
Prevadzkové vydavky 8 9 10 11 12 13
S PROJEKTOM 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Prevadzkové vydavky 1521 1521 1521 1521 1521 1521 1483
Vymeny 1469 145 0 2943 0 1807 0
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu 2990 1 666 1521 4 464 1521 3328 1483
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 2990 1 666 1521 4 464 1521 3328 1483
. Lo Rok
Prevadzkové vydavky 17 18 o7 25 26 30
S PROJEKTOM 2040 2041 2047 2048 2049 2053
Prevadzkové vydavky 1483 1483 1483 1483 1483 1483 1483 1483
Vymeny 145 11771 0 2747 145 3 756 0 0
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu 1628 13 254 1483 4230 1628 5239 1483 1483
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 168 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavk] 0 0 0 0 168 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 1628 13 254 1483 4230 1796 5239 1483 1483

Zdroj: vlastné spracovanie péa podkladov 0330 — SAP/R3

Z Udajov prezentovanych v talke vyplyva, Ze z pdladu beZnych prevadzkovych vydavkov je
rozhodujluce predovSetkym obdobie do r. 2037. V tombdobi nadobudaju bezné prevadzkové
vydavky rozdielne hodnoty a to v désledku realizoxeh revitalizénych aktivit. Uvedend skutnog’
je podrobnejSie popisanda v Prilah@a, kapitola 2.3.2.

UvaZované revitalizmé aktivity sa z pdtadu prevadzkovych vydavkov premietnu jednak do
vydavkov na vymeny a taktiez do ,inych Specifickyejdavkov”. V roku 2024 je v rdmci vymen
uvazované s komplexnou rekonstrukciou 1,5 km Zétehmo zvrSku. S vymenou infordregho
zariadenia pre cestujlicich a s vymenou vonkajSskietlenia po dobe ich Zivotnodhalie vyznamné
vymeny sU uvazované vr. 2025 kedy by malo tié&js komplexnej rekonStrukcii 27ks vyhybiek
a 16 919m traéného vedenia. V roku 2026 je v ZST Devinska Nov& Meazované s kompletnou
vymenou SZZ, rozvodov vn a nn a elektrickych ohrevghybiek. Pre roky 2027, 2029 a 2031 je
v Studii uvaZzované s komplexnou rekonstrukal@lSich cca 9km Zelezmiého zvrdku a 4ks vyhybiek.
V roku 2036 Studia uvaZzuje s komplexnou rekonsSinukd’alSich 11ks vyhybiek. Vydavky na vymeny
v ostatnych rokoch suvisia predovsetkym s pravigeirvymenami zariadeni ZI po dobe ich Zivotnosti
v zmysle internych riadiacich aktov ZSR a v3eobexngiznych noriem resp. odpsaii zhotovitéa.

»INé Specifické vydavky" su tvorené vydavkami naajyu v3etkych klenieb mostného objektu v
km 37,910 helikalnou vystuzou, na zaklade vystupawerani prevedenych Vyskumnym a vyvojovym
Ustavom Zeleznic. Oprava v celkovom objeme ccandl4 EUR je uvaZovana vr. 202&alsie
Specifické vydavky v objeme cca 623 tis. EUR pradsje Uprava nastupis. 2, 3 a 4 v ZST Devinska
Nova Ves na vySku néstupistnej hrany 300mm nadngmmj temien kbajnicovych pasov v sulade
s 89 ods. 7, Vyhlasky MDPT S& 350/2010 Z.z. o stavebnom a technickom poriadiéin.dV roku
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2048 uvazuje Studia s komplexnou rekonstrukciodupi&iac. 1 po dobe jeho Zivotnosti v objeme
cca 168 tis. EUR. Aj tento vydavok je vramci CBAemietnuty do ,inych Specifickych®
prevadzkovych vydavkov.

Pre zachovanie konzistentnosti Stadie s plathowdietu CBA a dodrZzanie zasad prirastkovej
metody resp. ,inkrementéalneho” principu, boli préxi#éové vydavky Scenara 0+ nasledne uvazované
v ramci projektovych scenérov ako prevadzkové vigtabez projektu”.

Prevadzkové vydavky Scenar 1 — ,elektrifikacia atsvebné Upravy (V=120km/h) jednokd&ajnej
trate”

Ako je uvedené vysSie, u vSetkych scenarov, kde/ggované s investiciou (modernizécia trate
resp. ZST, s vynimkou Scenara 0) boli ako prevadzkogdavky ,bez projektu* (vydavky nulového
variantu) aplikované prevadzkové vydavky Scenéara 0+

Pre prevadzkove vydavky ,s projektom” je v ramce®ara 1rozhodujuce modelovanie buducich
vydavkov vynaloZenych na spravu, prevadzku a Gdrsxtovej ¢asti projektu, nakko scenar uvazuje
s investénymi aktivitami iba na trati, nie v ZST. Prevadzkowydavky ZST Devinska Nova Ves sl
v tomto pripade identické s vydavkami pre Scena(vdd Prilohac. 9a, kapitola 2.3.2). Prevadzkové
vydavky v ramci Scenéra 1 ptetovu ¢ast’ ,Projektu” su detailne rozpracované v Prilohe9a,
kapitola 2.3.3. O celkovych prevadzkovych vydavk&denara 1 vypoveda nasledujluca tahd. 52.

Tabulka 52: Prevadzkove vydavky na tratiDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AVratane
ZST) — Scenar 1y tis. EUR c.u. 2023

Scenar 1 Rok
Prevadzkové vydavky 1 2 3 4 5 6 7
S PROJEKTOM Celkom 2024 2025 2026 2027 2028 2029 | 2030

Prevadzkové vydavky 44 094 1582 1543 1553 1489 1489 1489|1489
Vymeny 56 925 2 688 10 517 12 917 5294 0 1223 0
Celkové prevadzkové vydavky na tdrzbu 101 019 4271 12 060 14 470 6 783 1489 2712|1489
Iné Specifické vydavky 791 0 0 0 0 0 0| 622
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavki 791 0 0 0 0 0 0| 622
Celkové prevadzkové vydavky 101 810 4271 12060, 14470 6 783 1489 2712|2111

Prevadzkové vydavky Rok

8 9 10 11 12 13
S PROJEKTOM 2031 2032 2033 2034 2035 2036

Prevadzkové vydavky 1482 1482 1482 1482 1482 1482|1444
Vymeny 1469 145 0 2943 0 1807 0
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu 2951 1627 1482 4425 1482 3289|1444
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 2951 1627 1482 4 425 1482 3289|1444

. L Rok

Prevadzkové vydavky 17 18 22 25 26 30
S PROJEKTOM 2040 2041 2047 2048 2049 2053

Prevadzkové vydavky 1444 1444 1444 1444 1444 1444 1444|1444
Vymeny 145 11771 0 2747 145 2943 0 0
Celkové prevadzkové vydavky na Gdrzbu 1589 13215 1444 4191 1589 4387 1444|1444
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 168 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavk] 0 0 0 0 168 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 1589 13 215 1444 4191 1757 4 387 1444|1444

Zdroj: vlastné spracovanie péa podkladov O330 — SAP/R3

Nakd’ko v Scenéri 1 je uvazované s invé&sfimi aktivitami iba na trdovom Useku, pre bezné
prevadzkové vydavky je rozhodujuci rok 2024, keddjded k elektrifikcii jednokbtajnej trate
a stavebnym upravam na rychld®20km/h. Tak ako je uvedené v Prilahea kapitola 2.3.3, bezné
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prevadzkové vydavky Scenara 1 aj napriek navySemitkov a zariadeni ZI poklesnidaka
modernizacii o zhruba 40 tis. EURCre.

Prevadzkové vydavky na vymeny st tvorené vydavkeamiymeny zariadeni Zl v ZST Devinska
Nova Ves, ktoré v priebehu refetsereho obdobia dosiahnu dobu svojej Zivotnosti. Specifickeé
vydavky" predstavuju vydavky na prebudovanie ndstup 2 — 4 v zmysle legislativy a vydavky na
komplexna rekonStrukciu nastupistial po dobe Zivotnosti. Vydavky na vymeny aj ,imeéifické
vydavky" su podrobnejSie popisané vySSie, vrammméntara k tallke ¢. 51. Rozdiel medzi
hodnotami spéiva v tom, Ze v rdmci Scenara 1 nie st brané dbhyivgdavky na vymeny zariadeni Z|
na trati, ke’Ze tieto su pokryté investiciou a ich Zivothipsesahuje sledované refetaé obdobie.

Podrobné informacie tykajlce sa prevadzkovych vigdascendra 1 su uvedené v priloZzenych
stboroch programu MS EXCEL, v harku ,,03 Prevadzkeojdavky”.

Prevadzkové vydavky Scenar 2 — ,zdvojkbBajnenie a stavebné ,upravy trate (V=120km/h) bez
modernizacie ZST*

Pre prevadzkové vydavky ,s projektom* je v ramceBara 2 podobne ako v predchadzajuicom
pripade rozhodujuce modelovanie buducich vydavkgvaloZzenych na spravu, prevadzku a adrzbu
tratovej ¢asti projektu, naktko scenér uvaZuje s invastymi aktivitami iba na trati, nie v ZST.
Prevadzkové vydavky ZST Devinska Nova Ves su vaopnipade identické s vydavkami pre Scenar
0+ (vid’ Priloha¢. 9a, kapitola 2.3.2). Prevadzkové vydavky v racenara 2 prératovl éast’
.Projektu” su detailne rozpracované v Prilotbie9a, kapitola 2.3.4. O celkovych prevadzkovych
vydavkoch vypoveda nasledujuca tékauc. 53.

Taburka 53: Prevadzkove vydavky na tratiDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AVratane
ZST) — Scenar 2y tis. EUR c.U. 2023

Scenar 2 Rok
Prevadzkové vydavky 1 2 3 4 5 6 7

S PROJEKTOM Celkom | 2024 2025 2026 2027 2028 2029 | 2030

Prevadzkové vydavky 44908 1582 1543| 1554/ 1489 1489 1489| 1524
Vymeny 56 925 2688| 10516| 12916 5294 0 1223 0
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu 101833 4270 12059 14470, 6783 1489 2712| 1524
Iné Specifické vydavky 791 0 0 0 0 0 0| 622
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky Hn 0 0 0 0 0 0| 622
Celkové prevadzkové vydavky 102624 4270/ 12059| 14470, 6783 1489 2712| 2146

Prevadzkové vydavky Rok

8 9 10 11 12 13 17

S PROJEKTOM 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2040

Prevadzkové vydavky 1516] 1516/ 1516| 1516 1516| 1516 1479| 1479
Vymeny 1469 145 0 2943 0 1807 0 145
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu 2985 1661 1516 4 459 1516 3323 1479| 1624
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 2985 1661 1516/ 4459 1516 3323 1479|1622

. L Rok

Prevadzkové vydavky 18 19 20 25 26 30
PROJEKTOM 2041 2042 2043 2048 2049 2053

Prevadzkové vydavky 1479 1479 1479 1479 1479 1479 1479| 1479
Vymeny 11771 0 0 2747 145 2942 0 0
Celkové prevadzkové vydavky na Gdrzbu 13249 1479 1479| 4226 1624 4421 1479| 1479
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 168 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0 0 0 0 168 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 13 249 1479 1479 4 226 1792 4421 1479| 1479

Zdroj: vlastné spracovanie péa podkladov O330 — SAP/R3
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Celkové prevadzkové vydavky su, ako uz bolo aj siiimenuté, tvorené vydavkami na spravu,
prevadzku a udrZzbtrat’ovej ¢asti ,Projektu” a zaroveé vydavkami na spravu, prevadzku a udrzbu
zariadeni ZI v ZST Devinska Nova Ves. V dosledku uvedenej skatsti nadobldaju prevadzkové
vydavky ,Projektu” v ramci Scenara 2 r6zne hodnaZydo roku 2037. Pre tiavi ¢ag’ projektu su
pritom rozhodujuce dv&asoveé miiniky a to rok 2024 a rok 2030. V roku 2024 je uwagieé s |. fazou
projektu (elektrifikacia a stavebné Upravy trateyenlos’ 120km/h).co sa v r. 2025 prejavi na znizeni
prevadzkovych vydavkov o cca 40 tis. EUR/rok. VuoR030 je v sulade sharmonogramom
prezentovanym v ramci kapitoly 6 uvazované s dkaim komplexnej modernizacie trate (vystavba
druhej traovej kd’aje a dobudovanie ostatnych prvkov ZI pre rychlb80km/h),éo naopak spdsobi
narast prevadzkovych vydavkov nattred ¢as’ ,Projektu” o zhruba 34 tis. EUR &pne. Podrobne su
beZné prevadzkové vydavky pretwal ¢ag’ Scenara 2 popisané v Prilah®a, kapitola 2.3.4.

Prevadzkové vydavky ZST Devinska Nova Ves nadolitidegdielne hodnoty aZ do r. 2037 a to
v doésledku postupnej revitalizacie zariadeni Zktorych v priebehu referéného obdobia skaila
doba ich Zivotnosti. V roku 2025 je uvaZzované s glamnou rekonstrukciou (KR) 27 ks vyhybiek a tiez
16 919m trakného vedenigo vyvola pokles prevadzkovych vydavkov o cca 228I9R ra@ne.Dalsim
rozhodujicim obdobim z padu prevadzkovych vydavkov ZST je rok 2026, kedyuyaZované
svymenou statného zabezg®vacieho zariadenia, vn ann rozvodov a EOV. Poatophi
benchmarkovych jednotkovych prevadzkovych vydavi@MR/vyhybka, vil’ Prilohac. 9a, kapitola
2.3.2) dochadza kUspore prevadzkovych vydavkov $#&Z v ZST Devinska Nova Ves
0 cca 60 tis. EUR «kme. V roku 2030 je uvaZzované s prestavbou nastpoid’a ustanoveni §9 ods 7,
Vyhlasky MDPT SRE. 350/2010 Z.z. o stavebnom poriadku drah. UvaZzayaestavbe nastugisa
premietne do uspory prevadzkovych vydavkov ccas7 BUR r@ne. Poslednym riikom pre
kalkulaciu prevadzkovych vydavkov ZST Devinska No&s je rok 2036 kedy je uvazované s KR
dalSich 15ks vyhybiek. Takdto komplexna rekonStraikeyvola pokles prevadzkovych vydavkov
o daldich zhruba 20 tis. EUR dwe. Komplexna rekondtrukcia prvkov ZI je uvazovarramci tudie
uskuta@nitelnosti vzdy ku koncu prisludného roka. Vyvoland zange preto v prevadzkovych
vydavkoch aplikovana v nasledujucom roku refénémo obdobia. Podrobny piad beZznych
prevadzkovych vydavkov pre ZST Devinska Nova Veskptuje Priloha. 9a, kapitola 2.3.2.

Prevadzkové vydavky na vymeny su tvorené vydavkamiymeny vysSie uvedenych zariadeni
Z1 v ZST Devinska Nova Ves, ktoré v priebehu raféného obdobia dosiahnu dobu svojej Zivotnosti.
»INé Specifické vydavky" predstavuju vydavky na lpueovanie nastupi&. 2 — 4 v zmysle legislativy
a vydavky na komplexna rekonStrukciu nastupigtid po dobe Zivotnosti. Vydavky na vymeny aj
»iné Specifické vydavky" st podrobnejSie popisagédie, v ramci komentéra k tdie ¢. 51. Rozdiel
medzi hodnotami sgva v tom, Ze v rdmci Scenéra 2 nie su brané dbyivgdavky na vymeny
zariadeni ZI na trati, ki¥e tieto st pokryté investiciou.

Podrobné informacie tykajuce sa kalkulacie prevadygkh vydavkov Scenara 2 st uvedené v
priloZzenych suboroch programu MS EXCEL, v harku fd@vadzkove vydavky”.

Prevadzkové vydavky Scenar 3 — s investiciou vrahe ZST*

V rdmci Scenéra 3 boli v priebehu procesu spradavétddie uskutinitelnosti identifikované
4 varianty rieSenia ,Projektu” (3A — 3D), v zavistood technického riesenia ZST a rozsahu stavébnyc
Uprav resp. modernizacie frvého Useku, tak ako je to popisané v kapitole 5.

Projektovy Variant 3A vychadza z predpokladu, Zedmci investicie dbjde k Upravam
tratového UsekuDevinska Nova Ves — Statna hranica SKMAMzsahu Scenara 1 (elektrifikacia
a stavebné upravgdnokorajnej trate na rychlas120km/hod.), tak ako je to popisané v podkapitole
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5.3. Na zaklade tejto skutmosti su prevadzkové vydavky Variantu 3A pratovy Usek totoZzné

s prevadzkovymi vydavkami pre fiavy Usek v rdmci Scenéra 1, ktoré su podrobne pogig kapitole
2.3.3, Prilohy¢. 9a. Zarové bude vramci variantu zrealizovana komplexna muoidécia ZST
Devinska Nova Ves. Prevadzkové vydavky ZST Devinskaa Ves pre Variant 3A su detailne
rozpracované v Prilohe 9a, kapitola 2.3.5.

Struktdrovany prefad ranych a celkovych prevadzkovych vydavkov Variantu géskytuje
nasledujica talia ¢. 54.

Taburka 54: Prevadzkove vydavky na tratiDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AVratane
ZST) — Variant 3A (v tis. EUR c.u. 2023

Variant 3A Rok
Prevadzkové vydavky 1 2 7 12

S PROJEKTOM Celkom 2024 2025 2030 2035

Prevadzkové vydavky 44744 1582| 1543| 1543 1476 1476| 1476
Vymeny 28 293 0 0 0 0 0 50
Celkové prevadzkové vydavky na tdrzbu 7303y 1582 1543 1543| 1476 1476 1526
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkoveé iné Specifické prevadzkové vydavky D 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 730371 1582 1543| 1543| 1476| 1476| 1526

Rok
Prevadzkové vydavky

15 16 17 22 23

S PROJEKTOM 2038 2039 2040 2045 | 2046
Prevadzkové vydavky 1476 1476| 1476| 1476 1476 1476] 1476
Vymeny 0 3407 0 1139 0| 12660 291
Celkové prevadzkové vydavky na tdrzbu 1476 4883 1476| 2615 1476| 14136 1767
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 1 476 4883 1476] 2615 1476| 14136, 1767

Rok
Prevadzkové vydavky

24 25 26 27 28 29 30

S PROJEKTOM 2047 2048 2049 2050 | 2051 2052 | 2053
Prevadzkové vydavky 1476 1476| 1476| 1476 1476 1476] 1476
Vymeny 147 0 1725 5763 0 0 3116
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu 1623 1476| 3201 7239 1476 1476| 4592
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 1623 1476 3201 7239 1476 1476] 4592

Zdroj: vlastné spracovanie péa podkladov 0330 — SAP/R3
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Z udajov prezentovanych v talke vyplyva, Ze pre bezné prevadzkové vydavky shadajuce
dve obdobia ato r. 2024 a 2030. Vroku 2024 jeZavané s realizaciou |. fazy ,Projektu”,
t.j. s investtnymi aktivitami na tréovom Useku (elektrifikacia a stavebné Uprg@gnokolajnej trate
na rychlog 120km/h)¢o sa v r. 2025 prejavi na znizentmgch prevadzkovych vydavkov Variantu 3A
occa 39 tis. EURDalsim zlomovym obdobim je rok 2030, kedy je uvahdva ukotienim
modernizacie ZST Devinska Nova Ves. Tato skutg’ sa na beznych prevadzkovych vydavkoch
Variantu 3A prejavi ich poklesom o zhruba 106 BSR/rok oproti roku 2024.

Prevadzkové vydavky na vymeny su tvorené predoygetkydavkami v savislosti s vymenami
zariadeni ZI v ZST Devinska Nova Ves, ktoré v petab refereéného obdobia dosiahnu dobu svojej
Zivotnosti.Cag’ prevadzkovych vydavkov na vymeny je tvorena vydawmkv sdvislosti s vymenami
zariadeni OZT sluziacich pre favicad’ ,Projektu” (vonkajSiatag’ TZZ, ETCS, vonkajSisas’ GSM-

R, atf’.). V zasade sa jedna o nasledujtce prvky ZI:

» technologick&as’ GSM-R (r. 2035, 2040 a 2050),
» technologick&as’ SZZ a TZZ (r. 2038 a 2053),

* informané zariadenie v stanici (r. 2038 a 2046),

» ETCS (r. 2040 a 2050),

e oznamovacie zariadenie v stanici (r. 2040 a 2050),
» vonkajSiata®’ GSM-R (r. 2045),

* vonkajSiacad’ SZZ a TZZ (r. 2045),

* vytahy (r. 2047),

* NaSS (r. 2049),

» vyhybky 3. r&du (r. 2050).

Zivotnog’ jednotlivych prvkov ZI bola stanovena v stladestanoveniami predpisu ZSR Sei4.
V ramci Variantu 3A neboli uvazované Ziadne ,in&dfické vydavky". VSetky aktivity uvaZzované
v predchadzajucich scenaroch ako ,iné Specifick&f sAmci variantu pokryté samotnou investiciou.

Podrobné informacie tykajuce sa kalkulacie prevadyg&h vydavkov Variantu 3A sU uvedené v
priloZzenych suboroch programu MS EXCEL, v harku fd@vadzkové vydavky”.

Projektovy Variant 3B vychadza z predpokladu, Zémici investicie déjde k Upravamtowého
useku Devinska Nova Ves - Statna hranica SK/ATozsahu Scenara 2 (elektrifikacia a
zdvojkoPajnenie trate, vratane stavebnych Uprav na rychlb@0km/hod.), tak ako je to popisané
v podkapitole 5.4. Na zéklade tejto skirtosti su prevadzkové vydavky Variantu 3B peet’ovy Usek
totozné s prevadzkovymi vydavkami pre favy Usek v ramci Scendra 2, ktoré su podrobne
rozpracované vramci kapitoly 2.3.4, Prilokly9a. Zaroveé bude vramci variantu zrealizovana
komplexna modernizacia ZST Devinska Nova Ves. Rizk@vé vydavky ZST Devinska Nova Ves pre
Variant 3B su detailne rozpracované v Priloh8a, kapitola 2.3.5.

Struktarovany prefad ranych a celkovych prevadzkovych vydavkov Variantu @@skytuje
nasledujuca taliia . 55.
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Taburka 55: Prevadzkove vydavky na tratiDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AVratane
ZST) — Variant 3B (v tis. EUR c.U. 2023}

Variant 3B Rok
Prevadzkové vydavky 1 2 7 12

S PROJEKTOM Celkom 2024 2025 2030 2035

Prevadzkové vydavky 449061 1582 1543| 1543| 1485 1485 1485
Vymeny 28 693 0 0 0 0 0 50
Celkové prevadzkové vydavky na tdrzbu 73650 1582 1543 1543] 1485 1485/ 1535
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky D 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 73 654 1582 1543 1543| 1485 1485 1535

Prevadzkové vydavky Rok

15 16 17 22 23

S PROJEKTOM 2038 2039 | 2040 2045 | 2046
Prevadzkové vydavky 1 485 1485| 1485| 1485 1485 1485 1485
Vymeny 0 3461 0 1139 0| 12877 291
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu 1485 4946 1485 2624 1485 14362 1776
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 1485 4946| 1485 2624| 1485 14362 1776

p L Rok

Prevadzkove vydavky 24 25 26 27 28 29 30

S PROJEKTOM 2047 2048 2049 2050 | 2051 2052 | 2053
Prevadzkové vydavky 1485 1485 1485 1485 1485 1485 1485
Vymeny 220 0| 1724 5762 0 0| 3170
Celkové prevadzkové vydavky na Gdrzbu 1705 1485 3209 7247 1485 1485 4655
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkoveé iné Specifické prevadzkové vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 1705 1485| 3209| 7247 1485 1485 4655

Zdroj: vlastné spracovanie péa podkladov 0330 — SAP/R3

Na zaklade Udajov prezentovanych v ttkeuje mozné konstatovaze pre bezné prevadzkové
vydavky Variantu 3B su rovnako ako v predchadzajiupoipade rozhodujlce dve obdobia a to r. 2024
a 2030. V roku 2024 je uvaZzované s investiciamirdimvej ¢asti ,Projektu” v rozsahu Scenaracb,
sa prejavi na zmene prevadzkovych vydavkov, takjako popisané v kapitole 2.3.3 Prilotiy9a.

V roku 2030 uvaZuje Stadia s ukmmim investinych aktivit sdvisiacich so zdvojRaginenim trate
Devinska Nova Ves — S&tatna hranica SK/AT (Marchedgyojkd’ajnenie trate vyvola zmeny
prevadzkovych vydavkov, ktoré su detailne popisakapitole 2.3.4 Prilohy. 9a.

Bezné prevadzkové vydavky Variantu 3B su zafiowwplyvnené vydavkami na spravu,
prevadzku a Gdrzbu zariadeni ZI v ZST Devinska Néeg. Rovnako ako v predchadzajicom variante
je vroku 2030 uvaZované s ukemim modernizacie ZST®o sa prejavi na zmene beZnych
prevadzkovych vydavkov v nasledujucich rokoch refitmého obdobia. PodrobnejSie su tieto zmeny
prevadzkovych vydavkov popisané v Priléh8a, kapitola 2.3.5.

Rozdiel v prevadzkovych vydavkoch na vymeny opiaiiantu 3A je spdsobeny rozdielnym
rozsahom aplikovanych technickych a technologickgaradeni tak na trati ako aj v stanici. VariaAt 3
uvaZzuje totiz iba s jednoKajnou tra&ou a teda aj s nizSim rozsahom vybavenia TZZ. Air¢e vo

e

Variante 3A uvazované so zruSenintashého nastupisti& 1 ateda aj s niZzSim technologickym
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vybavenim nastupi$ Zivotnos’ jednotlivych prvkov ZI bola stanovena v stladesgnoveniami
predpisu ZSR Sei4.

V ramci Variantu 3B neboli uvaZzované Ziadne ,inéedfické vydavky“. VSetky aktivity
uvazovaneé v predchadzajdcich scenaroch ako ,inéif§pe&“ su v rdmci variantu pokryté samotnou
investiciou. DetailnejSie informacie tykajuce sdkkbacie prevadzkovych vydavkov Variantu 3B su
uvedené v priloZzenych suboroch programu MS EXCHEharku ,03 Prevadzkove vydavky”.

Projektovy Variant 3C vychadza z rovnakého predpdklako Variant 3B. Rozdiel medzi tymito
variantmi spoiva v uvazovanej iitke nastupidtnych hran. Zdtigo pre Variant 3B je uvaZované
s dzkou nastupidtnych hran 4x180m, vo Variante 3@jaa zaklade poZziadavky ZSSK a odbornych
zloZiek ZSR 2x 180m ax400m Vychéadzajuc z uvedenej skdtmsti, prevadzkové vydavky pre
tratovy UsekVariantu 3C sdotoznés prevadzkovymi vydavkami prezentovanymi v rAnceri@ra 2.
Tieto st podrobne rozpracované v kapitole 2.3.4plRr ¢. 9a. O prevadzkovych vydavkoch ZST
Devinska Nova Ves pre Variant 3C detailne pojedri&i@hac. 9a, kapitola 2.3.5.

Struktdrovany prefad ra@nych a celkovych prevadzkovych vydavkov Variantu @&kytuje
nasledujica talia ¢. 56.

Taburka 56: Prevadzkove vydavky na tratiDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AVratane
ZST) — Variant 3C (v tis. EUR c.u. 2023

Variant 3C Rok
Prevadzkové vydavky 1 2 7 12
S PROJEKTOM Celkom 2024 2025 2030 2035
Prevadzkové vydavky 44 947 1582 1543| 1543 1485 1485 1485
Vymeny 28 693 0 0 0 0 0 50
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu 73 640 1582 1543] 1543| 1485 1485 1535
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 73 640 1582 1543| 1543| 1485 1485 1535
. - Rok
Prevadzkové vydavky 15 16 17 22 23
S PROJEKTOM 2038 2039 | 2040 2045 | 2046
Prevadzkové vydavky 1 485 1485| 1485| 1485 1485 1485 1485
Vymeny 0 3460 0 1138 0| 12877 291
Celkové prevadzkové vydavky na Gdrzbu 1485 4945 1485 2623] 1485 14362 1776
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 1485 4945 1485 2623] 1485 14362 1776
. . Rok
Prevadzkové vydavky 4 5 6 >7 28 29 30
S PROJEKTOM 2047 2048 2049 | 2050 | 2051 | 2052 | 2053
Prevadzkové vydavky 1485 1485 1485 1485 1485 1485 1485
Vymeny 220 0 1724 5763 0 0 3170
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu 1705 1485 3209 7248 1485 1485 4655
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 1705 1485 3209 7248 1485 1485 4655

Zdroj: vlastné spracovanie péa podkladov O330 — SAP/R3

Z udajov v tabtke je moZné konstatovaze vy3sie uvedeny rozdiel ¥z#le nastupistnych hran
a s tym spojenamena v konfiguracii kalajiska spdsobia pokles beZznych prevadzkovych vydavkov
ZST Devinska Nova Ves vo Variante 3C oproti Vana8B. Uvedena skutoog’ sa prejavi na
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celkovych beznych prevadzkovych vydavkoch Varig®@i Tie sU potom niZSie oproti Variantu 3B
0 zhruba 14 tis. EUR v porovnani za celé refémérobdobie.

Prevadzkové vydavky na vymeny nie si uvaZzovanyneirami technického rieSenia ovplyvnené
a su identické s vydavkami na vymeny vramci Vada8B. DetailnejSie informécie tykajuce sa
kalkulacie prevadzkovych vydavkov Variantu 3C s@dené v prilozenych suboroch programu MS
EXCEL, v harku ,,03 Prevadzkové vydavky”.

Projektovy Variant 3D vychadza z predpokladu, Zedmci investicie dbjde k Upravam
tratového UsekuDevinska Nova Ves — Statha hranica SKiADzsahu Scenara 2 (elektrifikcia a
zdvojkoPajnenie trate, vratane stavebnych Uprav na rychld80km/hod.), tak ako je to popisané
v podkapitole 5.4. Na zaklade tejto skirtosti su prevadzkové vydavky Variantu 3D preet’ovy Usek
totozné s prevadzkovymi vydavkami pre favy uUsek vramci Scenara 2, ktoré su podrobne
rozpracované v kapitole 2.3.4, Prilofy9a.

Zarover bude v ramci variantu zrealizovana komplexna moidécia ZST Devinska Nova Ves
a to v identickom rozsahu ako je uvazované v rafaciantu 3A. Prevadzkové vydavky ZST tak budu
identické s prevadzkovymi vydavkami uvazovanymi v rdmci Vatia3A. Podrobne su tieto vydavky
popisané v Priloh& 9a, kapitola 2.3.5.

Struktarovany prelad rasnych aj celkovych prevadzkovych vydavkov pre Var@in poskytuje
nasledujuca taliac. 57.

Taburka 57: Prevadzkove vydavky na tratiDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AVratane
ZST) — Variant 3D (v tis. EUR c.0. 2024

Variant 3D Rok

Prevadzkové vydavky 1 2 7 12

S PROJEKTOM Celkom 2024 2025 2030 2035
Prevadzkové vydavky 44779 1582 1543| 1543| 1478 1478 1478
Vymeny 24 350 0 0 0 0 0 50
Celkové prevadzkové vydavky na tdrzbu 69 129 1582 1543| 1543 1478 1478 1528
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 69 129 1582 1543| 1543 1478 1478 1528

. o Rok

Prevadzkové vydavky 15 16 17 22 23

S PROJEKTOM 2038 2039 2040 2045 | 2046
Prevadzkové vydavky 1478 1478 1478 1478 1478 1478 1478
Vymeny 0 3407 0 1139 0| 12660 291
Celkové prevadzkové vydavky na tdrzbu 1478 4885 1478 2617 1478 14138 1769
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 1478 4885 1478 2617 1478| 14138 1769

) o Rok

Prevadzkové vydavky o7 5 6 27 28 29 30

S PROJEKTOM 2047 2048 2049 2050 2051 2052 | 2053
Prevadzkové vydavky 1478 1478 1478| 1478 1478 1478 1478
Vymeny 220 0 1724 1746 0 0| 3116
Celkové prevadzkové vydavky na tdrzbu 1698 1478 3202 3224 1478 1478 4594
Iné Specifické vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 1698 1478 3202 3224 1478 1478 4594

Zdroj: vlastné spracovanie péa podkladov 0330 — SAP/R3
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V porovnani s Variantom 3A su celkové beZzné prekadez vydavky Variantu 3D vySSie
0 zhruba 35 tis. EUR, resp. o cca 1 500EUReoRozdiel v objeme beznych prevadzkovych vydavkov
je spdsobeny predovSetkym vtiaej casti projektu. DvojkBajna tra si logicky vyZiada vysSie tmé
prevadzkové vydavky (di Priloha¢. 9a, kapitola 2.3.4) ako ttgednokdajna (vid' Priloha¢. 9a,
kapitola 2.3.3). Zarovg zalstenie dvojkajnej trate do ZST si vyziada rozsirenie niektorperkov
ZI, ako su vyhybky, kbaje ¢i uzitocna dzka trakného vedenia. Navy3enie prvkov ZI sa nasledne
prejavi vo zvySeni prevadzkovych vydavkov potreltnga ich spravu, prevadzku a udrzbu.

Prevadzkové vydavky na vymeny su tvorené predoyBetkydavkami v savislosti s vymenami
zariadeni ZI v ZST Devinska Nova Ves, ktoré v petab refereéného obdobia dosiahnu dobu svojej
Zivotnosti.Cag’ prevadzkovych vydavkov na vymeny je tvorena vydamkv sdvislosti s vymenami
zariadeni OZT sluzZiacich pre tavicag’ ,Projektu” (vonkajSiggas’ TZZ, ETCS, vonkajSidas’ GSM-

R, at.). PodrobnejSie su vydavky na vymeny popisanéieyg¥amci komentara k tatke ¢. 54.
Zivotnog’ jednotlivych prvkov ZI bola stanovena v slladestanoveniami predpisu ZSR Seid. V ramci
Variantu 3D neboli uvazované Ziadne ,iné Specifickgdavky“. VSetky aktivity uvazované
v predchadzajucich scenaroch ako ,iné Specifickéy sAmci variantu pokryté samotnou investiciou.

Detailné informécie tykajuce sa kalkulacie prev@dgch vydavkov Variantu 3D, vratane
vydavkov na vymeny, sU uvedené v priloZzenych sutdorprogramu MS EXCEL, v harku
,03 Prevadzkové vydavky”.

V ramci kalkulacie prevadzkovych vydavkov ,Projektoli aplikované tiez ,iné Specifické
vydavky“. Tieto vydavky boli identifikované miestmy Setrenim na predmetnom tivaom Useku
a taktiez analyzou prislusnej legislativy a evigep dokumentacie. Na zaklade konzultacii so spréavco
Zeleznénej infraStruktary boli identifikované prevadzkovgdavky, ktoré je potrebné v najblizSom
obdobi realizové za &elom zastavenia postupnej degradacie ZI a udrzameadzky Zeleziinej
infraStruktiry na poZadovanej kvalitativnej Urovisicid€'om zabezp&t bezpé€nog’ a plynulos
Zeleznénej prevadzky a cestujucej verejnosti. V zasadedszd o vydavky na opravu vsetkych klenieb
mosta v km 37,910 helikalnou vystuzou, p@ddpordania Vyskumného a vyvojového Ustavu Zeleznic
(VVUZ), ktory v r. 2018 vykonal na predmetnom mostatické skusky a prisludné merania. Analyzou
prislusnej evidetnej dokumentacie (karty nastupis ktora4 pre Odbor stratégie a zahtaj
spoluprace GR ZSR (0210) poskytlo SMSU DevinskaaNdes (vil' dokladov&ag’ Stadie — ,Karty
nastupig*) a VyhlaSky MDV SR¢. 350/2010 Z.z. o stavebnom a technickom poriadkh,g89 ods. 7,
dospel 0210 k zisteniu, Ze do r. 2030 je potreb@&¥ Devinska Nova Ves upravd nastupistia na
vySku nastupnej hrany 550mm nad spojnicou temietiajkcovych pasov s mimourdgvym
pristupom pre cestujdcich. Zardyer sulade s ustanoveniami predpisu Sei4 budew 2048 potrebné
zrealizova rekonStrukciu nastupistia 1, z dévodu uplynutia doby jeho Zivotnosti (400d poslednej
rekonStrukcie (r. 2008). Vydavky na prestavbu anSftrukciu nastupfdv ZST Devinska Nova Ves
boli uvazované v jednotlivych scenaroch ako ,inédsfické vydavky“. Podrobne su ,iné Specifické
vydavky" popisané v ramci komentérov k jednotlivgnojektovym scenarom resp. variantom.

Podrobny prefad a popis kalkulacii prevadzkovych vydavkov ,Pktjg podra jednotlivych
scenarov resp. variantov pre sledované retererobdobie je spracovany v Prilokie 9a, Studie
(kapitola 2.3).

7.6.4 Prevadzkové prijmy

V sulade glankom 61 nariadenia 1303/2013 (Operacie vytvaesfisté prijmy), prevadzkové
prijmy predstavuju p&zné toky, ako su poplatky, ktoré zndSaju priamezpa@telia za vyuzivanie
infraStruktury, za predaj alebo prenajom pozemkbabudov, alebo platieb za poskytnuté sluzbygktor
su priamo platené pouzivéitei za predmetné tovary, sluzby, infraStruktdru. Wlasti typickych
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investiénych projektov v sektore dopravy predstavuju prekadé prijmy p&azné vynosy priamo
slvisiace s prevadzkou dopravnej infrastruktary. &walyzy CBA je potrebné zahmSetky
prevadzkové prijmy, ktoré vznikna ¢es obdobia prevadzky v priebehu analyzovanéhoerfieého
obdobia.

Prijmy projektu v rédmci finatnej analyzy su vzmysle metodiky CBA determinované
progn6zami o budidcom dopyte po poskytovanych shkizb@rogn6éza o budicom dopyte po
poskytovanych sluzbach (dopravny model) bola v i&ticlie uskuténitelnosti spracovana samostatne
(vid’ kapitola 3) a to zvlaSpre osobnu dopravu a zvigdre nakladnu dopravu pre vSetky definované
varianty. Na zaklade uvedeného dopravného moddiwyd@lkulované prevadzkové prijmy pre kazdy
scenar/variant projektu samostatne. Rovnako bolkgkulécii prevadzkovych prijmov zéadnené
Opatrenia Dopravného Uradul/2017o regula’nom rdmci pre wovanie Uhrad za pristup a pouzivanie
Zeleznénej infrastruktary a servisnych zariadeat. 2/2018ktorym sa utuju Uhrady za pristup k
Zelezninej infraStrukture a servisnym zariadenigpojednavajuce o metodikecenia Uhrad za pristup
k Zeleznknej infraStruktire a servisnym zariadeniam.

Prijmy z prevadzky tvoria Uhrady za pristup k Zei&zej infrastruktdre v rozsahu minimalneho
pristupového balika a travého pristupu k servisnym zariadeniam, ktory plaisobni a nékladni
dopravcovia prevadzkovdtevi Zeleznénej infrastruktary (ZSR).

Rozsah minimalneho pristupového balika tvoria Gheadobjednanie a pridelenie kapacity trate,
Uhrady za riadenie a organizovanie dopravy na, tédtiady za zabezpenie prevadzkyschopnosti
Zeleznénej infrastruktiry a Uhrady za pouZzivanie elekg&iok napajacieho zariadenia pre dodavku
trakéného pradu.

V ramci projektu st zahrnuté prijmy zo servisnyahiadeni pre OD t. j. prijmy plynuce z Ghrad
za pristup k staniciam osobnej dopravy, ich budogdrariadeniam, vratane zariadeni pre informécie
tykajuce sa cestovania a prijmy z Ghrad miestaradap prepravnych dokladov na staniciach osobnej

dopravy.

Rovnako su do CBA zahrnuté prijmy zo servisnycliiezini pre ND t. j. prijmy plyndce z thrad
za pristup k zridovacim staniciam a zariadeniam na zostavovanieovlakk nakladnym terminalom
a Uhrady za pouZivanie odstavnyclidgovyclenenych na diasné odstavenie vivav.

Jednotkové uhrady za pristup k Zelémej infraStruktire su prevzaté z aktualne platného
Opatrenia¢. 2/2018 Dopravného Uradu zo 7. septembra 2RBym sa ufuju Uhrady za pristup
k Zelezninej infraStruktire a servisnym zariadeniaRrelfad o vySke Uhrad za pristup k Zelenej
infraStruktdre v rozsahu minimalneho pristupovéaidda a pristupu k infraStruktlre spéjajlcej sendis
zariadenia poskytuje nasledujuca tétac. 58.

Tabulka 58: VySka uhrad za pristup k Zelezninej infraStrukture (v EUR; bez DPH)

Ui — objednanie Uz — riadenie ezl U4 — pouzivanie
Ari a pridelenie i i g= Frafk Siayef
Ii?;?gczir)la kapaEity (k) a orggn:;\(;vanle prevédzkyschopnosti eIelftncke.ho ngpajaueho

ovb | Ad hoo (€/€Ikm))/ (€ltis. hrtkm) zariadenia (€/tis. hrtkm)

1 0,0691| 0,1890 0,997 1,102

2 0,0566 | 0,1575 0,927 1,048

3 0,0487| 0,1207 0,884 0,945 0.228

4 0,0319| 0,1112 0,774 0,779

5 0,0272 0,0981 0,588 0,670

Zdroj: Dopravny Urad SR, 2018. Opatrenrie2/2018 Dopravného Gradu zo 7. septembra 2018yikt@a utuju
Uhrady za pristup k Zeleznkj infraStruktlre a servisnym zariadeniam
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O vyske uhrad za pristup a sluzby v servisnyctadariiach, ktorych jedinym prevadzkovate
je manazér infrastruktary, vypoveda nasledujucaltebs. 59.

TabuPka 59: VySka uUhrad za pristup a sluzby v servisnycteariadeniach, ktorych jedinym

prevadzkovatd’om je manaZér infrastruktary (v EUR, bez DPH
caegoria | (czasivenie) | Koradovacim | Usei=pouzivanie
dopravnych bodov Os Ostatné staniciam Océz}g\zllﬂ)//f\r/]ot(;?“
(€/pristup)
Aop 0,510 5,100 -
Bob 0,480 1,115 -
Cop 0,460 0,460 -
Anp - - 49,631 0,195
Bnp - - 20,987
Cnp - = 13,424
Dno - - 0,000

Zdroj: Dopravny Urad SR, 2018. Opatrenrie2/2018 Dopravného Gradu zo 7. septembra 2018ykt@a utuju
Uhrady za pristup k Zeleznkj infraStruktlre a servisnym zariadeniam

Modelované prevadzkové prijmy za pouzivanie ZetewmjiinfraStruktary su stanovené na
zaklade:

*  prijmov prameniacich z pouZivania Zelerdj infraStruktiry vyhradne za UsBlevinska
Nova Ves — Statna hranica SK/AT

» predikovanych vykonov vychadzajucich z Vghdového rozsahu dopravy pre scenare
»S projektom“ a pre scenar ,bez projektu®;

*  Opatrenias. 2/2018 Dopravného Uradu zo 7. septembra 2ab8ym sa ufuju uhrady za
pristup k Zelezdhej infraStruktlre a servisnym zariadeniam.

V pripade projektu zdvojkajnenia trat®evinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)
sa teda jedna o projekt generujaci prijmy. Prijmypsedikované postupne na zaklade narasttupo
vlakov v nadvaznosti na vyvoj dopytu po modernizwjdrati podla zadefinovanych prevadzkovych
konceptov.

PodrobnejSie informéacie o stanoveni a vySke Uheagauzivanie Zelezinej infrastruktary su
uvedené v Priloh& 9, Studie (subory programu MS EXCEL, héarky ,Vstyp ,Doprava“
a ,04 Prevadzkové prijmy*).

7.6.5 Vysledky Finatnej analyzy

Finartna analyza sa vykonava zéiom:

a) zhodnotenia konsolidovanej ziskovosti projektu,

b) zhodnotenia ziskovosti projektu pre vlastnika grjeaj pre iné zé€astnené strany,

c) overenia finatnej udrZaténosti projektu ako kicovej podmienky uskutmitelnosti pre
akykad’vek typ projektu,

d) n&rtnutia péaznych tokov projektu ako podkladu pre wyeb socioekonomickych
nékladov a prinosov.

Je vykonana z pdadu manazéra infraStruktdry a vyuziva metodu digk@nych péaZznych
tokov t.. kvantifikuje ¢istd siasnd hodnotu investicie (FNPV_C). Zarbvkvantifikuje d’alSie
ukazovatele vypovedajuce o firaej efektivnosti projektu — vnutorné vynosové petodanvesticie
(FIRR_C) a dobu splatnosti investicie (PBP).
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Projekt je finakne udrzatény v pripade, ak s kumulované generované hotogosiRy
pozitivne alebo aspinulové, pre vietky sledované roky t.j. FNPV_Clgdka a FIRR_C je vySSie ako
pouzitd diskontnd sadzba. V pripade, Zediga s(fasna hodnota investicie zaporna, projekt
si vyZaduje spolufinancovanie a todbm prostriedkov SR, alebo z fondov EU pripadnegémé vyuzt
kombinaciu tychto zdrojov. O vysledkoch firtmej analyzy pre projekiZdvojko/ajnenie trate
Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegmd’a jednotlivych variantov/scenérov
vypovedaju Udaje v nasledujucej tébeic. 60.

Taburka 60: Vysledky Finantnej analyzy pre projekt ,Zdvojkol’ajnenie trate Devinska Nova Ves
— Statna hranica SK/AT (Marchegg)“

Prevadzkovy koncept Investzézrg/_r\)/anant Investl(t::g/t’\)/arlant FNPV_C (v EUR FIRR_C
PK1 0+ 1 -4 631 730 -2,07%
PK1 3A 1 -17 568 758 -1,65%
PK2 0+ 2 -33570 138 -2,50%
PK2 3B 2 -28 177 564 -1,76%
PK2 3C 2 -28 198 430 -1,75%
PK2 3D 2 -25 697 434 -1,14%
PK3 0+ 2 -33 040 292 -2,35%
PK3 3B 2 -27 611 750 -1,62%
PK3 3C 2 -27 632 616 -1,61%
PK3 3D 2 -25174 158 -1,02%

Zdroj: vlastné spracovanie

Vzhradom na vysSie uvedené vysledky fitxag analyzy je moZzné konStatayae ,Projekt” nie
je zpoltadu manazéra infraStruktiry finare udrZattny ani vjednom z definovanych
variantov/scenarov. Generované hotovostné tokyektojnedokazu zabezfie jeho splatenie v rdmci
posudzovaného refer&meho obdobia. ,Projekt” si preto vyZaduje spoluficavanie. To moze Ity
realizované prostrednictvom prispevku spelstva EU alebo z prostriedkov SR, pripadne
kombin&ciou tychto moznosti.

Suhrnné vysledky finamej analyzy ,Projektu” su podloZzené kalkulaciou deeou
v priloZenych suboroch programu MS EXCEL v harké fdnargna analyza“ (Priloha. 9).

7.6.6 Financovanie

Hlavnym prvkom finatinej analyzy, ktory poskytuje délezité informécielhotitd’'om projektov,
je finantna vynosnoé investicie a vlastného kapitdlu. Fitaa vynosnos investicie poskytuje
hodnotitdovi projektu ddlezitu informéaciu pre rozhodnuti¢omn, ¢i projekt ma by spolufinancovany
pomocou zdrojov z fondov EU. Kritéria opravnengsi projekty, ktoré vyzaduju grant EU, su:

*  FNPV_C musi by zaporna;
* FIRR_C musi by nizSie ako diskontn& sadzba.

Projekt,Zdvojko/ajnenie trate Devinska Nova Ves — Statna hraniclASKMarchegg)“pod’a
vysSie prezentovanych vysledkov Figagj analyzy (FNPV_C < 0 a FIRR_C < 4%) nie je fitrae
udrzatény a vyZaduje si spolufinancovanie z verejnych goroMoznosti spolufinancovania projektu
z verejnych zdrojov predstavuju:

«  Kohézny fond EU.
* Nastroj na prepajanie Eurépy (CEF).
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» Kapitélovy nenavratny transfer.
* Iné nendvratné fingné zdroje.

Dalsim krokom finatnej analyzy je vypeet finartnej vynosnosti narodného kapitalu. [@im
Vypoitu vynosnosti narodného kapitalu je preskfimznosnog zdrojov mimo fondov EU. Finana
vynosno$ narodného kapitélu v pripade ,Projektu” vykazujgdioty prezentované v nasledujlce;j
tabuke ¢. 61.

Taburka 61: Finanénd vynosno$ narodného kapitalu pre projekt ,Zdvojkolajnenie trate
Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchepg)

Prevadzkovy koncept] Investééznsy_r\)/anant Investéfpg/t,\)/anant FNPV_K (v EUR |FIRR_K
PK1 0+ 1 -1 448 986 -0,40%
PK1 3A 1 -11 329 759 -2,39%
PK2 0+ 2 -5728 789 1,84%
PK2 3B 2 -9 596 111 -0,06%
PK2 3C 2 -9 577 535 -0,04%
PK2 3D 2 -7 930 341 0,79%
PK3 0+ 2 -5728 789 1,84%
PK3 3B 2 -9 596 111 -0,06%
PK3 3C 2 -9 577 535 -0,04%
PK3 3D 2 -7 930 341 0,79%

Zdroj: vlastné spracovanie

Hoci sa ¢éakava, Ze v pripade infrastruktarnych projektoektsre dopravy spolufinancovanych
z prostriedkov EU bude FNPV_K kmi nizka, pripadne zaporna, FIRR_K mozet byyssie
a v niektorych pripadoch dokonca kladné. Na drshr@ne, zdpornd hodnota FNPV_K neznamen4, Ze
projekt nie je Ziaduci, pripadne je tato skumog’ prekdzkou pre realizaciu projektu. Skirtog’, Ze
projekt nedosahuje primeranu fikad navratnos narodného kapitélu (t.j. pod 4 % v realnych
hodnotéach) j&astym javom aj pri projektoch generujucich prijivytakychto pripadoch je obzvias
doleZité zabezp#t finantna udrZaténog’ projektu.

Z udajov v tabtke je zrejmé, Ze jednotlivé varianty projektu zdwabpjnenia trateDevinska
Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegghazuju zaporné hodnoty ukazovid=NPV_K resp.
ukazovaté FIRR_K je nizsi ako pouzitd diskontna sadzba manir4%. Na zaklade prezentovanych
vysledkov je zrejmé, Ze ,Projekt” si vyZaduje pomat zabezpé&eni jeho finatinej udrZzaténosti.
Finartna udrZaténog’ ,Projektu* bude zabezgena prostrednictvom nenavratnych fitiaych
prispevkov. Bez pouZitia tychto zdrojov by sa pretig projekt nemohol uskutnit’ v takomto vecnom
rozsahu, resp. v poZadovanoéasovom horizonte a £akavanym efektom.

7.6.7 Vypa'et prispevku EU

Ciel'om vypditu je nastavenie fingnej medzery, t.j. wenie pomeru medzi krytim vydavkov
projektu zo zdrojov EU a vlastného/cudzieho kapit&inarina medzera predstavujas’ investénych
nakladov projektu, ktoré investor nedokaze pékmfjmami z projektu. Preto je dodate financovanie
projektu zabezpg®né z nenavratného finamého prispevku. Vyska grantu EU predstavuje 85%
z opravnenych vydavkov po aplikovani fikaej medzery. Zostavajacich 15% opravnenych vydavkov
bude pokrytych z prispevku zo Statneho rézp&R.
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Vypocet finartnej medzery a prispevku z fondov EU pozostava mBd:

* Urcenie ,finartnej medzery“ Financial gap — FG.
* Uréenie ,sumy poti rozhodnutia“Decision amount — DA
«  Uréenie ,maximalnej hodnoty prispevku ELE({ Gran).
Vysledky vypd@tu finartnej medzery a prispevku EU pre projeidvojko/ajnenia trate
Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegd) prefiadne znazornené v nasledujlcej
tabu’ke ¢. 62.

Taburka 62: Finanénd medzera a suma prispevku z EU pre projektZdvojkolajnenie trate
Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)

Prevadzkovy koncept InvestEéZnSyT\)/arlant Investl(f:g/t,\)/arlant Finanéna medzera| Prispevok EU
PK1 0+ 1 90,69% 8210920
PK1 3A 1 100,00% 61 834 729
PK2 0+ 2 80,75% 36 973 390
PK2 3B 2 100,00% 76 267 693
PK2 3C 2 100,00% 76 318 374
PK2 3D 2 100,00% 75 380 395
PK3 0+ 2 79,63% 36 460 449
PK3 3B 2 100,00% 76 267 693
PK3 3C 2 100,00% 76 318 374
PK3 3D 2 100,00% 75 380 395

Zdroj: vlastné spracovanie

Pri vypaite prispevku EU bol v stladeMetodickou prirdkou k tvorbe analyz nékladov
a prinosov (CBA) v ramci predkladania investich projektov v oblasti dopravy pre programové
obdobie 2014 — 2020 Opefay program Integrovana infrastrukturiapitola 4.2.7ouzity ¢lanok 61,
Nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EUX303/2013 zo 17. decembra 2013. V zmysle
uvedeného¢lanku sa na &el vypostu prispevku EU prevadzkové Uspory vydavkov vytmére
prevadzkovanim povaZzuju zaisty prijem, kym nie su kompenzované rovnakym zniZzenim
v prevadzkovych dotaciach.

Vychadzajuc z vysSie uvedenej podmienky je vramgpoctu prispevku EU uvazované
so skutgnog’ou, Ze Uspory prevadzkovych vydavkov dosiahnutélizéeaou projektu budu
kompenzované adekvatnym zniZzenim neinveeji dotacie pre manazéra infraStruktary
na prevadzkovanie ZI od vlastnika infrastruktiryOWISR). Na zéklade toho bola distych vynosov
zahrnuta len t&ag’ prevadzkovych vydavkov, ktord prektge zniZzenie Statnych dotacii na pokrytie
prevadzkovej straty ZSRzZarovei bol vramci vypétu prispevku EU uplatnenglanok 18,
Delegovaného nariadenia Komisie 480/2014 z 3. marca 2014, ktorym saltlap Nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (EE)1303/2013 zo 17. decembra 2013. V zmysenku sa
zostatkova hodnota investicie zahrnie do ¥paliskontovanyckistych prijmov operacie iba vtedy,
ak prijmy prevySuju vydavky uveden&bhanku 17 Nariadenia. Na zaklade tejto skatusti nebola
u variantov, ktoré dpaji uvedent podmienku, zostatkova hodnota projelfunuta do vyptiu
prispevku EU.

Detailny prefiad vyp@tu prispevku EU je zarowes(tag’ou prilohovejcasti spracovanej
v programe MS Excel v harku ,,05 Financovanie‘d(Wrilohac. 9).
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Vyska finarknej medzery pre jednotlivé projektové scenare slysimné varianty prezentovana
v tabuke ¢. 62 nie je pre financovanie projektu zdvojkajnenia trateDevinska Nova Ves — Statna
hranica SK/AT (Marchegg@évazna Na zaklade stanoviska tvorcu metodiky pre vypvaoge analyzy
nakladov a prinosov (CBA) v ramci predkladania stiemych projektov v oblasti dopravy (MDV SR)
je vypciitana hodnota finamej medzery v stasnosti iba informativna. ¥ase podania Ziadosti o NFP
moZze by jej vySka vplyvom zmien v metodike pozmenena.

7.6.8 Financna udrzaténogs’ projektu

Poslednym krokom finamej analyzy je preukazanie finarej udrZzaténosti projektu. Projekt je
finanéne udrZatény vtedy, k&' sa @&akava, Ze riziko nedostatku hotovosti v buducntti paas
investiéného, ako aj ptas prevadzkového Stadia, bude nulové a projekicimmy fungovania.
Kvantitativne sa udrZateos’ projektu vyjadruje prostrednictvom kladného aletspa@ nulového
kumulativneho pgazného toku vo v3etkych rokoch refefie@ho obdobia.

PeaiaZzné prijmy uvaZzované préaly finaninej udrzaténosti su:

e prevadzkove prijmy,
«  isté p@azné prostriedky ziskané z grantu EU a z verejaysfikromnych prispevkov.

Paiazné vydavky uvazované préely finantnej udrzaténosti su:

* investiné vydavky,

*  prevadzkové vydavky,

* splacanie poziek,

» zaplatené uroky,

» dane ainé platby, ktoré majutbyykonané.

VSetky p&azné prijmy a pgzné vydavky su rozloZené na konkrétne roky reter&imo obdobia.
Projekt je finakne udrzatény vtedy, ak kumulovanyisty paiaZzny tok je véSi alebo rovny nule vo
vSetkych rokoch referéného obdobia.

Podrobny prefad o finagnej udrzaténosti ,Projektu” pre vSetky definované scenarerink
prindleziace varianty rieSenia poskytuju kalkulagpracované vramci tatkovej casti CBA
(Prilohag¢. 9, harok ,,05 Financovanie®).

Z analyzy prijmov a vydavkov pre zabegerie finainej udrzaténosti projektu (zabezgenie
kladného celkového pazného toku vo vSetkych rokoch refemeého obdobia) vyplyva potreba
zabezpeenia prevadzkovej dotacie, ktord bude poskytovariaytie prevadzkovej straty. Prevadzkovu
stratu vo vySke opravnenych vydavkov na zakladduvy o prevadzkovani Zelezrgj infrastruktary
uhradza vlastnik infraStruktury, t. j. SR v zastiipklinisterstva dopravy a vystavby SR (opravnené
vydavky na zabezgenie prevadzky a udrzby Zeleznej infraStruktdry, riadenia a organizovania
Zeleznénej dopravy, ktoré prevysujua sumu poplatkov zatppi& Zelezninej infrastruktare st dotované
zo zdrojov tatneho rozp, prevadzkova dotécia jed@na na pokrytie prevadzkovej straty ZSR).

Vzhradom na stanovenu Struktdru financovania a tietihdigiinutim na dotaciu na prevadzku
zmodernizovanej Zelezimej trate, kumulativnéisté finagné toky projektu potvrdzuja jeho finémd
udrzat&nog’, nakdko zostavaju pozitivnymi vo vSetkych rokoch reférgho obdobia u vSetkych
navrhovanych investiych variantov.
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7.7 Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza hodnagprinosy projektu k ekonomickému blahobytu regiénu debo
krajiny . Vychadza z finatnej analyzy, ale berie do Uvahy spglog’ ako celok, nielen vlastnika
infraStruktury a okrem finamych zolfadiuje aj spoléenské vplyvy. Upravuje tak finanu analyzu
o prinosy a naklady k spaenskému blahobytu a zala pa&iazné vyjadrenie netrhovych dopadov.

V ramci ekonomickej analyzy su hodnotené nefém&naspekty predovsetkydasové aspory,
uspory prevadzkovych nakladov na vozidla, usporilatdbv na nehody, zdistenie Zivotného
prostredia nakladov na zmeny klimy a nakladov naérds’, pricom je potrebné vyjadiiich
socioekonomicky prinos v kalkulovditeej forme, t.j. vo forme p@zi.

Jednym z hlavnych zdrojov vstupnych Gdajov su odhiadé investiné vydavky pre navrhované
investicné varianty. Aplikovand predikcia dopravy a predpdna miera vyuzZivania modernizovanej
Zeleznknej trate (BratislavaPevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchekigyé boli
stanovené na zéklade vypracovaného lokalneho do@navmodelu pre osobnu dopravu a na zaklade
analyzy presmerovanej nakladnej dopravy na siell.ZS

Vzhradom na to, Ze ekonomicka analyza je postavendnstve Specifickych vstupnych
parametrov, bolo pri jej realizacii potrebné dodva univerzalnu metodickl zaklad, ktord
predstavujeMetodicka prirdka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA) — @iy program
Integrovand infraStruktira 2014 — 202@erzia 3.0 vydana Ministerstvom dopravy a vystavb
Slovenskej republiky.

V zmysle prirg¢ky pozostava Ekonomicka analyza z nasledujucickduo

a) FiSkalne upravy — konverzia trhovych cien kgouné ceny.
b) Zahrnutie a ocenenie netrhovych vplyvov.

c) Diskontovanie odhadnutych nakladov a vynosov.

d) Vypocet indikatorov ekonomickej vykonnosti:

o0 ekonomick&ist4 séasna hodnota (ENPV),
o ekonomick& miera navratnosti (ERR),
o koeficient pomeru vynosov/nakladov (B/C).

Trhova hodnota zdrojov pouZzitych pri vystavbe avpdzke projektu sa méze odliSévad
spolaienskej hodnoty tychto vstupov. Aj spdémska hodnota prijmov vygenerovanych projektom sa
odliSuje od ich trhovej hodnoty. Tato skénes’ spolu s moznou deformaciou trhovych cien je déwodo
pre vykonanie fiSkalnych korekcii v ekonomickej lgaa.

Pre konverziu trhovych cien hlavnych vstupov tieuné ceny bol v sulade s ,Metodikou CBA"
pouzityagregovanykonverzny faktor 0,9.

Na z&klade vySSie uvedeného pristupu boli v rAmalyay nakladov a prinosov identifikované
nasledovné ekonomické hodnoty jednotlivych naklgdbwkategorii.

7.7.1 Investiné vydavky ekonomické

Investiéné vydavky aplikované pre ekonomicki analyzu projekychadzaju v zmysle
.Metodiky CBA" z financnych invesiénych vydavkov, tak ako su popisané v podkapito17.
Boli stanovené Odborom stratégie a zalifagji spoluprace na zaklade odborného odhadu a pogjrob
technickej detailizacie ,Projektu”, samostatne j@notlivé definované varianty a v zdsadet#aju
poplatky za projektovanie, pripravu, stavebné rdjklaechnickl pomoc a publicitu gas realizacie
vystavby.
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V sulade s vysSie prezentovanym postupom boli tindninvestiné vydavky za &elom
ekonomickej analyzy transformované z trhovych ciem Wtovné ceny, a to prostrednictvom
agregovaného konverzného faktora, v sulade s ,MaodCBA“. U¢elom konverzného faktora je
odstranf’ skreslenie v cenach prislusnych vydavkov spdsohajma déami a ostatnymi poplatkami,
ako su napr. odvody do zdravotnej a sociélnejtpeize. Dane a odvody nesmr'taahrnuté v socialnej
hodnote vstupov/vystupov, &&e nie s(Eistym nakladom z pdiadu spolonosti ako celku.

Struktdrovany prefad o ekonomickych investiych vydavkoch projektu pdd jednotlivych
projektovych variantov poskytuje nasledujuca t&auw. 63.

Taburka 63: Investiiné vydavky ekonomické pre projekt ,Zdvojkd’ajnenie trate Devinska Nova
Ves — Statna hranica SK/AT (Marchedg(v EUR; c.u. 2023

Scenar Scenar Scenar 3

PoloZka (variant) 1 | (variant) 2 | variant 3A | Variant 3B | Variant 3C | Variant 3D
Poplatky za plany/projekty 537434 2718313 3671129 4528061 4531070 4475 38(
Kapa pozemkov 0 0 0 0 0 0
Priprava staveniska 31225 613395 2335563 24151671 2415167 2415 167
Vystavba 8 644 964 44 691 821 58 849 92( 73 052 523 73 102 675 72 174 493
Iné sluzby * 89 571 453 052 611 855 754 677 755 178 745 897
Propagacia 1800 3600 3600 3 600 3 600 3600
Riadenie projektu D 0 0 0 0 0
Stavebny dozor 0 0 0 0 0 0
Spolu 9586 047 48 480 183 65472 064 80 754 029 80 807 691 79 814 534

Zdroj: vlastné spracovanie
* - (archeologicky vyskum, dokladovanie TSI EE)

Pre implementéciu projektu bol v spolupraci s odoti zloZkami ZSR (Odbor investorsky -
0220) spracovany predpokladany ,Harmonogram vehgjrobstaravania, projektovych a reatizgch
prac* (vid Prilohac. 8, Studie). V rdmci harmonogramu je uvaZzovanéafzaciou stavebnych prac
v dvoch obdobiach — r. 2024 a nasledne v obdolZ029/ — 02/2030. Projektovy Variant 1, ktory bude
realizovany v roku 2024 pritom predstavuje prviufgojektu zdvojkdiajnenia. Investiné vydavky
boli v sulade s ,Metodikou CBA" a uz spominanym rhanogramom realizicie projektu rozloZzené
adekvatne v ramci jednotlivych rokov realizaciejektu. VSetky investiné vydavky, ktoré vzniknu
eSte pred zgatkom vystavby su v sulade s ,Metodikou CBA!tané do prvého roku refer@mého
obdobia.

Podrobné informécie tykajuce sa invésfich vydavkov &leneni podla investénych variantov
su uvedené v prilozenych suboroch programu MS EXGElhéarku ,01 Investiné vydavky”

(Prilohag. 9).
7.7.2 Zostatkova hodnota ekonomicka

Zostatkova hodnota predstavuje hodnotu aktiv na koaoi projektu v pripade, Ze ekonomicka
Zivotnos’ predmetnych aktiv nie je vyerpana V rdmci analyzy nakladov a prinosov je zostatkova
hodnota zahrnuta do modelu CBA akaainy prijem posledného roka refeteého obdobia vzniknuty

na konci roka.

Zakladom pre vyptet ekonomickej zostatkovej hodnoty investicie bdkalkulacia
ekonomickych investnych vydavkov na zéklade postupu stanoverdbatodickou prirdkou k tvorbe
analyz nakladov a prinosov (CBA) pre OPIlI 2014 2@Werzia 3.0, popisaného v predchadzajucej

podkapitole.
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Pre utenie zostatkovej hodnoty investicie po uéemi projektu boli pouZité udaje o Zivotnosti
jednotlivych prvkov infrastruktiry v zmysle predpigSR Sei4 (W’ tieZ podkapitola 7.6.2).

Podrobny prefad o ekonomickej zostatkovej hodnote investicidemeni podla jednotlivych
projektovych variantov je spracovany v prilozeny€BA suboroch programu MS EXCEL, v harku
,02 Zostatkova hodnota” (di Prilohag. 9).

7.7.3 Prevadzkové vydavky ekonomické

Z&kladom pre kalkulaciu ekonomickych prevadzkovygtavkov ,Projektu” boli prevadzkové
vydavky definované v ramci fingnej analyzy (detailnejSie dfipodkapitola 7.6.3). Tieto boli z&élom
ekonomickej analyzy transformované z trhovych aien&tovné ceny. Pre konverziu finémych
(trhovych) cien hlavnych vstupov naétdvné ceny, bol v sulade s ,Metodikou CBA" pouZity
agregovany konverzny faktor 0,9

V sulade sMetodickou prirdkou k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA) v aiam
predkladania investhych projektov v oblasti dopravy pre programovéaibd 2014 — 2020 Opeday
program Integrovana infraStruktur&apitola 3.3.5model CBA vyuZiva tzv. prirastkovi metédu, ktora
umo#iuje polfad na ¢akavané dopady v suvislosti s realizaciou projeRirastkova metéda bola
aplikovana aj v pripade identifikAcie ekonomickymievadzkovych vydavkov a porovnava vydavky
medzi ,scendrmi s realizaciou projektu“ a ,scenardrez realizacie projektu.” Ekonomické
prevadzkové vydavky boli definované na Urovni imkemtalnych vydavkov pre v3etky uvaZované
varianty rieSenia projektu.

PodrobnejSie informécie o vychodiskach a predpaldhd pre spracovanie ekonomickych
prevadzkovych vydavkov su uvedené v prilozenom mlipoogramu MS Excel v harku ,Parametre”.
Detailny prelfiiad a podrobna kalkulacia ekonomickych prevadzkowjatavkov ,Projektu” v rdmci
definovaného referéného obdobia pd@ jednotlivych variantov sa spracované v Priloh@, subory
programu MS Excel, harok ,03. Prevadzkoveé vydavky".

7.7.4 ldentifikdcia a ocenenie netrhovych vplyvov

Okrem trhovo ocenenych vydavkov a prijmov kazdyjgkbgeneruje aj vplyvy, ktoré nie su
ocenené prostrednictvom trhu alebolzmmené na trhu. Tieto vplyvy (ozftvané aj ako vonkajSie
vplyvy) mézu mé dopad tak na uzivdtev infrasStruktiry, ale aj na tretie strany. Aj idmvej hodnoty
maju tieto vplyvy vysoku spotensku hodnotu a preto je potrebné ich zahdalhodnotenia prinosov,
ktoré projekt prinasa pre spétwog’

Dopady vyvolané na uzivawv infraStruktiry z dévodu uZzivania novych alebep&lenych
tovarov alebo sluzieb, ktoré su relevantné pre cgpols’, ale pre ktoré zarovietrhova hodnota
neexistuje, by mali kv zmysle ,Metodiky CBA" zahrnuté do ekonomickejadyrzy projektu ako
priame prinosy. Typické ekonomické prinosy dopratngrojektov predstavuja:

* Usporatasu;

* Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel,

e zniZenie nehodovosti;

e znizZenie emisii sklenikovych plynov;

*  zniZenie emisii zrgst'ujucich latok;

*  zniZenie emisii hluku.

Kvantifikqcia a postup stanovenia vySSie uvedengkbnomickych prinosov, ktoré je mozné

ocakava realizaciou projektu,Zdvojko/ajnenie trate Devinska Nova Ves — Statna hranicdATK
(MarchegQ)“ su popisané v nasledujuci¢hstiach podkapitoly.
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Uspora éasu cestujtcich

Modernizacia trat®evinska Nova Ves — Statna hranica SK/AFelezninej stanice Devinska
Nova Ves prinesie cestujucim usp@éasu v désledku:

* jazdy osobnych vlakov vy3Simi rycht@sni,
» skrateniatasu prestupu cestujucich z mestskej hromadnej dppra vlak vybudovanim
autobusoveého obratiska,
« odstranenia dopravnych (prevadzkovych) situaciiST ZDevinska Nova Ves, kde na
nastupistiach dochadzalo k stretavaniu viakov ogpapravy pri nastupistnych hranach
s moznym ohrozenim bezpwsti cestujlcich pri nastupe a vystupe.
Usporacasu zo zvy3enia rychlosti a elektrifikacie je egtkbmmodernizacie Zelezenej trate
a Zelezninej stanice. Modernizacia umozni osobnym viakordijazy$Simi rychlogami, aciéakdva sa
Uspora jazdnycbasov sdasnej Zelezinej dopravy na Zelezinej trati (Bratislavapevinska Nova Ves
— Statna hranica SK/ATV porovnani zo sfasnym stavom dochadza k Uspatasu prepravy
u existujucej, vybadovej aj prevedenej dopravy.

V nasledujdcich tadikach¢. 64 a 65 su zobrazené jazdné doby a Uspasy, ktoré vyplyvaju
Z0 zvySenia rychlosti a zo zmeny trakcie.

Taburka 64: Jazdnééasy v osobnej doprave pokh projektovych variantov (v min.)

Jazdny ¢as pod’a HDV a rychlosti cez vyhybky
ER20 + Vectron MS + 250 t
Zeleznina trat’ 250t | vyh_100 km/h | vyh_80 km/h | vyh_60 km/h
§t. hr. SK/AT - Devinska Nova Ves 7 5 55 6
Devinska Nova Ves - Bratislava hl. st. 12 11,5 11,5 11,5
Investény variant| 0, 0+ 3D, V2 3A, 3B, 3C V1
Uspora ¢asu X 2,5 2 1,5

Zdroj: ZSR, odbor dopravy GR ZSR (0410)

Tabulka 65: Dophiujice jazdnééasy v osobnej doprave pre ZST Devinska Nova Vés min.)

Jazdnécasy pre rychlog’
140 120 100
Viak km/hod. | km/hod. | km/hod.
Usek / InvestEny variant 3A,3D | 3B,3C 0
Devinska Nova Ves - smer Kuty Os 1,8 1,94 2,07
Devinska Novéa Ves - smer Bratislava Lama Os 1,54 1,63 1,71
Kuty - Devinska Nové Ves - Bratislava Laina R 1,11 1,29 1,55

Zdroj: ZSR, odbor dopravy GR ZSR (0410)

Usporu c¢asu cestujlcich vybudovanim autobusového obratiskenozné eakava vdaka
uvazovanej vystavbe nového obratiska pri moderiiiZZ8T Devinska Nova Ves. Obratisko MHD
umozni cestujucim rychlejsi prestup (vzdialahnajblizSej zastavky MHD je v gésnosti na 3 min.
peSej chddze) a tym aj efektivnejSie vyuZivaniezatnej dopravy. Vybudovanim nového obratiska
dojde k skrateniwasu cestujucich o2 min a presunu cestujucich z M#DzZeleznicu v priemere
441 cestujucich/pracovny tie

Uspora c¢asu z odstranenia dopravnych (prevadzkovych) situgari ktorych dochadza
k stretavaniu sa vlakov osobnej dopravy pri nastagch hranach s moznym ohrozenim béampeti
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cestujlcich pri ich nastupe a vystupe je vysledkmazovanej modernizacie ZST Devinska Nova Ves
v ramci projektovych variantov Scenara 3.

Z dévodu existencie vysSie uvedenych dopravnyalésit s moznym ohrozenim bezZpesti
cestujcich je v ZST Devinska Nova Ves vasnosti stanoveny interval medzi odchodom a vchodom
vlakov osobnej dopravy na nastupisko (tzv. perorintgrval) nad min. To znamend, Ze nasledny viak
mbZze vchadzana nastupisko najskor 4 min po odchode predchadezhp viaku.

Po vybudovani podchodu k nastupisku by tento ialenZ nebol potrebny a nebolo by s nim
potrebné peitat’ pri konstrukcii grafikonu vlakov osobnej dopravy.

V spracovanom navrhu vedenia vlakov na ti2i Bratislava hl. st — Katy (DNV — Marchegg)
v stave s ponechanim Geimwych pristupov na nastupisko dochadza v ZST Déainslova
Ves k stretavaniu vlakov:

* Vsmere z Bratislavy hl. st.: Os 2004/REX 2502,2088/REX2504, Os 2024/REX 2518,
Os 2028/REX 2520, Os 2032/REX 2522, Os 2034/REX42%%s 2038/REX 2526, Os
2064/REX 2528 s navySenim jazdnej doby u kazdédankategorie Os 6 min.

* Vsmere do Bratislavy hl. st.: Os 2005/REX 25032089/REX2505, Os 2013/REX 2507,
Os 2017/REX 2509, Os 2031/REX 2523, Os 2049/REX528¥% 2051/REX 2527, Os
2037/REX 2529) s navySenim jazdnej doby u kaZdéddankategorie REX & min.

Ako podklad k vysSie popisanému skutkovému stawari@mci Studie spracovany vyrez listu
GVD pre tra ¢. 126 Devinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Maggjod 5 hod. do 9 hod. i
podkapitola 7.8.9, obrdzok 22).

Usporacasu z odstranenia dopravnych (prevadzkovych) situéddsledku vypadku staniého
zabezpéovacieho zariadenige aplikovana v rdmci Scenéara 0+.

Za (telom ekonomického posudenia jednoduchej reprodukaiéadeni ZI bol na zaklade
poziadavky UHP MF SR v ramci Stadie usktrtibel’nosti spracovany tiez Scenar 0+. Scenar porovnava
dva uvaZované stavy. &sny stav infrastruktary bez akychikek zasahov v buddcnosti t.j. bez vymen
¢i obnovy zariadeni ZI, ktoré st po dobe svojej Hiesti (Scenar 0) a budici stav uvaZujlci
s revitalizaciou zariadeni ZI na trati aj v ZST Deska Nova Ves (jednoduché reprodukcia zariadeni po
dobe ich Zivotnosti).

V pripade, Ze na infrastruktire ZST nebudu realimévZiadne zasahy (vymeny a obnova) do
zariadeni ZI, v rdmci Scenara 0&adny stav) je uvazované, ze dojde k Uplnému vyp&d@iz dévodu
jeho zastaranosti (v zmysle ustanoveni predpisd feizariadenie v s@snosti uz 25r. po dobe
zivotnosti). V pripade vypadku SZZ, budd vyhybkyykolajky v ZST Devinska Nova Ves v zmysle
¢lanku 50, predpisu ZSR ZS_1 — ,Prevadzka zab@mmeich zariadeni“ povazované za vyhybky
nezabezpé&ené Pre zabez@enie jazdnych ciest vlakov bude potrebné zabggpeyhybky
mechanickymi vymenovymi zdmkami a obsluh®vacne na mieste, dozorcom vyhybiek. Ryclilos
jazdy vlakov cez takto zabezfemé vyhybky bude v zmysle ustanoveni predpisu Z&izena na
40km/hod. proti hrotu vyhybiek a 60km/hod. po hrote

Uvedeny stav si na jednej strane vyZiada daggtmavySenie obsluhujaceho personalu (cca 20
dozorcov vyhybiek). Na druhej strane, je potrebw&Zova so zmenougrediZzenim) prevadzkovych
intervalov na zaistenie plynulych jdzd vlakov. Faeézkovy interval postupného vchodu a odchodu
vlakov v ZST Devinska Nova Ves je vsénosti stanoveny v stlade s ustanoveniami predss
DP_1 - ,Stanovenie prevadzkovych intervalov a rdigleh medziasov* na0,5 min (Priloha¢. 15 PP
ZST Devinska Nova Ves, dlidokladovacas’ — ,Prevadzkové intervaly DNV*). V pripade, Ze budu
vyhybky v ZST nezabezpené a obsluhované miestne je moZné v stlade soustaiami predpisu ZSR
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DP_1 uvaZova prevadzkovy interval na drovni minimalr& min., v zavislosti od umiestnenia
stanovi¥a dozorcu vyhybiek a od Pt dozorcov. U vlakov s postupnym vchodom a odchodo/zo
ZST Devinska Nova Ves, vy3pecifikovanych v preddagitcom odseku, je potom mozné uvaiova
prediZenie jazdnej doby o cca 7,5 mir(vid dokladovacas’ — ,Prevadzkové intervaly DNV*).
Analogicky potom dochadza v pripade ScenaraO kakému prelfeniu ¢asu cestovania
u cestujucich, ktori vyuzija identifikované vlakospoje.

Po ukeni vyslednéhdasu cestovania je potrebné oddeintocas prostrednictvom monetarnych
sadzieb. Délezitou informéaciou na to, aby boli spgaocenené Uspotyasu v désledku implementécie
projektu, je poznanie é@lov jednotlivych ciest, alebo tzv. "mixu" ciestioké jednotlivi cestujici
vykonaju.

Skutané hodnoty Uspor jazdnyatasov na osobohodinu vo f@gdovom obdobi zavisia od
vyvoja skut@ného rastu HDP na obyvdite ktory bol pouzity na ich indexaciu, pri Zaeldneni elasticity
rastu ich hodnoty v zavislosti od rastu HDP na altgfa (pre hodnotu Uspoasu pracovnych ciest
stanovena na urovni 0,7 a pre nepracovné cesty 0,5)

Ucel cesty (,mix“ ciest) rozdeleny pda typu vozidla a jednotkové hodnoty tspor jazdnasov
v cenovej urovni roka 2021, ktoré boli pouzité ympracovani CBA, su uvedené v Prilahé®, stubory
programu MS Excel, harok ,Parametre".

Nasledne je mozné prostrednictvom prirastkovepdyetypaitat’ rozdiel medzi ndkladmi na
jazdny ¢as nulového ainvestiého variantu, ktory predstavuje samotni Uspdasu a teda
celospol@ensky prinos.

Vzhradom na to, Ze model dopravného dopytu neposkyoieplexné informéacie @asoch
cestovania a nakladoch na cestovanie vo vSetkyaiodh dopravnych tokov, ktoré projekt ovplyvni,
bolo potrebné uplattiipravidlo polovice, t.j. pre prevedenu dopravu wxe s polovEnou Usporou
¢asu v porovnani s existujucimi uzivata. Pri ostatnych posudzovanych prinosoch nebdwigio
polovice aplikované, ke maximalny objem potencialnych prevedenych césith nie je uplatneny
ad’alSie relevantné vstupné ukazovatele pre ich kathulsu exaktne dané ,Metodikou CBA".

PodrobnejSie informacie k vyptu Gsporycasu cestujucich st uvedené v Prilah@, subory
programu MS EXCEL v hérkoch: ,Parametre, ,Doprava“,07 Cas cestujacich”, v ktorom sa
nachadza samotny vyget Uspory jazdnéhéasu.

Uspory &asu tovarov

Modernizacia trate a ZelezZniej stanice Devinska Nova Ves prinesie Usptasu tovarov
dosiahnutu:

e zvySenim rychlosti jazdy u vlakov nakladnej dopravgouzivanim elektrickych hnacich
drédhovych vozidiel s lepSou dynamikou jazdy,

» odstranenim preprahu u existujucej nadkladnej pwgpra

e presmerovanim existujucich preprav.

Usporacasu zo zvy3enia rychlosti a elektrifikag@evysledkom modernizacie tra@evinska
Nova Ves — §tatna hranica SK/ATarové modernizacie ZST Devinska Nova Ves. Modernizéeigt
a ZST Devinska Nova Ves, umozni nakladnym vlakondifavy33imi rychlogami, umozni pou?i
elektrické hnacie drahové vozidla s lepSimi dyn&ymad vlastnogsami oproti dieselovym hnacim
drahovym vozidlam¢o prispeje k Usporé&asu tovarov na Zelezmiej trati (BratislavaPevinska Nova
Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegl)Usporecasu prepravy dochadza v porovnani sgasgym
stavom u existujlcej, vfadovej aj presmerovanej dopravy.
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V sasnosti je jazdnyas dieselového nakladného vliaku na uddrchegg — Devinska Nova
Ves10 min., pri pouZiti hnacieho drahového vozididur@71. Normativ hmotnosti vlaku pre stanovenie
jazdnéhatasu je 1 300 t.

Po elektrifikacii a komplexnej rekonstrukcii tratéisekuMarchegg — Devinska Nova Vagjde
k skrateniu jazdnyclktasov na 8 min, resp. 7,5 min. v zavislosti od rgstil vlakov cez vyhybky
v ZST Devinska Nova Ves (60/80/100 km/h). Normdtiaotnosti viaku, ktory pouziva elektrické
hnacie drahové vozidlo, pre stanovenie jazdriglso je 1 300 t.

Po modernizacii (elektrifikacia a zdvojkanenie) Usekiarchegg — Devinska Novéa Vegjde
k odstraneniu Kicového Uzkeho miesta medzi ZSR a OBB atym aj k emigs spdahlivosti
a plynulosti ndkladnej dopravy z dévodu dostagy vd’nej kapacity pre ndkladnu dopravu.

Usporacasu vyplyvajlca z odstranenia preprgiredstavuje cca 20 min. na jeden nakladny.viak
V ZST Devinska Novéa Ves dochadza ¥asnosti u nakladnych vlakov k vymene (preprahulfuofa
drdhovych vozidiel z dévodu zmeny trakcie zo stiej elektrickej na dieselovu ato v désledku
chybajucej elektrifikacie v Useku trafdarchegg)statna hranica SK/AT — Devinska Nova Yfasno).
Cas potrebny na vymenu (preprah) hnacich drahovgehiel z dévodu zmeny trakcie je vés@nosti
stanoveny na 20 min. Po realizacii projektu (elékécii trate) uz nebude vymena hnacich drahovych
vozidiel potrebna. Jednym z vyslednych efektov gktaj tak bude vysSie prezentovana Uspaisu
v nakladnej doprave.

Uspora c¢asu vyplyvajica z presmerovania doprawchadza z ustanoveniDphody medzi
Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho og@VSR a Spolkovym ministerstvom dopravy,
inovacii a technoldgii Rakuskej republiky o vystagbverného Zelezného prepojenia Bratislava —
Viedei“. V zmysle dohody budu po elektrifikacii a UprafayySeni) kapacity tratBevinska Nova Ves
— Statna hranica SK/AT (Marchegedetky prepravy smerujldce do destinacii leZiacaleme od rieky
Dunaj prednostne smerované cez uvedenpisalisek. Na zaklade uvedenej skumosti bolo v ramci
Stadie uskuténiternosti vypracované presmerovanie nakladnej dopra®y & Bratislava PetrZzalka do
PPS Devinksa Nova Ves. Presmerovanid’adtuje tiez Specifické poznatky o zaujmovom regione
Z vnatrostatneho aj medzinarodného lamu, sdasny a predpokladany vyvoj HDP, nadvazuje na
vykonové ukazovatele dosahované ¥asminosti a pokiaje to mozné, opiera sa o skénog’ v oblasti
nakladnej dopravy na sieti ZSR.

Presmerovanie tovagposobi zasadne meniacu sa situaciu v logistick@fazci odstranenim
Uzkeho miesta v dopravnej infraStruktare Vplyvom presmerovania a skratenia relacie bunlert
smerujuci na sever od rieky Dunaj (ktorycgsto smerovany do pristavov v zapadnej Eurépedb .
namornych pristavov v Nemecku, Belgicku a Holansthghadza’ dopravny uzol Viedai, ¢o mbze
vyrazne napomd@dk zastihnutiu skorSiehtasového slotu (Mimej prepravnej kapacity na trati). Zardave
sa tak tovar méze dostaychlejSie na prekladku alebo bude tovar pristsgveskorSej nakladke na
miesto odoslania. UvaZzované skratenie rel4cie ladéich vliakov presmerovanych z PPS Bratislava-
Petrzalka/Kittsee do PPS Devinska Nova Ves/Marchi{ebgdenim uzla Viedg je mozné nédzorne
vidiet’ nizSie na obrazk& 20 (preruSovana hrubéernaciara znazatuje spojenidratislava — Devinska
Nova Ves — Marchegg — Viegérruba svetlomodréiara znazatiuje juzné spojeniBratislava — Kittsee
- Viedei).

Presmerovanim dopravy dochédza k skrateniu reld@ktadnych vlakov vychadzajucich zo
ZST Devinska Nova Ves. Zaravelochadza k zvy3eniu plynulosti a $pblivosti dopravy u preprav
vychéadzajlcich zo ZST Devinska Nova Ves a smerdiido PPS Kittsee. Presmerované nakladné
vlaky nebudl prechadgaizlom Bratislava (ohhsenie Ki¢ového lzkeho miesta na sieti ZSR),
zvySi plynulog a spdahlivog’ doby prepravy u jedného vliaku o 16,7 min.
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Obrazok 20: Skratenie relacie nakladnych vlakov (twarov) medzi Bratislavou a Viediou
Zdroj: OBB - Infrastruktur AG, 2022.Pracovné strgtie ZSR — OBB INFRAjid 09.05.2022

Na druhej strane vSak bude dochd&dzaniZeniu sptahlivosti a plynulosti dopravy u vlakov zo
siete ZSR presmerovanych z PPS Bratislava-PetrKaftsee do PPS Devinska Nova Ves/Marchegg
v obdobi rokov 2025 - 2035. U tychto vlakov sa prej doba prepravy tovarov o 16,7 min (vlaky
vyuZivaju uzol Bratislava).

Po modernizacii uzla Bratislava (odstraneri@kvého tizkeho miesta na sieti ZSR) cca v roku
2035 dojde k zvySeniu spahlivosti a plynulosti nakladnej dopravy z dévoditlenenia priebeznych
kol'aji pre nadkladnu dopravio sa prejavi v ponuke Vioej kapacity pre nakladnd dopravu.

Objem presmerovania existujucej prepravy je na axkl kapacitnych moznosti trate
vyplyvajlcich z investinych variantov a na zakladelvej kapacity uzla Bratislava rozdeleny do dvoch
prevadzkovych konceptov.

Po ziskani skratenigasu tovarov je potrebné océrientocas prostrednictvom monetarnych
sadzieb. Ddlezité je vSak pozhé sa jedna o bezny tovar alebo o tovar s nizkounbtml, kel'ze
v zmysle ,Metodiky CBA" je potrebné uplathodlisné sadzby pre jednotlivé tovarové komodity.

PodrobnejSie informacie o predpokladoch presmeiavad uvedené v Priloh& 9, subory
programu MS EXCEL v harkoch: ,Presmerovana dopray@oprava“ a ,07 Cas cestujlcich®,
v ktorom sa nachadza samotny v§fpblisporyasu vyplyvajaceho z presmerovania nakladnej dopravy

Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel

V ramci CBA boli aplikované prinosy z Uspory naldadna prevadzku vozidiel pre dopravu
prevedenu z ciest na Zeleznicu. Prevedené dopraykény v osobnej doprave vyjadrené vo
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vozidlovych kilometroch boli v sulade s metodikomnésobené priemernymi prevadzkovymi nakladmi
na jednotku vykonu.

Celkova uspora prevadzkovych ndkladov vozidielkdads z dvoch zloZiek:

* Uspora pohonnych hmét,
* Uspora ostatnych prevadzkovych nakladov.

Uspory pohonnych hmét a ostatnych prevadzkovychladék vozidiel (napr. opotrebenie
vozidiel, opotrebenie pneumatik, spotreba mazadie) su v ramci CBA projektu uvazované iba pre
dopravu prevedenu z cesty na Zeleznicu, tzn.,za&khadnom scenari ,bez projektu“ preprava medzi
Bratislavou a Vietlou je vykonavana IAD alebo autobusovou dopravtiy atave ,s projektom* su
néklady spojené s prevadzkou vozidiel nulovédeeprepravy su vykonavané po Zeleznici.

Vstupné udaje potrebné pre vyeod Uspory pohonnych hmét a ostatnych prevadzkovych
nakladov boli prevzaté v prvom rade z ,Metodiky CBA

Na zaklade priemernej rychlosti v danej lokalitepravazného charakteru ciest, bola
identifikovana priemerna spotreba pohonnych hmétgsobné vozidla. Hodnoty priemernej spotreby
pri plynulej jazde ako aj hodnoty dod&tej spotreby v désledku rychlostnych obmedzeniogbné
vozidla su uvedené v ,Metodike CBA".

Pomer preprav medzi autobusovou dopravou a IADréwzaty z vypracovaného dopravného
modelu pre Stadiu realizovdtesti ,Dopravny uzol Bratislava — Studia realizafabsti“. Dopravny
model uzla Bratislava uvaZuje v meste Bratislav&ai podiel cestujlcich prepravujucich sa IAD vo
vyske 71,89% a podiel cestujucich prepravujlcichigabusovou dopravou vo vyske 28,11%.

Druhou skupinou prevadzkovych nékladov vozidietmesnfrastruktary su ostatné prevadzkové
naklady t. j. variabilné naklady viazané na mieouZivania vozidla a to kiina prejdenu vzdialents
alebo natas prevadzky vozidla.

Hodnota Uspory ostatnych prevadzkovych nakladovidielz bola vyislena ako sfin
jednotkovych sadzieb prislichajucej konkrétnej gété vozidla a dopravnych vykonov prevedenej
dopravy s hodnototasu, ktory bol uSetreny oproti nulovému stavu.

Vzhradom na to, Ze pri navySenidho cestujlcich je uvazované so zavedenim novycbvpar
osobnych vlakov, je potrebné kalkuldvaj zvySené néklady na prevadzku vlakov. Naklady na
prevadzku vlakovej dopravy boli ¥islené ako sfin jednotkovej sadzby prislusného druhu vlaku
a inkrementalneho dopravného vykonu vo forme naaych vlakovych kilometrov a vliakovych hodin
v scenéri ,s projektom®.

PodrobnejSie informécie o vychodiskach pre wgidispory prevadzkovych nakladov vozidiel
su uvedené v Priloke 9, subory programu MS EXCEL v harkoch: ,,ParanietMstupy” a ,Doprava“.
Vypocet Uspory nakladov na prevadzku vozidiel je uvedenfarku ,09. Prevadzkové naklady
vozidiel”.

ZniZzenie miery nehodovosti

Prinos je zaloZeny na zniZzeni nehodovosti vyplyagja presunu osobnej dopravy z ciest na
Zeleznicu. Jednotkové naklady na nehody pri cestriglezninej doprave boli aplikované na objem
prevedenej dopravy, gom rozdiel predstavuje vysSku Uspory nakladov naodgh

Nehody su rozdelené do troch kategorii: stiméenehody, nehodytazkym zranenim a nehody
sTahkym zranenim.
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Statistika dopravnych nehéd v okresoch Bratislavalxiobie rokov 2012 — 2021, pouZita v CBA
je zachytend v nasledujucej t#kec. 66.

Taburka 66: PrehPad poétu nehéd v okresoch Bratislava |, 1l, 11l a IV za obdobie r. 2012 — 2021
Bratislava 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021

Potet nehdd celkom| 1763 1792 1850 1824 1745 1571 1328 1272 1090 1130

z toho

Smrténé zranenig 10 4 15 12 14 10 6 8 7 9

Tazké zraneni 75 64 84 89 78 75 60 43 34 33

Lahké zraneni¢ 354 336 440 431 526 447 360 417 340 340

Len materialne Skod 1324| 1388 1311| 1292| 1127/ 1039 902 804 709| 748
Zdroj: MV SR, komplexna Statistika dopravnych nehéod

Udaje o pdéte nehdd prezentované v tdke boli v sdlade s ,Metodikou CBA® upravené
pomocou koretnych faktorov pre neohlasené nehody, &lam objektivizacie miery nehodovosti. Pre
Upravu udajov o ptte nehdd boli pouzité koréké faktory potia Metodickej prirdky k tvorbe analyz
nakladov a prinosov (CBA) — Opeéry program Integrovana infrastruktira 2014 — 202@rzia 3.0,
kapitola 5.2.2.5. Pre v¥yslenie pétu nehdd vstupujucich do CBA projektu bola pouzidativna
pravdepodobnasvyskytu nehody na réznych typoch komunikacie takgeenar ,bez projektu” ako aj
pre scenar ,s projektom“. Relativna pravdepodobrgskytu nehody na 100 milibnov vozokilometrov
pod’a typu pozemnej komunikacie a typu nehody, poudiea,Projekt®, je zachytena v nasledujicej
tabu’ke ¢. 67.

Taburka 67: Priemerna miera nehodovosti ha 100 mil. vzkrpre lokalitu Bratislava I, 11, lll a IV
. s Nehoda stazkym | Nehoda sPahkym

Lokalita Smrtel’na nehoda Zranenim Jranenim

Bratislava I, II, IlI, IV 0,73 4,82 31,51

Zdroj: vlastné spracovanie pdal Metodicka prirdka k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA); \&e&0;
kapitola 5.2.2.5

Na zaklade uvedenych vstupnych Udajov botiené zmeny v pgetnosti usmrtenitazkych
alahkych zraneni v prevedenej dopravecdeoimrti, Urazov a materialnych $kéd bol nasledne
vynasobeny jednotkovymi spaenskymi nakladmi dopravnych nehéd padtypu zranenia
odpor&anymi ,Metodikou CBA" (vid’ Priloha¢. 9).

V Zelezninej doprave su dopravné nehody ojedinelé, pretolndb CBA analyzy ,Projektu”
zahrnuté.

PodrobnejSie informacie o vychodiskach pre \Wgiamiery bezpénosti st uvedené v Prilohe
¢. 9, subory programu MS EXCEL v harkoch: ,Parametr®/'stupy” Samotny vypdet uspory
nakladov na nehody je uvedeny v harku ,,10 Bénpg™.

Uspora nakladov na znéistenie ovzdusia

Tento prinos spdva v zniZzeni znéstenia ovzduSia v dosledku presunu osobnej dopragsty
na Zeleznicu.
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V sulade s ustanoveniami ,Metodiky CBA" boli v rAnkalkulacie benefitu vypgitané Uspory
emisii PMys, NOx, SQ, NMVOC a NH:. Ked’Ze cestna doprava je podstatnéSin znéistovatd’om
Zivotného prostredia ako Zelezna doprava, v tomto pripade ide o vyrazny celosjgoisky prinos.

Vychodiskom pre kvantifikaciu mnoZstva zisujucich latok v ovzduSi bola spotreba
pohonnych latok osobnych vozidiel. Spotreba pohohniatok bola pre dely CBA vypcitand na
zaklade odporiani Metodickej prirdky k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA) — @@y
program Integrovana infraStruktira 2014 — 202@rzia 3.0, kapitola 3.3.3.

Vypocitana spotreba pohonnych latok jednotlivych kateégéridiel bola nasledne vynasobena
hustotou, emisnym faktorom a jednotkovou sadzbalfgpdruhu emisie. VSetky jednotkové vstupné
hodnoty emisii zn#stenia ovzduSia boli upravené indexaciou (z cepang/ne 2021 na cenovu urave
2024) a néasledne boli hodnoty upravenélpodredpokladaného rastu realneho hrubého domaceho
produktu na obyvata s elasticitou 0,7.

Informécie o predpokladoch pre vy Uspory nakladov zo zéistenia ovzduSia su uvedené
v Priloheé. 9, stbory programu MS EXCEL, v harkoch: ,Paramietr ,Vstupy”. Samotny vypet
uspory nékladov na ztistenie Zivotného prostredia je uvedeny v harku Arigistujice latky”.

Uspora nakladov na emisie sklenikovych plynov (zmenklimy)

Uspora nakladov na emisie sklenikovych plynov padge celospoléensky prinos projektu,
ktory je definovany ako zniZenie emisii & vyplyvajuce z presunu osobnej dopravy z cesty na
Zeleznicu.

Zakladom pre stanovenie mnozZstva emitovanych en@i€h, CHi;, N.O je objem paliva
spotrebovaného vozidlami v nulovom stave a v stayarojektom*, ktoré bolo vynasobené hustotou
a prislusnym emisnym faktorom.

Pre vypdet mnozstva emitovanych sklenikovych plynov Zel&ajih elektrickych jednotiek
boli pouzité emisné faktory pda metodiky Eurépskej investiej banky (EIB), ktora je venovana
projektom a ich uhlikovej stope. Sklenikové emmiev tomto pripade povaZzované za nepriame, t. j.
nevznikaju priamo spotrebou elektrickej energiggktmm (vozidlami), ale vyjadruju uhlikovu stopu
spojenu s vyrobou a distribaciou elektriny. Faktsiywyjadrené v gramoch G@a kilowatthodinu a pre
podmienky SR su SpecifikovanéMethodologies for the Assessment of Project GHGs&ibns and
Emission Variations, Elpod’a nasledujucej talfly ¢. 68.

Tabulka 68: Emisné faktory (gCO2/kWh) spotreby elektriclej energie
Siet’ vysokého napatia (VN) Siet’ stredného napétia (SN) Siet’ nizkeho napatia (NN)

206 210 216
Zdroj: Methodologies for the Assessment of Praj&dG Emissions and Emission Variations, EIB (Jul2@0

Ekvivalentné mnoZstvo emisii G@e pod’a ustanoveni ,Metodiky CBA" tvorené prevedenim
emitovanych emisii C® NoO a CH, prostrednictvom indexu potencialneho globalnelegplovania
(GWP — Global Warming Potential) na jednotnu zéakiadO pouZzitych hodnotach GWP vypoveda
nasledujuca taliiac. 69.
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Taburka 69: Index potencialu globalneho otePovania (GWP)

Emisia GWP
COo: 1
CHs 25
N2O 298

Zdroj: Metodicka prirdka k tvorbe analyz nékladov a prinosov (CBA); \&e®&D; kap. 5.2.2.7

Pri vypaite emisii sklenikovych plynov bola uplatnena jetoof sadzba pre monetarizaciu
dopadov projektu na klimatické zmeny pre cestnZedgznénu dopravu na urovni 86 EUR/tona
ekvivalentov CQ odpor&ana ,Metodikou CBA" pre rok 2021. Jednotkové hognamisii
sklenikovych plynov boli upravené indexéciou z ogjodrovne 2021 na cenovl Urdve024
a nasledne bola tato hodnota indexovana realnynbyhrudomacim produktom na obyvéde
s elasticitou 0,7.

PodrobnejSie informacie o vychodiskach pre wgimakladov na emisie sklenikovych plynov su
uvedené v Prilohe¢. 9, subory programu MS EXCEL, v héarkoch: ,Paramietr,Vstupy”
a ,09 Prevadzkové naklady vozidiel“. Vymt aspory nakladov na zmeny klimy je uvedeny v hark
»12. Sklenikové plyny”.

Uspora nakladov znizenim emisii hluku

Uvedeny celospoliensky prinos sgidva v znizeni emisii hluku ktorému su vystavenivatglia,
v dosledku presunu osobnej dopravy z cesty na rdielezJednotkové naklady na hluk pri cestnej a
Zeleznéne] doprave boli aplikované na prevedeny objem aepr prcom dosiahnuty rozdiel
predstavuje Usporu nakladov na hluk. Jednotkovéadakhluku pouzité v rdmci CBA su zachytené
v nasledujucej talike ¢. 70.

TabuPka 70: Jednotkoveé naklady hluku (v Eurocentoch na ezidlovy km)

L : . Typ Uzemia
Kategoria vozidla (palivo)
Centrum mesta| Intravilan mesta | Intravilan obce Extravilan
Osobné vozidlado 3,5t 1,40 0,09 0,01 0,0
Autobusy 12,61 0,78 0,1 0,0
Osobny viak 81,18 35,81 5,17 0,0

Zdroj: vlastny vypeet poda EUROPEAN COMMISSION: Handbook on external costaofsport, 01/2019

VSetky jednotkové hodnoty ocenenia nakladov hlukwgravené indexaciou z cenovej urovne
2021 na cenovu Uroxe2024 a nasledne si¢ase upravené pdd rastu realneho HDP na obyvae
s elasticitou 0,7.

Podrobné informacie o predpokladoch pre wgiouspory nakladov hluku su uvedené
v Priloheg. 9, stbory programu MS EXCEL, v harkoch: ,ParamigtDoprava” a ,09 Prevadzkové
néklady vozidiel“. Samotny vyget Uspory nakladov hluku je uvedeny v harku , 13kl

7.7.5 Vysledky Ekonomickej analyzy

Suhrnny prehad a porovnanie gaznych vystupov ekonomickej analyzy pre vsetkyraefané
scenare a varianty ,Projektu” poskytuje nasledupatarkac. 71.
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Taburka 71: Paiazné vysledky ekonomickej analyzy pre projekt Zdvojkd’ajnenie trate Devinska
Nova Ves — §tatna hranica SK/AT (Marchegg)t.u. 2024)

Scenar/prevadzkovy koncept/(variant)

Ekonomicka analyza 0+ 3A 3B 3C 3D
PK1(1) | PK2(2) | PK3(2) | PK1(1) | PK2(2) | PK3(2) | PK2(2) | PK3(2) | PK2(2) | PK3(2)
Peaiazné toky tis. tis. tis. tis. tis. tis. tis. tis. tis. tis.
(diskontované) EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR
Investiné vydavky 9586 41272 41242 552p5 67653 67587697 67697 66888 66848

Prevadzkové vydavkyl -4341| -4010| -4010| -32578| -32361| -32361| -32366| -32366| -33558 | -33558

Vydavky spolu 4986| 32279 3227p 16645 2730 380| 27363 27364 25441 2541
Cas cestujdcich 5538| 6256| 7416| 11415| 12754 15308| 12754| 15308| 15283| 17005
Cas tovaru 5777 1659 1690 638 1603 1493  1p93 931l6 1790| 179
\F/’(r)‘;i"dé}glzko"é naklady | 11 169 .14 010| -21613| -10380| -11853| -20270] -11853| -20270| -10 662 -18 764
Bezpeénos’ 8924| 10431 1584 918 10696 16413 10p96 118 10696| 16174
Znesistujtice latky 20231| 20372| 20875| 20498| 20719| 21141| 20719| 21141| 20638| 21206
Sklenikové plyny 12540 13492 161$4 13GW9 140536693| 14058 1669 14002 168ps
Hiuk 53 13| 182 107 65| -127 65| -127 68| -114
Prinosy spolu 36696 38215 40198 445)8 48135 55B| 48135 50553 51817 541§1
Zostatkova hodnota 258 | 4988| 4988| 5962 7951 7951| 79e6| 7966| 7s888| 7888
Cisté paiazné toky 31709 5943 791 27843 20794 23p1207m| 23189 26376 287q0

Zdroj: vlastné spracovanie
*zaporna hodnota predstavuje Usporu prevadzkovydavkov.

Z hradiska ekonomickych vydavkov su pre celkovl ekowmidiefektivnosg ,Projektu” vo
v3etkych variantoch rieSenia rozhodujlce Usporygutekovych vydavkov. Tak ako je to popisané
v podkapitole 7.6.3 a v Prilohe 9a, ,Projekt” gefenispory vydavkov na spravu, prevadzku a adrzbu
tratovej ¢asti ,Projektu” a zarov Uspory vydavkov na spravu, prevadzku a Gdrzhdgadeni Z|
v ZST Devinska Novéa Ves. Uspory prevadzkovych vydavkéwlesahované predovsetkyrd’aka
modernizécii jednotlivych prvkov ZI.

Modernizaciou Zeleztiného zvrSku a spodku a aplikaciou benchmarkovyangtkovych
prevadzkovych vydavkov na tiavu ¢ag’ ,Projektu”, dochadza u jednokajnych variantov aj napriek
navy3eniu prvkov a zariadeni ZI k Uspore prevadgkbwydavkov cca 40 tis. EUR doe (mosty,
kolaje, atl’.).

Podstatnejsi vplyv na Usporu prevadzkovych vydavk@ju vydavky na spravu, prevadzku
a udrzbu zariadeni ZI v stanici. Modernizaciou fettimych prvkov a zariadeni ZI, predovietkym SZZ,
korl'aji a nastupi&je mozné dosiahmuisporu celkovych kmych prevadzkovych vydavkov az na arovni
zhruba 90 tis. EUR. Této je dosiahnuté usporougatekovych vydavkov na SZZ o zhruba 69 tis. EUR
(47%), vydavkov na Kaje o priblizne 10 tis. EUR (12%) a vydavkov natogstia o 7 tis. EUR (74%).
S vymenou SZZ suvisi tiez Uspora prevadzkovych vioia na vyhybky (cca 42 tis. EUR resp. 26%)
ako aj dispe&erské ainforméné zariadenia. PodrobnejSie su Uspory prevadzkowjatavkov
~Projektu” popisané v Prilohe 9a, kapitola 2.3.
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Pokid’ ide o ekonomické prinosy ,Projektu”, fadiska jeho celkovej ekonomickej efektivnosti
su rozhodujuce predovsetkym prinosy z odstranenimanmentalnych z&@zi, ktoré tvoria od 66% az
do 89% z celkovych ekonomickych prinosov, v zagslod variantu rieSeni@alsimi polozkami, ktoré
vyznamne ovplykuju celkové ekonomické prinosy, si§porycasu cestujuciclauspory v dosledku
znizenia miery nehodovastispory¢asu cestujlciclpredstavuji podiel na celkovych ekonomickych
prinosoch na urovni od 15% az do 31%, v zavislodtvariantu rieSenia. Prinosy zaiZenia miery
nehodovostsa podi&aju na celkovych prinosoch jednotlivych projektdvywariantov v rozmedzi od
20% az do 39%.

Vyznamny vplyv, av8ak v negativhom ponimani, magl celkové ekonomické prinosy
.Projektu” prevadzkové naklady vozididlegativny vplyv je spdsobeny narastom ich hodrsitenari
»S projektom* oproti hodnotdm scenara ,bez projekiiinkrementalnom vyjadreni tafirevadzkové
naklady vozidielnadobudaju zaporné hodnoty. V absolathom vyjddsarieto hodnoty pohybuju od
-10 380 tis. EUR az do - 21613 tis. EUR, v zassl od variantu rieSenia¢im dochadza
k vyznamnému poklesu celkovych ekonomickych primoso

Spbdsob stanovenia a kalkulacie jednotlivych poloZé&onomickych prinosov je popisany
v predchadzajucej podkapitole a v Priléh®.

Celkové vysledky ekonomickej analyzy su potom repneované nasledujacimi ukazovate:

» ekonomick&ista s@asna hodnota (ENPV),
» ekonomicka miera navratnosti (EIRR),
e pomer prinosov a nakladov (B/C).

Suahrnny pretad vysledkov ekonomickej analyzy ,Projektu” fadednotlivych prevadzkovych
konceptov a variantov rieSenia poskytuje nasledujabika ¢. 72.

Taburka 72: Suhrnné vysledky Ekonomickej analyzy pre priekt , Zdvojkd’ajnenie trate Devinska
Nova Ves — §tatna hranica SK/AT (Marchegg)”

Prevadzkovy | Investi¢ny variant | Investi¢ny variant B/C EIRR ENPV
koncept (ZST) (trat’) (v EUR)
PK1 0+ 1 7,046 26,45% 31709 6¢47
PK1 3A 1 2,231 22,17% 27 853 664
PK2 0+ 2 1,160 6,31% 5943 244
PK2 3B 2 1,589 10,73% 20 794 224
PK2 3C 2 1,588 10,71% 20 771 458
PK2 3D 2 1,791 12,36% 26 376 087
PK3 0+ 2 1,212 6,71% 7 916 02
PK3 3B 2 1,658 11,59% 23 212 739
PK3 3C 2 1,656 11,57% 23189 973
PK3 3D 2 1,861 12,83% 28 700 021

Zdroj: vlastné spracovanie

Clanok 147 Ramca na hodnotenie verejnych inw&stch projektov v SRtorym sa riadia vietky
investicie hradené z verejnych zdrojov odg@arina porovnavanie projektov medzi sebou potiZziva
pomer prinosov a nakladpktory je nezavisly od rozsahu projektu. Naslednganku 148 ramca je
stanovené, Ze kazdy projekt s BCR nizSim ako la(gedegativhou ENPV) by mal thgamietnuty,
nakd’ko projekt s negativhou ekonomickou navratoos spotrebovava prilis Va spol@ensky
hodnotnych zdrojov bez dod&teej hodnoty pre spotmog’. Zarovei, v ¢lanku 149 je konStatované, Ze
kvantifikdcia buduceho toku vSetkych prinosov djladov je spojena s vysokou mierou neistoty, preto
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na dosiahnutie najvys3ej hodnoty za peniaze j@rieverejného sektora neuspokaa s minimalnou
pripustnou navratndsu (BCR v&Sie ako 1), ale ramec odpoain’ada’ projekty s najvyssim BCR.

Taktiez Utvar hodnoty za peniaze pri MF SR vo svojetodike pre priority v obnove a rozvoji
Zeleznénej infrastruktury konstatuje, Ze ,najlepSia prexcjeli’ na BCR=2 a viac".

Na zaklade vysledkov prezentovanych v t&leua zarove vychadzajuc z vySSie uvedenych
legislativnych poZiadaviek je mozné konStatp\ze vSetky posudzované varianty rieSenia ,Profektu
st ekonomicky efektivne a navratnéaj ked’ kazdy v rozdielnej miere. Najvy3Siu hodnotu BCR na
arovni 7,046 dosahuje projektovy Variant 0+ (1)ombinacii s prevadzkovym konceptom PK1. Takuto
znane vysoku mieru navratnosti dosahuje variadiaka vyrazne nizSim investiym vydavkom
v porovnani s ostatnymi projektovymi variantmi amén vd’aka podobnej miere prinosov,
predovsetkym prinosovadstranenia environmentalnychraii ¢o je spdsobené aplikaciou rozdielovej
metddy resp. inkrementalneho pristupu. Druhym ag@irs najvysSou Urdeu BCR, je Variant 3A (1)

v kombinécii s prevadzkovym konceptom PK1, ktorgalwuje hodnotu BCR na drovni 2,231. Takato
Grovei miery navratnosti, ktora stéle riap vy3sie prezentované legislativne poZiadavkyygsedkom
kombinacie elektrifikovanej jednoKajnej trate a modernizacie ZST Devinska Nova VesktEfikacia
jednokd’ajnej trate totiz prinaSa vysoké socioekonomickié@gsey zodstranenia environmentalnych
z&azi pri relativne nizkych investiych vydavkoch. Zarowe modernizicia stanice v kombindcii
s prevadzkovym konceptom PK1 zabeape variantu pri aplikéacii inkrementalneho pristuplativne
vysoké prinosy Aisporycasu cestujacichTretim v poradi je projektovy Variant 3D (2), ktotak

v kombinécii s prevadzkovym konceptom PK3 ako aRP#osahuje tretiu najvy3Siu hodnotu BCR na
arovni 1,861 resp. 1,791. Takéto hodnoty ekononjic&eratnosti su eSte stale Zna nad miniméalnou
arowviiou navratnosti (BCR=1) a zaravia tesne pod hranicou stanovenou Ministerstvoirmitii SR.

exwe

modernizacie Zelez#ej stanice, t.j. Variant 0+ (2) v kombinacii sydzkovym konceptom PK2 aj
PK3. Miera navratnosti tesne nad minimalnou hodmatealizovaténosti (1,160 resp. 1,212) je
sposobena niekko nasobne vySSou umau investénych vydavkov v porovnani s Variantom 0+ (1),
pri takmer identickych socioekonomickych prinosoéiisoké investiné vydavky zdvojktajnenia su
sposobené predovsetkym nevyhnutimesvybudovéd na trati 5 novych umelych stavieb — mostnych
objektov. Podobn& udroiiesocioekonomickych prinosov je spbsobena nizkyrkreimentalnymi
prinosmi z odstranenia environmentalnych radi pre prevadzkové koncepty PK2 resp. PK3
v porovnani s PK1. Zarosieabsencia modernizacie stanice spdsobuje mininméltéely v prinosoch

z Usporycasu cestujucick porovnani s Variantom 0+ (1). Okrem nizkej sekimomickej efektivnosti
je Variant 0+ (2) navySe spojeny s vysokym rizikekonomickej neefektivnosti pri zmene vstupnych
premennych (napr. v pripade vysokych objemov nowsdbnych viakov).

PodrobnejSie informacie o vypie ekonomickych ukazovdmv vykonnosti jednotlivych
variantov rieSenia ,Projektu“ su uvedené v Prilahe®, subory programu MS EXCEL, v harku
»14 Ekonomicka analyza”.

7.8 Nastupistia

Ako je uvedené uz v kapitole 5 tejto Studie, vipeleu procesu jej spracovania bol na zaklade
diskusii s odbornymi zlozkami ZSR, MDV SR a UHP IR zadefinovan$cenar 3— ,s investiciou
vratane ZST“. Podstatou scenéra je skirtog’, Ze okrem zdvojkiajnenia trdového UsekiDevinska
Nova Ves — $tatna hranica SK/AT (Marched@)de zarovié k modernizacii samotnej ZST Devinska
Nova Ves. V ramci modernizacie ZST bud( okrem ingfeibudované $asné nastupistia s Gigawvym
pristupom na nové ostrovné nastupistia s mimaiowoym pristupom.
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Prebudovanie sasnych nastupida nové ostrovné nastupistia s mimodimxym pristupom je
zalozené na niek&ych legislativno — prevadzkovych vychodiskach resi@vodoch. Prvym,
legislativnym vychodiskom pre prebudovanie nastupi&ST Devinska Novéa Ves je ustanovenie §75,
Vyhlasky MDPT SRe. 350/2010 Z.z. o stavebnom a technickom poriadih.drak ako je to uvedené
aj v podkapitole 1.4, vzmysle ustanovenia majli’ bynastupiStia v Zelezéych staniciach
vybudovanych pred 15. septembrom 2010 upravenéysiu nastupnej hrany 550 mm nad spojnicou
temien kdiajnicovych pasov, v odévodnenych pripadoch najmede300 mm nad spojnicou temien
kol'ajnicovych pésov a mimourdevy pristup pri najblizSej rekonstrukcii alebo modeécii,
najneskor do roku 2030.

Dal&im, prevadzkovym ddvodom pre prebudovanie n&tig skut@énos’, ze pri konstrukcii
taktového GVD poth Planu dopravnej obsluznosti Slovenska pre Zetaarosobnu dopravdochadza
v ZST Devinska Nova Ves u 16 parov vlakov osobogiravy v smer@ratislava hl. st. — Kity spa
k tzv. ,ostrému krizovaniu“. Rovnako je z prevade&bo Hadiska potrebné prebudavaastupistia
v ZST Devinska Nova Ves v pripade implementéciedquiekovych konceptov PK2 a PK3. Najmé u
prevadzkového konceptu PK2 kde je uvazované, Zijaesv UsekuWien Hbf — Bratislava hl. st.
a naopak budu vyuzivgrestupy v ZST Devinska Nova Ves.

Za (elom ekonomického posudenia prestavbyastiych nastupi& zarové s cidom doplint’
vySSie prezentované legislativno — prevadzkoveé egiidka aj ekonomickymi ukazovditei, bola na
zéklade poziadavky UHP MF SR vramci $tadie uskmitelnosti spracovana zjednodu$ena CBA
analyza. Analyza je spracovana Vvdvoch variantodv. t,investény* variant a variant
~socioekonomicky".

Jnvestiény* variant vychadza z predpokladu, e ZSR budl ndadékvy3Sie uvedenych
legislativnych ustanoveni povinné do roku 2030 pdelva’ nastupistia v ZST Devinska Nova Ves na
mimourowiové s vySkou nastupnej hrany 550mm (resp. 300mishlspajnicou temien Kajnicovych
pasov. Takyto postup si vyzZziada komplexnu projelitpvipravu, takZze okrem vydavkov na samotnu
prestavbu nastupi§je potrebné uvaZzovatieZz s vydavkami na planovanie a pripravu projegto
dokumentécie. Variant je teda zaloZeny v prvom radeispore investych vydavkov. TaktieZ je
v rdmci variantu uvazované s usporou prevadzkovydavkov v désledku modernizacie nasttpis

.Socioekonomicky“ variant vychadza z predpokladu, Ze vybudovanim tup&®
s mimouroviovym pristupom bude mozné, na rozdiel otasiého stavu, riaglivchody viakov v ZST
Devinska Nova Ves sasnecim je mozné dosiahiwyznamnu aspordasu cestujucich. Zaroie
mimourowiovym pristupom k vlakom bude vyznamne zvySena diem® cestujlcichgo sa prejavi
na uspore nakladov plynucich zo zran&nimrtia cestujucich. Variant je tak v zasade zatyZna
socioekonomickych prinosoch plynuciclagporycasuazvySenej miery bezfresti cestujucich.

BliZSi popis vychodisk a pristupov uplatnenych gpracovani CBA, ako ajjej vystupov je
predmetom nasledujucich podkapitol Stadie.

7.8.1 Referedné obdobie

Referegné obdobie predstavuje sledované obdobie, v ki@drhodnotené vysledky projektu.
Zarovei toto obdobie predstavuje periddu, pre ktord mumié relevantné pgazné toky zahrnuté
do CBA. Pri dopravnych projektoch sa Zayne uvazuje s referénym obdobim v trvani 30 rokov
(vratane obdobia vystavby).

Pre ekonomické posudenie nastdgislo referetiné obdobie stanovené odliSne od ,Metodiky
CBA" ato na 9@ rokov (vratane obdobia vystavhyPévodom takéhoto postupu je skénog’, Ze
v ramci CBA bol posudzovany iba jeden prvok Zel&zej infrastruktiry(CBA je z tohto pobadu
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.homogénna“). Stanovené refete@ obdobie zarowe zodpoveda Zivotnosti nastupisktora je
v zmysle predpisu Sei4 stanovena prave na 40 rokov.

Zxciatok refereiného obdobia bol stanoveny na r. 2027 kedy byl'podredbezného
harmonogramu (d podkapitola 6.4) mala loyspustena realizacia Il. fazy ,Projektu®.

7.8.2 Ceny

V modeli CBA pre investiné projekty v dopravnom sektore sa odgarpouZzivé stale ceny.
Stéle ceny pouzité v modeli by mali predstavoeeny zakladného roka, t. j. prvého roka reféného
obdobia.

V rdmci CBA néstupiboli odliSne od predchadzajuceho odgarria uplatnenétéle cenyroku
2024.Dévodom takéhoto postupu je zdmer dotittamogenitu CBA v ramci ,Projektu” ako takého.
Ako uz totiz bolo spomenuté v predchadzajucich ppiklach, CBA ,Projektu” vychadza
z predpokladu, Ze |. faza realizacie projektu (&cdn bude spustena uz v r. 2024.

7.8.3 Parametre

Pri spracovani CBA analyzy vychadzal spracavdtédie z nasledujucich hodnét prislusnych
parametrov a ukazovdtev vstupujacich do modelu @itabd’ka¢. 73).

Taburka 73: Parametre pre CBA néastupi® projektu ,Zdvojkol’ajnenie trate Devinska Novéa Ves —
Statna hranica SK/AT (Marchegg)*

VSeobecné parametre Variant ,Investi ¢ny* Variant ,Socioekonomicky*

Diskontna sadzba (fin&nda) 4% 4%

Diskontna sadzba (ekonomickd) 5% 5%

Cenova Urovie 2024 2024

Rok zaiatku 2027 2027

Casovy horizont (referéméa doba) 40 40

Rok ukorgenia 2066 2066

Rok z&iatku vystavby 2027 2027

Rok ukorgenia vystavby 2030 2030

Mena EUR EUR

Zdroj: vlastné spracovanie pdal MDV SR, 2021. Metodicka pritka k tvorbe analyz nakladov sa prinosov
(CBA), verzia 3.0

Vzhradom na skutmog’, Ze rozdiel medzi posudzovanymi variantmi&pa vo filozofii scenara
.bez projektu” (,Investény" variant uvazuje s investiciou do nastipiZmysle legislativy zatlago
variant ,Socioekonomicky“ uvaZzuje so zachovaniniasiiého stavu) parametre aplikované v ramci
CBA su pre oba varianty totozné.

7.8.4 Investneé vydavky

Investiné vydavky na prestavbu nastupiSoli stanovené Odborom stratégie a zaliragji
spoluprace GR ZSR na zéklade odborného odhadwajedrobnej technickej detailizacie. Kalkulacia
investiénych vydavkov vychadza z jednotkovych nakladovadkich prvkov stavby a bola spracovana
na zaklad&bornika pre ocgovanie Zelezdnych stavieb v stupni Stldie uskdrtiee/nosti verzia 2021,
ktory bol schvéleny Centralnou komisiou Ministesstdopravy Ceskej republiky. Nasledne boli

3 https:/iwww.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cemalatabaze/
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investicné vydavky v sulade s ,Metodikou CBA" prevedenéstdle ceny referémého roku 2024,
indexaciou poth prognozyyboru pre makroekonomické prognédtly SRzo cha 16.06.2021 (v stlade
sRamcom na hodnotenie verejnych investth projektov v SR

Struktdrovany prefad investnych vydavkov pre scenér ,s projektom* poskytujsledujica
tabu’ka¢. 74.

TaburPka 74: Investiéné vydavky na prestavbu nastupi® v ZST Devinska Nova Ves — scenar
»S projektom” (v EUR; c.0. 2024

Investiéné vydavky - finanéné Celkom | 2027 2028 2029 2030
Planovacie/projektové poplatky - - - - -
Stavebné prace 2 470 14¢ 329 353 988 058 988 058 164 674

Mosty Zelezobetonové = podcHod938 62(1 125 149 375448 375 448 62 575
Nastupistig 1 021 034 136 138 408 415 408 415 68 069

Oznamovacie a telekomunikeé zariadenig 290 643 38 752 116 257, 116 257 19 376
Stroje a zariadenia = viahy| 219 844 29 313 87938 87 938 14 656

Dozor - - - - -
Iné sluzby* - - - - -
Celkové investéné vydavky 2470144329 353 988 058 988 058 164 676
Rezerva na nepredvidané vydavky 247019 32935 98806 98806/ 16 468
Celkové investtné vydavky vratane rezervy 2717 16p362 288 1 086 864 1 086 864 181 144

Zdroj: vlastné spracovanie
* - (Technicka pomoc, Publicita, Externé riaderag].)

Investiéné vydavky pre scenar ,s projektom* su identické& mba posudzované varianty
(wInvesticny* aj ,Socioekonomicky"). Pri ich kalkulacii bolovaZzované so skutbog’ou, Ze prestavba
nastupis je si&ag’ou celkovej investicie a preto nie je v ramci kédliie uvazované s vydavkami na
planovacie a projektové poplatkytechnicku asistenciu a dozor.

NajvyznamnejSiu poloZku invegtiych vydavkov predstavuju vydavky na demontaz payod
néstupis a vystavbu novych ostrovnych néstupiddkladom pre cenovu kalkulaciu uvedenej polozky
je dizka nastupistnej hrany v metroch. Hrany nastupigli v rdmci ,Projektu” umiestnené rozdielne,
v zavislosti od projektového variantu dvpodkapitola 5.5). Rovnakdizka nastupistnych hran bude
rozdielna v zavislosti od zadefinovaného variaiggenia projektu. V zasade diké nastupidv ramci
projektu pohybuje od 180m do 400m, tak ako je teigané v podkapitole 5.5.

Ako zaklad pre kalkulaciu invegtiych vydavkov scenéara ,s projektom* v rdmci CBA toi@$s’
bol brany variant 3D (resp. 3A, ndko varianty st z Padiska technického rieSenia ZST identické),
kde je uvaZované s vybudovanim dvoch ostrovnychup&8 s dzkou 220m, tak ako je to popisané
v podkapitole 5.5.4.

V sulade s predpokladanym harmonogramom realizgoigektu, ktory je prezentovany
v podkapitole 6.4 su investié vydavky na prestavbu nastupidzdelené do Styroch obdobi/rokov
(2027 — 2030).

Ako uz bolo uvedené vysSie ,Socioekonomicky* varigychadza z prinosov plyndcich z Gaspory
¢asu a zvySenej miery bezpesti cestujlcich a preto porovnava buduci stavedizacii projektu so
stasnym stavom (nastupistia v ZST Devinska Nova \éssanu psas celého referéného obdobia
drowiiové t.j. bez investicie). V ramci variantu prete @ uvazované s inve&tiymi vydavkami pre
scenér ,bez projektu” iba s prevadzkovymi vydavkarai vymeny zariadeni nastupigo dobe ich
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Zivotnosti resp. na komplexnu rekonstrukciu nasttoré péas referetného obdobia dosiahnu dobu
Zivotnosti stanovenu predpisom ZSR Sei4.

Naopak, ,Investiny* variant vychadza z predpokladu, Zze ZSR budaékade identifikovanych
legislativnych ustanoveni povinné do roku 2030 pdelva’ nastupistia v ZST Devinska Nova Ves na
mimourowiove s vySkou nastupistnej hrany 550mm (resp. 300mach spojnicou temien Rajnicovych
pasov. Uvedeny pristup si preto vyZiada investido prebudovania nastupis. 2 — 4
v ZST Devinska Nova Ves aj mimo scenara ,s projektoStruktarovany prefad investinych
vydavkov pre scenar ,bez projektu® vramci ,Invésgho“ variantu poskytuje nasledujuca
tabu’ka¢. 75.

TaburPka 75: Investiéné vydavky na prestavbu nastupi® v ZST Devinska Nova Ves — scenar
.bez projektu” (v EUR, c.u. 2024

Investi¢éné vydavky - finanéné Celkom 2030
Planovacie/projektové poplatky 123 002 123 007
Stavebné prace 2 460 049 2 460 044

Mosty Zelezobeténové = podciod 820 754 820 754

Nastupistig 910 194 910 194

Oznamovacie a telekomuniket zariadenia 435 965 435 969

Stroje a zariadenia = viahy 293 124 293 124

Dozor 110 702 110 702
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita, Externéeizie) 24 604 24 60(
Celkové investtné vydavky 2 718 353 2 718 353
Rezerva na nepredvidané vydavky 246 004 246 004
Celkové investéné vydavky vratane rezervy a valorizacie 2964397 2964 357

Zdroj: vlastné spracovanie

Pri kalkulacii investinych vydavkov pre scenar ,bez projektu” bolo uvaod/ so skuttog’ou,
Ze prestavba nastupiBude realizovana ako samostatna inveatiakcia. SEag’ou vydavkov su preto
aj vydavky na planovacie a projektové poplatky, akeydavky na technickd asistenciu a dozor.

NajvyznamnejSiu polozku investiych vydavkov predstavuju opévydavky na demontaz
pévodnych nastupifa vystavbu novych nastugisAko zaklad pre kalkulaciu investiych vydavkov
scenara ,bez projektu” v rdmci CBA nastupi®l brany stasny stav. V rdmci kalkulacie je uvazované
s demontazou 620m &isnych nastupi®. 2 — 4 a zaroves vybudovanim novych nastupi dzkou
hrany 250m, aby boli zachované parametre nastgpédovené v rdmci koridoiity — Bratislava -
Starovo Z technického Fadiska je v ramci scenara ,bez projektu“ uvazovargdlovinou Sirkou
néstupis oproti scenéru ,s projektom®.

V sulade s prezentovanym legislativnym ustanovej@ns prestavbou nastupifivazované
v roku 2030.

PodrobnejSie informacie ku kalkulacii investych vydavkov pre CBA nastupisu uvedené v
prilozenych CBA suboroch programu MS EXCEL, v hd8l Investiéné vydavky” (vii’ Prilohag. 9).

7.8.5 Zostatkova hodnota

Pre vypdet zostatkove] hodnoty nastupi®ola uplatnenda metdda vyfia pomocou
Standardnéhodfiovného vzorca pre vyget odpisov na zakladeletodickej prirdky k tvorbe analyz
nakladov a prinosov (CBA) pre OPIlI 2014 — 202&zia 3.0. V ramci analyzy nakladov a prinosov je
zostatkova hodnota zahrnutd do modelu CBA aktapey prijem posledného roka refafrého
obdobia vzniknuty na konci roka.
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Pre utenie zostatkovej hodnoty nastupf® ukorteni referetiného obdobia boli pouZité Udaje
o ich Zivotnosti v zmysle predpisu ZSR Sei4.

sy

Podrobny prefad o zostatkovej hodnote nastupiscleneni podla jednotlivych variantov je
spracovany v priloZzenych CBA suboroch programu MSCEL, v harku ,02 Zostatkova hodnota”
(vid Priloha¢. 9).

7.8.6 Prevadzkové vydavky

Pri spracovani CBA analyzy pre nastupiStia bolazitgtzv. prirastkova metoda, ktora unope
pol’ad na ¢akdvané dopady v slvislosti s realizaciou projeltuohto dévodu boli samostatne
vycislené prevadzkové vydavky pre ,scenar bez projekire ,scenar s projektom.”

Zakladom pre wislenie prevadzkovych vydavkov nastupidamci referetného obdobia boli
Udaje o skuténych prevadzkovych vydavkoch na nastupistia v Z8Vibska Nova Ves v obdobi rokov
2013 — 2020. Tieto prevadzkové vydavky tvorili z&klpredovSetkym pre ,scenar bez projektu*.
Prevadzkové vydavky na nastupistia pre scenargjgktom” boli stanovené pomocou benchmarkingu.
Ako benchmark boli pouzité skuteé prevadzkové vydavky na nastupistia a podchad$ W Pezinok
za obdobie rokov 2013 — 2020. Plath skuténych vydavkov za sledované obdobie poskytol Odbor
controllingu GR ZSR na zéaklade ich evidencie v infasnom systéme SAP/R3.

Struktarovany prefad o prevadzkovych vydavkoch ZST Devinska Nova &/&ST Pezinok za
sledované obdobie (2013 — 2020) je spracovanyleti&ri§. 9a (kapitola 2.3).

Pre zabezpenie suladu s ,Metodikou CBA" boli skutné prevadzkové vydavky na zaklade
identifikovaného trendu a ptal charakteru jednotlivych vydavkovych kategoériigrdvané na Grove
stalych cien referegmého roka 2024, pdd makroekonomickej progndézy Institutu fikaej politiky pri
MF SR zo éa 16.06.2021 (v suladeRamcom pre hodnotenie verejnych investth projektov v SR
Nasledne boli spracované samostatné kalkulaciégekovych vydavkov pda prislusnych variantov
rieSenia, ktoré bokalej &lenené poth jednotlivych scenarov. Struktdrovany diath prevadzkovych
vydavkov nastupi8a popis spésobu ich kalkulacie adednotlivych variantov rieSenia a scenarov je
spracovany v hasledujlucegsti.

Ako je uvedené vyssie v podkapitole 7.8.3, rozdiedzi posudzovanymi variantmi sfpea vo
filozofii scenara ,bez projektu”, k&, Investicny“ variant uvazuje s investiciou do nasttipiZmysle
legislativy, zati#i ¢o variant ,Socioekonomicky" uvaZuje so zachovaniasného stavu. Na zaklade
tejto skut@nosti su prevadzkové vydavky pre scenér ,s projekte oboch uvazovanych variantoch
totozné. Struktirovany préhd prevadzkovych vydavkov scenéra ,s projektom* @b uvaZované
varianty (,Investtny* aj ,Socioekonomicky) poskytuje nasledujuca tac. 76.

TabuPka 76: Prevadzkové vydavky nastupi# pre scenar ,s projektom“ (v tis. EUR c.U. 2023

Néastupistia ZST DNV Rok
Prevadzkové vydavky 1 4 5 w12 200 .4 28 [. 36 |. 4D
S PROJEKTOM Celkom | 2027 | ... | 2030| 2031 | ... | 2038 ... | 2046 ... | 2054 | ... | 2062 | ... | 2066

Prevadzkové vydavky 2845 22| 22 66 75| 75 75| 75 75| 75 75| 75 75| 75 75
Vymeny 1093 273 273 273 273
Celkové vydavky na Gdrzbu 3914 22|22 66 75| 75| 348| 75| 348| 75| 348| 75| 348| 75 75
Iné Specifické vydavky 0 ol o0 0 0|0 0|0 0|0 0|0 0|0 0
Celkové iné Specifické vydavky [t 0| O 0 ol O ol O ol O ol O ol O 0
Celkové prevadzkové vydavky 3918 22|22 66 75| 75| 348| 75| 348| 75| 348| 75| 348| 75 75

Zdroj: vlastné spracovanie
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Na zaklade Udajov v tabke je moZné konStatovazZe z poliadu beZnych prevadzkovych
vydavkov je rozhodujlci rok 2030. Vo februari 2089 v ZST Devinska Nova Ves uvaZované
s ukortenim vystavby novych ostrovnych nasttipigatane podchodov. Tato skitmg’ sa prejavi na
zvySeni objemu rmych prevadzkovych vydavkov na nastupiStia a podgha roku 2030
0 cca 44 tis. EUR. Vydavky pre rok 2030 si modet@vaomerovo medzi stavom pred realizaciou
investicie (2 mesiace) a po jej realiz&cii (10 mesv). V roku 2031 st bezné prevadzkové vydavky pre
nastupistia modelované uz na maximalnépep rovni cca 75 tis. EUR t.j.58 tis. EUR vySSieoproti
obdobiu pred realizaciou prestavby nasttipldvedeny narast je spdsobeny jednak vybudovanim
podchodov a zaroviebudu nastupistia vybavené infortngmi zariadeniami v SirSom rozsahu ako pred
realizaciou investici€o si vyZiada navySenie beznych prevadzkovych vydevk

Z polradu celkovych prevadzkovych vydavkov scenara ,gegtom“ su eSte rozhodujuce
prevadzkové vydavky na vymeny. V zasade sa jedry@avky na vymenu inforngaych zariadeni pre
cestujucu verejna's ktoré su realizované v 8 éiych intervaloch v stlade so Zivotios zariadeni
stanovenou predpisom Seid. Vydavky na vymenu inddnych zariadeni boli stanovené Odborom
stratégie a zahrafiej spoluprace GR ZSR na zaklagleornika pre ocgovanie Zelezdhych stavieb
v stupni Studie uskutoite/nosti, verzia 2021 a nasledne indexované na stéle c@dp4.

Pre prevadzkové vydavky scenara ,s projektom“ riedol v jednom posudzovanom variante
uplatnené ,Iné Specifické vydavky".

Ako uz bolo skér spomenuté, pre prevadzkové vydadgnara ,bez projektu” je rozhodujuce,
¢i sa jedna o variant ,Invegtiy* alebo variant ,Socioekonomicky*. Variant ,Inué&ny“ vychadza
z predpokladu, ze ZSR pristupia k naplneniu letjiatej povinnosti a v roku 2030 budu nastupistia
v ZST Devinska Nova Ves prebudované v sulade sd§9 B Vyhlasky MDPT SR. 350/2010 Z.z.
o stavebnom a technickom poriadku drah. O prevadaio vydavkoch scenéra ,bez projektu” pre
variant ,Investtny” vypoveda nasledujlca talka ¢. 77.

Taburka 77: Prevadzkové vydavky nastupi pre scenar ,bez projektu” — variant ,Investiény”
(v tis. EUR c.0. 2024

Néastupistia ZST DNV Rok
Prevadzkové vydavky 1 4 6 12 14 20 22 28 30 36 38 ap
BEZ PROJEKTU Celkom | 2027 | 2030 | 2032 | 2038 | 2040 | 2046 | 2048 | 2054 | 2056 | 2062 | 2064 | 2066
Prevadzkové vydavky 2849 22 22 77 77 77 77 77 77 77 77 7|77
Vymeny 2323 0 0| 137| 410| 137| 410| 137| 410| 137| 410| 137 0
Celkové vydavky na udrzbu 5174 22 22| 213| 487| 213| 487| 213| 487| 213| 487| 213| 77
Iné Specifické vydavky 3123 0| 2964 0 0 0 0 158 0 0 0 0 0
Celkové iné Specifické vydavky 312B 0| 2964 0 0 0 0| 158 0 0 0 0 0
Celkové prevadzkové vydavky 8 295 22| 2986| 213| 487| 213| 487| 372| 487| 213| 487| 213 77

Zdroj: vlastné spracovanie

Z hradiskacasového je pre prevadzkové vydavky scenéara ,bgekitd rozhodujici rok 2030
kedy je uvazované s prebudovanim nastupi® — 4 v ZST Devinska Novéa Ves ffadegislativnych
poziadaviek. Z Padiska Struktdry prevadzkovych vydavkov vyznamnulofku predstavuju
»INé Specifické vydavky“. V sulade s ,Metodikou CBAoli totiz vydavky v objeme 964 tis. EUR
potrebné na prebudovanie nastdpés 2 — 4, uvazované ako iné Specifické vydavky. Gedk
»INé Specifické vydavky" zathaju eSte vydavky potrebné na komplexnu rekonstrukéistupiga ¢. 1
(cca 158 tis. EUR) po dobe jeho Zivotnosti v r. 204

Rok 2030 je rozhodujuci tiez pre bezné prevadzkoidavky, ktoré po prebudovani nastupis
¢. 2 — 4 vzrastl o cdsb tis. EURroéne, v désledku vybudovania podchodov a dovybavenitupés
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informatnymi zariadeniami pre cestujucich. Od roku 203fajev modeli CBA uvaZované s beznymi
prevadzkovymi vydavkami vo vySke cca 77 tis. EUBm®

Vyznamnu poloZzku celkovych prevadzkovych vydavk@8%) predstavuju tieZz vydavky na
vymeny zariadeni nastugigo dobe ich Zivotnosti. V zasade sa jedna o vynrd@oymainych zariadeni
pre cestujucich, ktoré su realizované v praviddirgykloch (8 rokov) v sulade so Zivotros zariadeni
stanovenou predpisom Sei4¢@sového tadiska vySka vydavkov na vymeny kopiruje vecnyhete
investiénych aktivit (nastupist& 1 vs. nastupistia. 2 — 4).

Vydavky na vymeny informiaych zariadeni a ,Iné Specifické vydavky* boli staané Odborom
stratégie a zahratiej spoluprace GR ZSR na z&klafleornika pre ocgovanie Zelezdnych stavieb
v stupni Studie uskutoite/nosti, verzia 2021 a nasledne indexované na stéle c@dp4.

Variant ,Socioekonomicky* vychadza z predpoklade,néstupistia v ZST Devinska Nova Ves
zostanu v poévodnom stave t.j. bude zachovadgs\y stav. V ramci scenara ,bez projektu” tak bude
realizovana iba bezné udrzba néastupiatane ich rekonstrukcie po dobe Zivotnosti. révadzkovych
vydavkoch scenara ,bez projektu” pre variant ,Sekmnomicky" vypoveda nasledujlca tdkac. 78.

Taburka 78: Prevadzkové vydavky néstup® pre scenar ,bez projektu® — variant
~Socioekonomicky" (v tis. EUR c.U. 2024

Néastupistia ZST DNV Rok

Prevadzkové vydavky 1 6 w14 L 22 23| . 3@ . 38 |[.. 40

BEZ PROJEKTU Celkom | 2027| ... | 2032 ... | 2040| ... | 2048| 2049 | ... | 2056 ... | 2064 ... | 2066

Prevadzkové vydavky 87 22|22| 22|22 22|22 22| 22|22| 22|22 22|22 22
Vymeny 683 0| o0| 137/ 0| 137| 0| 137 0| oO| 137 0| 137/ 0| O
Celkové vydavky na Gdrzbu 1554 22| 22| 158|22| 158| 22| 158| 22|22| 158|22| 158|22| 22
Iné Specifické vydavky 272 o|o| o|o| o|o| 158 113/ 0| o|O0| oO|O| O
Celkové iné Specifické vydavky 274 o| o] o] o] of o| 188 113 o 0| 0| of Ol O
Celkové prevadzkové vydavky 1826] 22|22| 158| 22| 158|22| 317| 135|22| 158|22| 158|22| 22

Zdroj: vlastné spracovanie

Vzhradom na skutmog’, Ze v ramci variantu nie je uvazované s akyiikd investiciami do
nastupis, su bezné prevadzkové vydavky na konStantnej irowa 22 tis. EUR p&as celého
referedného obdobia. Vydavky na vymeny su realizovanéavigelnych 8 roénych intervaloch
a predstavuju prevadzkové prostriedky potrebnéynzenu informanych zariadeni pre cestujucich po
dobe ich Zivotnosti v zmysle Sei4.

Vramci referetiného obdobia je uvaZované tiez skomplexnymi retkokd&iami
nastupig ¢. 1 a 4, ktoré ptas sledovaného obdobia dosiahnu svoju Zivetrid8 rokov) stanovenu
predpisom Seid. V sulade s ,Metodikou CBA" su tietgdavky uvazované ako ,Iné Specifické
vydavky".

PodrobnejSie informécie o vychodiskach a predpaldhd pre spracovanie kalkulacie
prevadzkovych vydavkov nastupisi uvedené v priloZzenych suboroch programu MS IExhérkoch
.Parametre” a ,Vstupy“. Detailny préad a podrobna kalkulacia prevadzkovych vydavkouumas’
vramci definovaného refer&mého obdobia pda jednotlivych variantov sO spracované
v Prilohe¢. 9m a 9n, subory programu MS Excel, harok ,03vBdekové vydavky".
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7.8.7 Prevadzkoveé prijmy

Vzhradom na metodiku stanovenia poplatku za pristup &j&ho kalkulaciu v podmienkach
ZSR by bolo zloZité @asovo vémi narané presne Specifikovaprijmy z poplatku zodpovedajlce
sluzbe néstupf nasledne tieto prijmy adresne pritaatdjektom nastupfs

Z uvedeného dbévodu nebolo v ramci CBA nastupigrevadzkovymi prijmami uvazované.

7.8.8 Financna analyza

Finartna analyza je vykonana zgdaldu manaZéra infraStruktiry a vyuzZivaetodu
diskontovanych paiaznych tokov t.j. kvantifikuje cisti s&asnu hodnotu investicie (FNPV_C).
Zaroveh kvantifikuje d'alSie ukazovatele vypovedajuce o fitiaej efektivnosti projektu — vnutorné
vynosové percento investicie (FIRR_C) a dobu sphdtrinvesticie (PBP).

Investicia je finatne udrZaténa v pripade, ak su kumulované generované hoto&astky
pozitivne alebo aspinulové pre vietky sledované roky, t.j. FNPV_Clgdka a FIRR_C je vySSie ako
pouzitd diskontnd sadzba. V pripade, ZeCigd sfasnd hodnotainvesticie zaporna, investicia
si vyzaduje spolufinancovanie. Vysledky figaej analyzy pre investiciu do nastup¥&ST Devinska
Nova Ves poth jednotlivych variantov su nasledovné:

Finanénd analyza -Variant ,Investcny*

* Investiné vydavky (diskontované) = 2339321 EUR

*  Prevadzkové vydavky inkrementélne (diskontované) =-3263 136 EUR*
*minusova hodnota predstavuje Usporu prevadzkovydavkov

*  Prevadzkové prijmy inkrementélne (diskontované) = 0 EUR

»  Zostatkova hodnota (diskontovana) = 202 136 EUR

0 Finanéna ¢ista si®asna hodnota investicie (FNPV_C) = 1P5951 EUR

o Finanéné vnatorné vynosove percento investicie (FRR_C¥F 15,86 %

Finan¢nd analyza -Variant ,Socioekonomicky"

* Investiné vydavky (diskontovaneg) = 2339321 EUR
*  Prevadzkové vydavky inkrementélne (diskontované) = 955 205 EUR
*  Prevadzkové prijmy inkrementalne (diskontované) = 0 EUR
e  Zostatkova hodnota (diskontovand) = 202 136 EUR
o0 Finan¢na dista si®asna hodnota investicie (FNPV_C) =- (®2 390 EUR
0 Finanéné vnutorné vynosove percento investicie (FRR_C¥F -7,16 %

Vzhradom na vySSie uvedené vysledky fitiagj analyzy je mozné konStatey&e z poliadu
ZSR sa javi finatne vyhodnejsie prebudotaéstupistia v ZST Devinska Nova Ves v ramci prijek
»Zdvojkdajnenia trate Devinska Nova Ves — Statna hranicdASK(Marchegd) ako riest’ ich
prestavbu separatnym projektom. Prestavba v rafmjektu“ si na jednej strane vyZiada niZSie
investicné vydavky @aka Uspore vydavkov na planovacie poplatky a teglirasistencidi dozor. Na
druhej strane technické rieSenie prestavby nastuyaigrhované v rdmci Scenara 3D umozni Usporu
beZnych prevadzkovych vydavkov oprotéagnej konfiguracii nastupi® cca 2 tis. EUR tme.

V pripade, ze by ZSR upustili od splnenia legistatj poziadavky na prestavbu nasttipis
a ponechali ich na géasnej technickej drovni, z finaného tradiska nie je prestavba nastupi®d’a
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~Socioekonomického” variantu fingne udrzaténd a vyziada si spolufinancovanie, tak ako cely
~Projekt”.

7.8.9 Prinosy z Usporyasu cestujucich

Socioekonomicky prinosisporycasu cestujucicle zaloZzeny na skutaosti, Ze pri konStrukcii
taktového GVD v ramciPlanu dopravnej obsluZznosti Slovenska pre Zefagniosobni dopravu
dochadza v ZST Devinska Novéa Ves u 16 parov vialsnbnej dopravy v smeRratislava hl. st. —
Kuty a spé ku krizovaniu s vlakmi zo smeru Marchegg (Wien Kbk ako je to zndzornené na vyreze
GVD (vid obr. 21). V zasade sa jedna o nasledujuce vlaky:

* Vsmere z Bratislavy hl. st.: Os 2004/REX 2502,2088/REX2504, Os 2024/REX 2518,
Os 2028/REX 2520, Os 2032/REX 2522, Os 2034/REX42%8% 2038/REX 2526, Os
2064/REX 2528.

» V smere do Bratislavy hl. st.: Os 2005/REX 25032089/REX2505, Os 2013/REX 2507,
Os 2017/REX 2509, Os 2031/REX 2523, Os 2049/REX528% 2051/REX 2527, Os
2037/REX 2529.

=—500C

Obrazok 21: Vyrez GVD 2023/2024 pre tré 126B pod’a Planu dopravnej obsluznosti Slovenska
pre Zeleznind osobnu dopravu
Zdroj: Odbor dopravy (0410) GR ZSR

Pri dodrzani predpisovych ustanoveni ZSR pre zsistdbezpéného pristupu cestujlcich

k vlakom osobnej dopravy na nastupitiach s#imeym pristupom je v ZST Devinska Nova Ves
nevyhnutné riadivchody osobnych vliakov postupne, t.j. viak &pého smeru méze vchadzdo ZST

aZz 4 min. po odchode oproti iduceho vlaku (tzv.rgpevy interval®). Tymto dochadza u viakov, ktoré
zastavuju v ZST Devinska Nova Ves pre vystup aupasgstujdcich k navyseniu jazdnej doby o 5 min.
Vybudovanim nastupi§s mimouroviovym pristupom je mozné uvedeny stav odstranivchody
vlakov osobnej dopravy v ZST Devinska Nova Ves itissltasne. Tymto je mozné z piadu
cestujucich dosiahmiuisporu¢asu na urovni 5 min.

Po premietnuti uvedenej Uspa@gsu cestujucich do CBA analyzy a jej transformaaipdiaznu
hodnotu predstavuju prinosyisporycasu cestujuciclv celkovom stite, za celé referéné obdobie
ccal4,2 mil. EUR (nediskontované), tak ako je to prezentované witeds. 79.
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TabuPka 79: Prinosy zisporyé&asu cestujicichv ZST Devinska Nova Ves

Cas cestujlcich straveny cestovanim Hod.
Jazdnytas BEZ PROJEKTU 2 035 439
Jazdnytas S PROJEKTOM 155 225
Uspora¢asu 1880 215
z toho:
Sluzobné cesty 80 849
Dochéadzanie do prace 481 335
Sukromné cesty 1 318 03(
Uspora ¢asu v pgiaznom vyjadreni tis. EUR
Sluzobné cesty 1736
Dochadzanie do prace 4 485
Sukromné cesty 7 959
Celkom Usporaéasu cestujucich v piaznom vyjadreni 14 179

Zdroj: vlastné spracovanie

Prinosy Zlsporycasu cestujuciclpre CBA nastupisboli kvantifikované v sulade s ,Metodikou
CBA", kapitola 5.2.2. Udaje o @te cestujlcich a goe vlakov, ktorych sa Gspogssu cestujlicich
dotyka boli prevzaté z dopravného modelu pre osatwpravu, ktory je podrobne opisany vySSie
v kapitole 3. Pre ,Investny“ variant boli spoléenské prinosy aplikované iba v ramci roka 2030. Po
roku 2030 je vo variante uvazované s vybudovanimaaroviového pristupu (identické podmienky
pre oba posudzované scenatiEh dbdjde k eliminacii prevadzkovych situacii na laélle ktorych su
stanovené Uspomasu cestujucich.

PodrobnejSie informacie k vyptu Usporyéasu cestujdcich su uvedené v Priléghédm a 9n,
stbory programu MS EXCEL v héarkoch: ,Parametre“stivpy” a ,07Cas cestujucich®, v ktorom sa
nachadza samotny vyget Uspory jazdnéhéasu.

7.8.1(Prinosy vyplyvajuce zo zmeny miery bémpsti

Spolaiensky prinos vyplyvajluci zameny miery bezpmosti je zaloZzeny na skutoosti, Ze
v désledku prebudovania&snych Groiovych nastupidv ZST Devinska Nova Ves na bezpejsie
mimourowiové nastupistia (s podchodom) déjde k vyznamnénygeniu bezp@osti cestujucich pri
nastupe a vystupe do/z vlakov osobnej dopravy.

Vycislenie miery bezpmosti cestujucich je zaloZzené na Statistickom faedd drazov
cestujlcich, ktoré sa udiali na nastupistiach sitweym pristupom na sieti ZSR v obdobi rokov 2010
— 2020. Prefad Grazov cestujlcich na Gfmwych nastupistiach siete ZSR v sledovanom obdobi
poskytol Odbor bezgmosti GR ZSR (0440), tak ako je to zachytené vitabi. 80.

TabuPka 80: Urazy cestujucich na nastupistiach s Gratovym pristupom na sieti ZSR za obdobie
rokov 2010 — 2020

Urazy/zranenia | 2010 | 2011| 2012 | 2013 | 2014 | 2015| 2016 | 2017 | 2018 | 2019| 2020| @

Smrté'né - - - - - 1 - - - - - 10,09
Tazké - - 1 - - - - - - - 1 0,18
Dahké - - - - - - - - - - - 10,00

Zdroj: Odbor bezpénosti GR ZSR (0440)

Na z&klade udajov v tabke je mozné konStatovaZze v sledovanom obdobi doSlo na tmwych
nastupistiach na sieti ZSR celkovo k jednému sinému Grazu a azkym zraneniam. V priemere tak
pripada na rok 0,09 smiwych Grazov a 0,18azkych zraneniCahké zranenia neboli v sledovanom
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obdobi zaevidované. Precanie miery bezpmosti je potrebné poztidiez Statisticky subor g@tu
cestujlcich na sieti ZSR, na ktory bola prezentévana Urazovosaplikovana. O pite cestujlicich
za obdobie rokov 2012 — 2020 vypoveda t&bu. 81.

TabuPka 81: Paet cestujlicich na sieti ZSR za obdobie rokov 2012020
Rok 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | @
Cestujuci celkom (mil. 0s.)|  43,44544,287| 47,286| 57,275 65,606 72,473| 73,808 77,357| 46,657
Cestujici DNV (mil. o0s.)
Koeficient
Zdroj: ZSSK a Vyréna sprava ZSSK za rok 2020

Pre transformaciu miery bezp®sti na sieti ZSR na podmienky ZST Devinska Noe& %olo
potrebné poznakoeficient podielu pétu cestujucich. Na zaklade Gdajov prezentovanytetbu’ke bol
pre ZST Devinska Novéa Ves pouZity priemerny koefitiza obdobie rokov 2012 — 2020 s hodnotou
. Udaje o pete cestujicich v ZST Devinska Nova Ves st predmetoiavy o mEanlivosti medzi
ZSR a ZSSK, z uvedeného dévodu nie séasidu publik@nej verzie Stadie uskutoitelnosti.
PrisluSnym verejnym institiciam (posudzovate), vratane objednavdtestadie, budu poskytnuté na
vyZiadanie.

Po premietnuti vyslednej miery bezpesti do CBA analyzy a jej transformacii nanpnu
hodnotu predstavuju sp@enské prinosy vyplyvajuce zomeny miery bezgeostiv celkovom stite,
za celé referamé obdobie cca382 tis. EUR (nediskontované), tak ako je to prezentované
v tabuke ¢. 82.

Tabulka 82: Spoldenskeé prinosy nastupi® vyplyvajuce zo zmeny miery bezgaosti
v ZST Devinska Nova Ves

Néklady z Urazov cestujlcich
Typ zranenia Uspora tis. EUR
Smrténé zranenie 297
Tazké zranenie 85
Lahké zranenie 0
Uspora celkom 382

Zdroj: vlastné spracovanie

Prinosy vyplyvajice zameny miery bezgeosticestujlcich v ZST Devinska Nova Ves boli pre
Ucely CBA néstupis kvantifikované v sulade s ,Metodikou CBA®, kapi#ob.2.2. Pre ,Investny“
variant boli prinosy aplikované iba v ramci roka3@0 Po roku 2030 je vo variante uvazované
s vybudovanim mimouramvéeho pristupu (identické podmienky pre oba posuaaé scenaredim
dojde k elimindcii rizika Urazov cestujlcich na ladle ktorych su prinosy stanovené.

PodrobnejSie informacie k vyptu prinosov vyplyvajlucich zameny miery bezgiosti su
uvedené v Priloh&. 9m a 9n, subory programu MS EXCEL v harkoch: geatre”, ,Vstupy”
a ,10 Bezpénog™, v ktorom sa nachadza samotny vypbprinosov.

7.8.11Ekonomicka analyza

Pre @ely ekonomickej analyzy boli v ndkladowgsti pouZzité finatné hodnoty ukazovaltev
(investéné vydavky, prevadzkové vydavky a zostatkova hamnotak ako su vySpecifikované
v podkapitolach 7.8.4 — 7.8.6. V sulade s ,MetodikeBA" boli tieto hodnoty upravené agregovanym
konverznym faktoron®,9.
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Struktarovany prelad a porovnanie vetkych relevantnych ekonomiclpréhosov a nakladov
pre oba posudzované varianty poskytuje nasledugfimiika ¢. 83.

Tabulka 83: PrefPad relevantnych prinosov a nakladov Ekonomickej anigzy pre Gpravu
nastupi® v ZST Devinska Nova Ves

Ekonomickéa analyza Va”"?“Jt : VEwTEmE C
»investi ény »S0cioekonomicky’
Paiazné toky v EUR (diskontované) v EUR (diskontované)

Investiné vydavky 2077 93] 2 077 931
Prevadzkové vydavky* -2 777 423 726 8845
Celkové ekonomické vydavky* -699 49p 2 804 816
Usporac¢asu cestujtcich 238 27§ 5 558 884
Usporac¢asu tovaru 0 0
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 0 0
Prinosy zo zmeny miery bezpmsti 6 326 149 125
Zmeny znéistenia zivotného prostredia 0 0
Zmeny v emisiach sklenikovych plynov 0 0
Zmeny v miere hluku 0 0
Celkové ekonomické benefity 244 604 5708 019
Zostatkova hodnota 125 257 125 257
Cisté pdiazné toky 1 069 353 3 028 454

Zdroj: vlastné spracovanie
*zaporna hodnota predstavuje Usporu prevadzkovydavkov.

Z udajov prezentovanych v tdike je zrejmé, Ze pre celkova ekonomickl efektivnos
.investicného” variantu su rozhodujuce predovSetkym Uspaevgrlzkovych vydavkov. Naopak,
z radiska celkovej ekonomickej efektivnosti ,Socioemnického” variantu su rozhodujuce
predovsetkym prinosy&sporycasu cestujucich

Uspora prevadzkovych vydavkov v ,Investom* variante vyplyva zo skutoosti, Zze v ramci
scenara ,bez projektu” je uvazované s prebudovaidasnych Groiovych nastupidv ZST Devinska
Nova Ves na nastupiStia s mimouiiovym pristupom v sulade s platnou legislativou. &g,
potrebné na prebudovanie nastipi§amci scenéara ,bez projektu”, st v zmysle ,MékgdCBA"
uvazované ako ,Iné Specifické* prevadzkové vydavidplatnenim inkrementalneho pristupu tak
dochadza k prezentovanej uspore celkovych diskamgsh prevadzkovych vydavkov na drovni
zhruba 2,8 mil. EUR.

Spolatenské prinosy asporycasu cestujucichiplatnené v ramci ,Socioekonomického* variantu
sU zaloZzené na skutoosti, Ze v ramci variantu dojde k prestavbéasaych nastupiss Groviovym
pristupom na nové ostrovné nastupistia s podchotltwedeny stav umozni eliminov@revadzkové
situacie, pri ktorych dochadza k priamemu ohrozebhaepénosti cestujdcich a realizowatak
v ZST Devinska Novéa Ves &isné vchody viakov. Nasledna Uspeaau cestujlicich vyjadrena v EUR
tak dosiahne prezentovanu hodnotu cca 5,6 mil. EtlBkontované). Celospalenské prinosy zo
zmeny miery bezpeostipredstavuju v ramci ,Socioekonomického" variafta marginalny prinos. Ich
podiel na celkovych prinosoch variantu je zhrul#,
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Celkova ekonomicka efektivnbprestavby nastupije merana nasledujicimi ukazovate:

* ekonomick&ista s@¢asna hodnota (ENPV),
» ekonomicka miera navratnosti (EIRR),
e pomer prinosov a nakladov (B/C).

Suhrnny prefad vyslednych hodn6ét ukazovBte ekonomickej analyzy néstupijod'a
jednotlivych variantov poskytuje nasledujuca tika. 84.

Taburka 84: Vysledné hodnoty ukazovattov Ekonomickej analyzy pre uUpravu nastupi€
v ZST Devinska Novéa Ves

Ekonomickéa analyza Variqrjt _Variant L

Jnvesti ény »Socioekonomicky
Cista si¢asna hodnota investicie (ENPWYEUR) 1 069 354 3028 454
Ekonomicka miera navratnosti (EIRR %) 21,29 12,98
Pomer prinosov a nakladov (B/C) 1,51 2,08

Zdroj: vlastné spracovanie

Z vysledkov ekonomickej analyzy prezentovanych bufke je zrejmé, Zev oboch
posudzovanych pripadoch jeprestavba nastupis v ZST Devinska Nova Ves z celospsgaského
hradiskaprinosna (B/C >1). Vy3Siu ekonomicku efektivitu dosahujeogdbekonomicky” variant. Tato
je vzitadom na uvaZovanu vySku inveéstych vydavkov (zhodna pre oba varianty) spdsobena
predovietkym vy33ou hodnotou socioekonomickych ogdn z(spory casu cestujlcich Cista
ekonomickd s€asna hodnota investicie je v ,Socioekonomickom‘iarste vySSia oproti variantu

N e

.investicnému“ o zhruba 2 mil. EUR a pomer celkovych prinoaméakladov B/C je vysSi o cca 0,6.

Zpoladu ZSR aich rozhodovania o vybere preferovanéhdamtu si v3ak rovnako
rozhodujuce aj vysledky fingnej analyzy. Z vysledkov fin&nej analyzy ,Investiného” variantu
(FNPV = +1,1 mil. EUR, FIRR_C = 16% resp. FIRR_K&6vyplyva, Ze postupnoprestavbou
nastupig v ramci ,Projektu® mdZu ZSR dosiahmuvyznamnéispory vydavkov a to aZ na Grovni
cca3,3 mil. EUR za celé referamé obdobie. Pre ZSR sa tak jdivianéne vyhodnejSieprestavat
nastupidtia v ZST Devinska Nova Vesamci projektu zdvojkd’ajnenia, ako riegiich prestavbu
separatne.
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8 Posudenie rizik

Posudenie rizik predstavuje posleda& modelu CBA. Ké'Ze vSetky pgazné toky vo finainej
aj ekonomickej analyze su vysledkom prognozy, naiallieha’ chybam a skresleniu. Preto je potrebné
kvantifikova’, do akej miery su vystupy/ukazovatele oboch anaiflvé na zmenu ich vstupov.
Po zisteni, Ze zmena niektorych vstupov mézeé wény vplyv na vysledky analyzy, je potrebné
pochopt’ riziko tejto zmeny a nasledné riziko zmeny vystadhboch analyz. VSetky tieto skdtwsti
spolu s riadenim rizika su predmetom analyzy @#iva rizika.

Posudenie rizik je pdd Nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) /2803
zo 17. decembra 2013 povinnouc¢asou CBA a vramci spracovanej Stadie uskaftelnosti
pozostava z nasledovnych krokov:

* Analyza citlivosti.
» Analyza scenarov.
» Kuvalitativna analyza rizik a mitigay plan.

O vysledkoch jednotlivyclasti posudenia rizik v ramci CBA analyzy pojednavegsledujuce
podkapitoly Studie.

8.1 Analyza citlivosti

Analyza citlivosti pre projekiZdvojko/ajnenie trate Devinska Nova Ves — Statha hranicASK
(Marchegg)“sa zameriava na nasledujuce kroky:

» Stanovenie kritickych premennych votehu k finagnej a ekonomickej efektivnosti
projektu.

* Urcenie rozdelenia pravdepodobnosti pre ekonomickéndiedie efektivnosti projektu
a hodnotenie citlivosti zaloZené na simulacii zrmeravislych premennych.

Testovanie citlivosti vstupnych premennych boloasprvané na vysledkoch finarej analyzy
FNPV_C a vysledkoch ekonomickej analyzy ENPV. Migtkvosti premennych projektu je hodnotena
pomocou testu v rozpati +/- 30 % zmeny vstupnejnbodvo vzahu k FNPV_C resp. ENPV. Na
zéklade vysledkov testov citlivosti boli identifikané kritické premenné projektu. ,Metodika CBA"
definuje pre Gely analyzy citlivosti projektov kritické premenrako tie, ktorych zmena o0 1,00 %
v porovnani so zékladnym scenarom sp6sobuje znmelikaiora (FNPV, ENPV) v&iu ako 1,00 %.

Na zéklade vysledkov testov citlivosti finamej analyzy (FNPV_C) posudzovanych inv&sfich
variantov projektu boli identifikované dve kritickFemenna, kde indikator FNPV_C dosahujeSua
ako jednotkovu elasticitu. V pripade dosiahnutygbledkov analyzy citlivosti pre vstupné premenné
finanénej analyzy, mdéZzeme zarddinedzi kritické premenné zmetivestinych nakladova zmenu
prevadzkovych nakladama opravy, udrzbu vymeny a obnovu.

Na zaklade vysledkov testov citlivosti ekonomickapalyzy (ENPV) posudzovanych
investiénych variantov projektu boli identifikované viacekgtické premenna, kde indikator ENPV
dosahuje v&iu ako jednotkovu elasticitu. V pripade dosiahohtyysledkov analyzy citlivosti pre
vstupné premenné ekonomickej analyzy, mézeme zanaetizi kritické premenné zmemvestcnych
nakladov zmenuyprevadzkovych nakladma opravy, udrzbu vymeny a obnovu, zmenu dopyimenu
nakladov na vlakovu dopravu

Detailny preliad vyp@tov v ramci analyzy citlivosti pre jednotlivé vamiy je spracovany
v Prilohe¢. 9, Stadie uskutmitelnosti (verzia MS EXCEL), v zaloZke ,Analyza citlisti".
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8.2 Analyza scenarov

Doposid bol vplyv vybranych premennych parametrov na heeinie ukazovat®v ,Projektu”
v analyze citlivosti posudzovany izolovane. V rarmocalyzy scenérov je posudzovany spojovplyv
premennych na hodnotenie ukazoVate ,Projektu”. Analyza scenarov modeluje pravdepgwdo
navzajom suvisiaci vyvoj premennych v jednotlivigdenéroch.

Modelované su tri stupne mozného budidceho vyvagektu: pesimisticky vyvoj, realisticky
(stredny) vyvoj a optimisticky vyvoj.

V pripade vysSich prevadzkovych konceptov (PK2 &)Pke doplneny dopravny scenar
prevadzkového konceptu PK1, ktory testuje riziknapmnenia prevadzkovych konceptov PK2 a PK3 .

v

V nasledujucej tadlke ¢. 85 su zadefinované navzajom suavisiace zmeny preyoé
v jednotlivych scenaroch ,Projektu”.

Taburka 85: Analyza scenarov pre projekt,Zdvojkolajnenie trate Devinska Nova Ves — Statna

hranica SK/AT (Marchegg)“— popis premennych

Premenna/Scenar

Pesimisticky scenar

Realisticky scenar

Optimisticky scenar

Investi¢né vydavky

ZvySenie investinych
nakladov o 10% oproti
predpokladom

Zachovanie planu
derpania a vySky
investénych nakladov

Znizenie investinych
nakladov o 5% oproti
predpokladom

Dopyt po preprave

10% pokles oproti
potencialu odhadovanému
vypracovanych dopravnych

modelov

Pod’a vypracovanych
dopravnych modelov

5% rast oproti potenciald
odhadovanému u
vypracovanych
dopravnych modelov

Predikovany rast HDP

Predikovany rast HDP

Predikovany rast HDP

pohonné hmoty

hmoty o 5%

Rast HDP znizeny o 5% napkany nadnany
Prevadzkové 5% rast prevadzkovych Priblizenie sa 5% pokles
wdavk nakladov - udrzby a oprav odhadovanym prevadzkovych naklado
y Y na Zelezninej trati predpokladom - UdrZby a oprav
Vyski’:l'uhr_ad za Nezmenena Nezmenena Nezmenena
pouzivanie ZI
Hodnota ¢asu Nezmenena Nezmenena Nezmenena
Naklady na Pokles nakladov na pohonné Zachovanie vySky Rast nakladov na

nakladov na pohonné
hmoty

pohonné hmoty o 5%

Ostatné naklady na
prevadzku viakov

5% rast nakladov na
prevadzku viakov

Jednotkové naklady
nezmenené

5% pokles nakladov ng
prevadzku viakov

Ostatné naklady na
prevadzku vozidiel

5% pokles nakladov na
prevadzku cestnych vozidig

Jednotkové naklady
nezmenené

5% rast nakladov na
prevadzku cestnych
vozidiel

Celospol@enské
naklady

Jednotkové naklady
nezmenené

Jednotkové naklady
nezmenené

Jednotkové naklady
nezmenené

Zdroj: vlastné spracovanie

Navzdjom suvisiace zmeny premennych v ramci

zadefinované v nasledujucej tdkac. 86.
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Taburka 86: Analyza scenarov pre projekt,Zdvojkolajnenie trate Devinska Nova Ves — Statna
hranica SK/AT (Marchegg)“— popis premennych pre doplnkovy scenar

Doplnkovy scenar Dopravny scenar PK1
Investi¢né vydavky Zachovanie plangerpania a vysky invesiiych nakladov
Dopyt po preprave Poda vypracovanycrll (;jr?cpersglg);/é:rll modelov - prevadzko\y
Rast HDP Predikovany rast HDP négmny
Prevadzkové vydavky Priblizenie sa odhadovanym predpokladom
Vyska uhrad za pouzivanie ZI Nezmenena
Hodnota ¢asu Nezmenena
Naklady na pohonné hmoty Zachovanie vysky nakladov na pohonné hmoty
Ostatné naklady na prevadzku vliakov Jednotkové naklady nezmenené
Ostatné naklady na prevadzku vozidiel Jednotkové naklady nezmenené
Celospoldenské naklady Jednotkové naklady nezmenené

Zdroj: vlastné spracovanie

Na zaklade vysledkov analyzy scenarov jednotlivijalestinych variantov (\’ Prilohag. 9)
je mozné konStatova Ze aj pesimistické hodnoty kritickych premennypheukazuju potrebu
spolufinancovania projektu a potvrdzuju socioekoindn navratnog jednotlivych investinych
zamerov. Zarovg investtné varianty 3B, 3C a 3D potvrdzuju sociekonomickévratnos
pri prevadzkovom koncepte PK1.

Detailny prefiad vyp@&tov v ramci analyzy scenarov pre jednotlivé vasajg spracovany
v Prilohe¢. 9, Studie uskutmitelnosti (verzia MS EXCEL), v zaloZke ,,Analyza scenéro

8.3Zavery analyzy citlivosti z pdladu rizik

Kritickeé riziko je iba v pripade, ak zmena o 1 %@hoty nezavislej premennej predstavuje viac
ako 1 %-nu zmenu vystupnej hodnoty zavislej preragriNa zaklade vysledkov analyzy citlivosti
a analyzy scendrov je mozné konStato¥a pre moderniz4ciu trabevinska Nova Ves — Statna hranica
SK/AT (Marcheggh ZST Devinska Nova Ves predstavuje najvyznammeigko nedodrZzanigysky
investenych vydavkavharmonogramu projektedopytu po preprave

Z uvedeného dovodu bola osobitnd pozofnesnovana tymto premennym v kvantitativnej
analyze rizik a pravdepodobnostnej analyze rizik.

8.4 Kvalitativna analyza rizik

Ucelom kvalitativnej analyzy rizik je identifikovgpotencialne neziaduce udalosti, odborne a
komplexne ohodnatimieru ich rizika a navrhnizodpovedajlice opatrenia na prevenciu a zmiernenie
ich vplyvov.

Neziaduce vplyvy zvyknl niar rAmci implementacie projektu nepriaznivy vplyajméa na vysku
investiénych vydavkov a dobu realizacie z dévodu vznisovych skizov pri realizacii projektu. Pri
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identifikacii neziaducich vplyvov boli zdadnené tak interné ako aj externé negativne fakpoisom
z hradiska moznosti ich mitigacie je dblezité tdbnenie na antropogénne a environmentalne vplyvy.

Identifikované nezZiaduce udalosti boli ohodnoten@adiska pravdepodobnosti ich vyskytu a
kategorizované v zmysle nasledujliceho rozdelendét@bu’ka¢. 87).

Tabulka 87:Kategorizacia pravdepodobnosti vyskytu neZiagcej udalosti

Kategoria udalosti

Ur éenie pravdepodobnosti

Velmi malo pravdepodobné (0-10 % Sanca)

Kategoria B Malo pravdepodobné (10-33 % Sanca)
Kategoria C Stredna miera pravdepodobnosti (33-66 % Sanca)
Kategoria D Pravdepodobné (66—90 % Sanca)

Vysoko pravdepodobné (90-100 % Sanca)

2021; kap. 6.2

Zdroj: vlastné spracovanie pda Metodickej prirdky k tvorbe analyz ndkladov a prinosov (CBA); \&ex;

Posudenie zavaznosti vplyvu v pripade, Ze sa ned#éaddalog vyskytne bolo realizované
odbornym posudenim a kategorizované nasledovnektako prezentuje tabkac. 88.

Tabulka 88: Kategorizacia zavaznosti vplyvu neZiaducejdalosti

Kategoria udalosti

Ur éenie zavaznosti vplyvu

Ziadny relevantny vplyv nagakavané spokenské prinosy projektu.

Malé strata spolenskych prinosov projektu; nie st ovplyvnené ditgdprinosy

et ] projektu; avSak napravné opatrenia su nutné.

Stredna zavaznéwvplyvu; strata akavanych spolnskych prinosov projektu;
Kategoria lll v&Sinou finakné Skody; aj v strednodobom a dlhodobom horizamdpravné

opatrenia mézu vyrieSproblém.

Kriticky vplyv; verka strata dakavanych spol@nskych prinosov projektu; vyskyt
Kategéria IV neziaducej udalosti spésobuje stratu primarnejdoakti projektu; napravné opatreni

aj ked’ realizované vo &om rozsahu, nepostaju na to aby sa prediSlo vyznamnyn
Skodam.

2

Katastroficky vplyv; vyznamné az Gplna strata fembsti projektu; ciele projektu sa

nezrealizuju ani v dlhodobom horizonte.

Zdroj: vlastné spracovanie pda Metodickej prirdky k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA); \&ex;

2021; kap. 6.2

Vysledkom kombinacie pravdepodobnosti vyskytu ndidéich udalosti a zavaznosti ich vplyvu
je matica rizik (v’ tabd’ka ¢. 89), v ramci ktorej je mozné definavatyri Urovne rizika. Rovnakou
metrikou bolo hodnotené aj odhadované zostatkowéori po implementacii preventivnych a
mitigacnych opatreni.

Taburka 89: Matica pravdepodobnosti a zavaZnosti vplyvmeZiaducej udalosti

Urovei rizika Farba Prazv%\:aa;)zon doost;rﬁo p I I M \Y, \Y
Nizka A
Stredna B
Vysoka C
Vel'mi vysoka D
E

Zdroj: Metodicka prirdka k tvorbe analyz vydavkov a prijmov (CBA); velzia015; Kap. 6.2

ODBOR STRATEGIE A ZAHRANCNEJ SPOLUPRACE

175



STUDIA USKUTO ENITE ENOSTI PRE PROJEKT ,,Z DVOJKOLZAINENIE TRATE DEVINSKA NOVA VES —
STATNA HRANICA SK/AT (MARCHEGG)"

Nebezpéenstva vyplyvajuce z realizacie verejnej prace, igilyv v pripade naplnenia
nepriaznivého scenara a pravdepodobnds vyskytu su spracované v Prilohie9a (kapitola 4.4) vo
forme matice pravdepodobnosti a zavaznosti ichwply/plyv rizika a pravdepodobntsyskytu boli
stanovené na zaklade skusenosti projektového timskaimu kauzalit dopravnych projektov podobnej
technicko-ekonomickej urovne.

8.5Vyhodnotenie kvalitativnej analyzy rizik

Za najvyznamnejSiu posudzovanu rizikovl udéi@sredna miera pravdepodobnosti vyskytu) je
mozné povazouwa nedodrzanie rozptu projekty nedodrzanie harmonogramu vystaviyriziko
poklesu dopytu po trati

V ramci nedodrZania rozptiu projekty harmonogramu projektapoklesu dopytu po trata
jedna o prvotnu Uroverizika, t. j. pred implementaciou preventivnychmiigacnych opatreni. Prvotna
arovai rizika je vyhodnotend ako stredna.

Z uvedeného vyplyva, Ze pri optimalnom zvladnutigesu prevencie a zmigvania dopadov
definovanych neZiaducich udalosti, je celkové nzikoZzné zmieriii zo strednej Urovne na nizku.
Definované opatrenia je mozné kategorizoeko prevazne organigae, ktoré by nemali vyrazne
ovplyvnit’ implementaciu a prevadzku projektu.
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Zaver

Predkladana Stadia uskdtotelnosti pojednava o projektgZdvojkolajnenie trate Devinska
Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg@)e¢ spracovana v sulade s ,Metodickym rdmcom pre
vypracovanie Stldie uskutoitelnosti — Oper&ny program Integrovana infradtruktira 2014 -2020¢
a pokryva vSetky najdolezitejSie aspekty Studieutskitelnosti — analyzu dopytu, analyzu alternativ
aj uskut@nitelnog’ preferovaného variantu. Jegalom je vytvori predpoklad pre komplexné
a transparentné rieSenia identifikovanych doprakingooblémov po kvalitativnej aj kvantitativnej
stranke a zaroveidentifikova’ potencidlne obmedzenia a realizoVatealternativy t.j. varianty, ktoré
su vsulade so stanovenymi Iti@ projektu s obadom na technické, ekonomické, regukd
intitucionalne a environmentélne aspekty.

Identifikované dopravné problémy

Analyzou sdasného stavu Zelezmiej infraStruktury v tréovom UsekuDevinska Novéa Ves —
Statna hranica SK/Aboli identifikované nasledujlce dopravné probléktgré boli rozdelené do dvoch
skupin, tak ako je to uvedené nizSie.

l. Technické dopravné problémy:

= moznos vyuZzivania elektrickej trakcie,

e z&aZitd’nog’ trate a mostov (pozadovand trieda D4),

* najvysSia tréova rychlos,

» interoperabilita jednotlivych prvkov infrastruktisyeurépskou Zelezfriou si€ou,
» zaradenie trate do systému ERTMS,

* bezpeé&nod’ pristupu cestujucich na nastupistia.

Il. Prevadzkové dopravné problémy:

* obmedzené kapacita trate,

+ nedostatény normativ dzky nakladnych viakov,

» obmedzeny normativ hmotnosti nakladnych viakovdisél/é pomery),
* nedostatdna najvysSia traova rychlos (pre trate RFC),

e dlhy cestovnyas,

» obmedzena frekvencia spojov.

Za (telom spustenia projektu, ktorym budd vyrieSené ieyggedené dopravné problémy bola
v podmienkach ZSR spracovana Studia usinitelnosti pre projekiZdvojkolajnenie trate Devinska
Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchegg)".

Ciele projektu

Vychadzajuc zDohody medzi Ministerstvom dopravy, vystavby aom@neho rozvoja SR
a Spolkovym ministerstvom dopravy, inovacii a tetduii Rakuskej republiky o vystavbe severného
Zelezniného prepojenia Bratislava — Vietlektora predstavuje zakladny a zarmymliticky kontext
projektu zdvojkdajnenia trateDevinska Nova Ves — Statna hranica SK/AT (Marchebg)i
zadefinované nasledujdce hlavné ciele projektu:

1. Zlepst cezhraninu Zeleznint osobnd a nakladnd dopravu medzi Slovenskou hi&pub
a Rakuskou republikou.

2. Skratt’ cestovnycas v didlkovej doprave medzi Bratislavou a Viedi na priblizne
40 minut zo sasnych 67 minut.
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Zvysit' frekvenciu spojenia medzi Bratislavou a Mied v regiondlnej doprave pre
cestujucich denne dochadzajucich z/do Bratislagp.re/do Viedne.

ZvySit kapacitu trate tak, aby umigdvala zavedenie minimalne 4 pravidelnych vliakovych
tras v kazdom smere za hodindase Spiky.

Znizit tvorbu emisii CO2 a hluku zavedenim elektrickaktie.

Na to, aby mohli by dosiahnuté hlavné ciele projektu, boli v rdmcid#&uidentifikované
nasledujuceiastkové ciele:

Zjednott’ spdsob pohonu hnacichllapovych vozidiel na elektricky — elektrifikaciaate.
Modernizova tratové zabezpmvacie zariadenie.

Zvysit kapacitu trate a priepustrioghlavia v ZST Devinska Nova Ves.

ZvySit kategériu zvislého zZaZenia na jednu napravu na Uroa.

Zvysit normativ dzky nakladnych viakov na 740 m.

Zvysit’ najvyssiu trdova rychlog na V = 120 km/h.

Zavieg’ riadenie jazdy vlakov pdd systému ERTMS.

Zapojit komunik&né zariadenia do siete GSM-R.

Zavied’ dia’kovu osobnu dopravu.

Zvysit’ frekvenciu (intenzitu) spojov v regionalnej osopdeprave.
Modernizova stanéné zabezp®vacie zariadenie v ZST Devinska Nova Ves.
Zabezpeit bezpeény pristup cestujdcich k viakom v ZST Devinska Nv\es.

Za (telom ngjdenia moznych alternativ rieSenia vySSedewnych dopravnych problémov bola
v ramci Stadie spracovana okrem analyziestiého stavu ZI (blizsiediikapitola 1) aj analyza ponuky
a dopytu (kapitola 3), ktorej vystupom je dopravngdel pre tra Devinska Nova Ves — Statna hranica
SK/AT (Marchegg)

Analyza alternativ a vyber preferovaného variantu

Na zéklade vysledkov analyzy&sného stavu a analyzy ponuky a dopytu boli idéotiané
viaceré mozné rieSenia, z ktorych vznikli 3 zakkadoenare a k nim prinaleZiace varianty:

Scenér 1- ,urobit’ minimum* = elektrifikacia a komplexna rekonstrukgednokdajnej
trate (V=120 km/h). Obsahuje 1 variant.

Scenar 2 - ,s investiciou bez ZST* = elektrifikacia, zdvojlajnenie a komplexna
modernizacia infrastruktary (V=120 km/h). Obsahepen variant — zdvojKajnenie trate
s Gpravou vchodového zhlavia v ZST Devinska Novs, Veatane vymeny SZZ.

Scenar 3— ,s investiciou vratane ZST* = elektrifikaciadjeokd’ajna tra (V=120 km/h)
alebo zdvojkBajnenie a komplexnd modernizacia infrastruktarytamé Zeleziinej
stanice. Obsah a rozsah modernizacie ZST bolebehu prac diskutovany s odbornymi
zlozkami ZSR, MDV SR aUHP MF SR. Findlny rozsatersra sa ustalil na 3
dispozénych rieSeniach stanice. Kombindciou moderinigah Uprav stanice
S uvazovanymi Upravami trate vznikli v ramci scergtyri projektové varianty:

1. Variant 3A — kombinécigednokol’ajnej elektrifikovanej trate a modernizacie ZST
Devinska Nova Ves.

2. Variant 3B — kombinéaciadvojkolajnej trate a modernizacie ZST Devinska Nova
Ves v nasledujucom rozsahu: k dispozicii budd 4tupdstné hrany (2 ostrovné
nastupistia) tkky 180 m, obdobne ako je uvazované pre cely uratifava.
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3. Variant 3C — kombinéaciadvojkolajnej trate a modernizacie ZST Devinska Nova
Ves v nasledujucom rozsahu: k dispozicii budd 4tupds&tné hrany (2 ostrovné
nastupistia). Jedno ostrovné nastupidiyd400 m umiestnené pri kajach 3 a 7.
Druhé ostrovné néastupisté&ly 180 m umiestnené pri Rajach 4 a 6. Hlavné Raje
1 a 2 su bez nastupistnej hrany.

4. Variant 3D - kombinacialvojkolajnej trate a modernizacie ZST Devinska Nova Ves
v nasledujucom rozsahu: k dispozicii budu 4 naStopihrany (2 ostrovné nastupistia)
dizky 220 m, obdobne ako je tomu na raklsesti trate. Hrany s umiestnené pri
kolajach 3 a 7 resp. 2 a 4, hlavh&&c:. 1 je bez nastupidtnej hrany. Dispo#
rieSenie stanice je zhodné s variantom 3A.

V sulade s ,Metodikou CBA" boli takto zadefinovaséenare a k nim prindleZiace varianty
porovhané so Scenarom 0 resp. Scenarom ,bez pubjgkiostrednictvom tzv. prirastkovej metody.
Zarover boli scenéare (varianty) podrobené fitaej aj ekonomickej analyze v zmyshetodickej
prirucky k tvorbe analyz nakladov a prinosov (CBA). Opyaprogram Integrovand infrastruktira
2014 - 2020 verzia 3.0 sreferégnym obdobim 30 rokov, pri pouZiti stadlych cien woeej
arovni 2024.

Pre finalny vyber preferovaného variantu bola vtaizinultikriteridlna analyza, popisana
v podkapitole 5.7. Samotnej multikriteridlnej armdyeSte predchadzalo hodnotenie projektovych
variantov na zéklade vysledkov CBA analyzy, ako gterného nastroja na posudenie ekonomickej
uskuta@nitelnosti (efektivnosti) zadefinovanych variantov. Vlasle s ustanoveniami prislusnych
metodickych ramcov bol pre prioritizaciu projektatmyvariantov pouzity koeficient BCHBénefit/ Cost
— Ratig ako ukazovaterelativnej efektivnosti projektu. Multikriterialrenalyza vychadzala v sulade s
ustanoveniami metodiky pre vypracovanie Stadie tekitelnosti zjasnych, robustnych a
transparentnych TEE kritérii. TEE kritérid bolimtaené individualne pre predmetnd Studiu, berdc do
Gvahy jej Specifické zameranie ako aj zadefinov@ake a k nim prindleZziace meréte ukazovatele.
Kritérid boli v sulade s metodikou pre vypracovasiédie uskuténitelnosti rozdelené do troch
zékladnych kategorii — technické, ekonomicko — @dzxkové a environmentalne asu podrobne
popisané v podkapitole 5.7.

Na zaklade vysledkov multikriteridlnej analyzy zkkajvysSie celkové bodové hodnotenie
projektovy Variant 3D v kombinacii s prevadzkovym konceptd?iK3. Vychadzajuc zo skutoosti
popisanych v ramci podkapitoly 5.7, z vysledkov tiktiterialnej analyzy a z diskusii s prisluSnymi
odbornymi zlozkami ZSR bol pre projekZgvojkdajnenie trate Devinska Nova Ves — Statna hranica
SK/AT (Marchegy ako preferovany variant odporaéany Variant 3D. Zakladny popis preferovaného
projektového variantu je spracovany v kapitole &rebny technicky popis preferovaného variantu je
obsahom kapitoly 6.

Finanéna analyza

Vzhradom na vysledky finamej analyzy (FNPV_C < 0 a FRR_C < 4%) ,Projekt" mée
z poadu manazéra infrastruktary finare udrzatény ani v jednom z definovanych scenarov resp.
variantov. Generované hotovostné toky projektu kédo zabezpgét jeho splatenie v rdmci
posudzovaného refer&mého obdobia. Projekt si preto vyZaduje spolufioaaaie. Vysledky vypétu
prispevku EU pre projektZdvojkdajnenie trate Devinska Nova Ves — Statna hranicdASK
(Marchegg" su prezentované v nasledujucej téme. 90.
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Taburka 90: Prispevok EU pre jednotlivé varianty projekiu ,ZdvojkoPajnenie trate Devinska
Nova Ves — §tatna hranica SK/AT (Marchegg)*

Prevadzkovy| Investiény variant | Investi¢ny variant Investiéné Finanéna Prispevok
koncept (ZST) (trat) vydavky medzera EU
PK1 0+ 1 11 656 364 90,69% 8210920
PK1 3A 1 79 961 299 100,00% 61 834 729
PK2 0+ 2 59 193 440 80,75% 36 973 390
PK2 3B 2 98 639 253 100,00% 76 267 693
PK2 3C 2 98 704 840 100,00% 76 318 374
PK2 3D 2 97 490 984 100,00% 75 380 395
PK3 0+ 2 59 193 440 79,63% 36 460 449
PK3 3B 2 98 639 253 100,00% 76 267 693
PK3 3C 2 98 704 840 100,00% 76 318 374
PK3 3D 2 97 490 984 100,00% 75 380 395

Zdroj: vlastné spracovanie

Pri vypaite prispevku EU bol v stladeMetodickou prirdkou k tvorbe analyz néakladov
a prinosov (CBA) v ramci predkladania investich projektov v oblasti dopravy pre programové
obdobie 2014 — 2020 Opefay program Integrovana infrasStrukturiapitola 4.2.7ouzity ¢lanok 61,
Nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EUX303/2013 zo 17. decembra 2013. V zmysle
uvedenéhoclanku sa na &l vypastu prispevku EU prevadzkové Gspory vydavkov vytmére
prevadzkovanim povazuju zaisty prijem, kym nie si0 kompenzované rovnakym zmitre
v prevadzkovych dotaciach. Zardvebol vramci vypotu prispevku EU uplatnenglanok 18,
Delegovaného nariadenia Komisie 480/2014 z 3. marca 2014, ktorym salélap Nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (EE)1303/2013 zo 17. decembra 2013. V zmysienku sa
zostatkova hodnota investicie zahrnie do ¥paliskontovanyclistych prijmov operacie iba vtedy,
ak prijmy prevySuju vydavky uveden&hkanku 17 Nariadenia. Na zaklade tejto skatusti nebola
u variantov, ktoré dpaji uvedent podmienku, zostatkova hodnota projelfurnuta do vyptiu
prispevku EU.

Spolufinancovanie ,Projektu” je délezité predov§etkz Hadiska jeho finatnej udrzaténosti.
Na zéklade&istych péiaznych tokov stanovenych v ramci refémeého obdobia sa ,Projekt” za pomoci
financovania z fondov EWdtava finartne udrzate’ny vo v3etkych definovanych variantoch rieenia
(blizSie vid’ podkapitola 7.6.7 a Prilot&a 9).

VysSka finartnej medzery pre jednotlivé projektové scenare slygimé varianty tak ako je
prezentovana vyssige je pre financovanie projektu zdvojkajnenia tratédevinska Nova Ves — Statha
hranica SK/AT (Marcheggavazna Na zaklade stanoviska tvorcu metodiky pre vypvao@e analyzy
nakladov a prinosov (CBA) v rdmci predkladania stwaych projektov v oblasti dopravy (MDV SR)
je vypaitana hodnota finamej medzery v stasnosti iba informativna. ¥ase podania Ziadosti o NFP
moZze by jej vySka vplyvom zmien v metodike pozmenena.

Ekonomickéa analyza

Z vysledkov ekonomickej analyzy prezentovanych ekapitole 7.7.5 vyplyva, Ze vSetky
posudzované varianty rieSenia ,Projektai ekonomicky efektivnhe a navratnéaj kel kazdy
v rozdielnej miere. Najvy3Siu hodnotu BCR na Urovi®46 dosahuje projektovy Variant 0+ (1)
v kombinécii s prevadzkovym konceptom PK1. Takut@ime vysoku mieru navratnosti dosahuje

variant \Waka vyrazne nizSim inve&tiym vydavkom v porovnani s ostatnymi projektovymrigntmi
a zarova vdaka podobnej miere prinosov, predovietkym prin@smdstranenia environmentalnych
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z&aZi, ¢o je spbsobené aplikaciou rozdielovej metddy résgrementalneho pristupu. Druhym
v poradi, s najvys3ou Urdeu BCR, je Variant 3A (1) v kombinécii s prevadzitovkonceptom PK1,
ktory dosahuje hodnotu BCR na urovni 2,231. Takétover miery navratnosti je vysledkom
kombin&cie elektrifikovanej jednoKajnej trate a modernizacie ZST Devinska Novéa VektEfikacia
jednokd’ajnej trate prindSa vysoké socioekonomické prirmosgistranenia environmentalnychrsaai
pri relativne nizkych investnych vydavkoch. Zarowe modernizacia stanice v kombinacii
s prevadzkovym konceptom PK1 zabeaje variantu pri aplikacii inkrementalneho pristuplativne
vysoké prinosy HFisporycasu cestujucichTretim v poradi je projektovy Variant 3D (2), ktotak

v kombinécii s prevadzkovym konceptom PK3 ako aRP#osahuje tretiu najvy3siu hodnotu BCR na
arovni 1,861 resp. 1,791. Takéto hodnoty ekononjic&eratnosti su eSte stale Zna nad miniméalnou
aroviiou navratnosti (BCR=1) a zaravia tesne pod hranicou stanovenou Ministerstvormitii SR.

s we

Najniz8iu mieru ekonomickej névratnosti vykazujemeté zdvojkdiajnenie trate bez
modernizacie Zelezénej stanice, t.j. Variant 0+ (2) v kombinacii sydzkovym konceptom PK2 aj
PK3. Miera navratnosti tesne nad minimalnou hodmatealizovaténosti (1,160 resp. 1,212) je
sposobena niekko nasobne vySSou Umau investénych vydavkov v porovnani s Variantom 0+ (1),
pri takmer identickych socioekonomickych prinosoéiisoké investiné vydavky zdvojkbajnenia su
spbésobené predovSetkym nevyhnutioosvybudové na trati 5 novych umelych stavieb — mostnych
objektov. Podobn& udroiiesocioekonomickych prinosov je spbsobena nizkyrkreimentalnymi
prinosmi z odstranenia environmentalnych radi pre prevadzkové koncepty PK2 resp. PK3
v porovnani s PK1. Zaroxieabsencia modernizacie stanice spdsobuje mininmalroiely v prinosoch
z Usporycasu cestujucicl porovnani s Variantom 0+ (1).

Ako uZ bolo konStatované skoér, autorsky kolektividi uskutonitelnosti na zaklade
prezentovanych vysledkov ekonomickej a multikréérej analyzy, po konzultaciach s prisluSnymi
odbornymi zloZkami ZSR a po ztadneni naplnenia stanovenychl'oie projektuodporiéa realizova
projekt v rozsahuVariantu 3D.

Navrh ¢asového harmonogramu

Pre preferovany projektovy Variant 3D, teda preffzu projektu — zdvojk@jnenie, bol
v spolupréaci s prislusnymi odbornymi zlozkami ZSRdbor investorsky GR ZSR) spracovany
predpokladany harmonogram realizacie projektu. Nawany harmonogram vychadza z podmienok
realizacie diela pd@ postupovCervenej knihy FIDIC a uvaZuje s nasledovnymi krokpmocesu
projektovej pripravy:

l. VO na poskytnutie sluZieb — predprojektova priprstearby:

e Odoslanie navrhu saZznych podkladov na pripomienkovanitenom pracovnej
skupiny na spracovanieta¥nych podkladov — T: 10/22.

* Néavrh sidlaznych podkladov so zapracovanymi pripomienk&mhov pracovnej
skupiny na spracovaniet@Znych podkladov — T: 11/22.

« Informécia o planovanom vyhlaseni VO na MDV SR sledne Ziadaso vyhlasenie
VO -T: 11/22.

e Vyhlasenie VO - T: 12/22.

*  Ukorcenie VO a podpis zmluvy — T: 04/23.

Il. Predprojektova priprava stavby:

* Proces EIA —T: 04/24.
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M. VO na poskytnutie sluzieb — projektova pripravaisya

* Odoslanie navrhu saznych podkladov na pripomienkovanitenom pracovnej
skupiny na spracovanieta¥nych podkladov — T: 12/23.

e Navrh sifaznych podkladov so zapracovanymi pripomienk&hanov pracovnej
skupiny na spracovaniet@Znych podkladov — T: 01/24.

* Informécia o planovanom vyhlaseni VO na MDV SR sledne spracovanie Ziadosti
o vyhlasenie VO — T: 02/24.

e Vyhlasenie VO - T: 02/24.

*  Ukorcenie VO a podpis zmluvy — T: 07/24.

V. Projektova priprava stavby:

«  Odovzdanie DSZ/DUR — T: 01/25.

«  Statna expertiza MDV SR — T: 02/25.

« Inzinierskaginnog’ k DSZ/DUR — T: 06/25.

«  Schvdovacie rozhodnutie k DSZ/DUR — T: 07/25.

e Odovzdanie DSPRS — T: 02/26.

e Schvdovacie rozhodnutie k DSPRS — T: 04/26.

*  Majetkovo — pravne vysporiadanie — T: ku kolaudécii
* InZinierskacinnog’ k stavebnému povoleniu — T: 10/26.

V. VO na uskuténenie stavebnych prac:

e Odoslanie navrhu saZznych podkladov na pripomienkovanitenom pracovnej
skupiny na spracovanietaZnych podkladov — T: 11/26.

* Navrh sidlaznych podkladov so zapracovanymi pripomienk&m@hov pracovnej
skupiny na spracovaniet@Znych podkladov — T: 01/27.

e Informécia o planovanom vyhlaseni VO na MDV SR sledne spracovanie Ziadosti
o vyhlasenie VO — T: 02/27.

* Vyhlasenie VO — T: 02/27.

*  Ukorcenie VO a podpis zmluvy — T: 08/27.

VI. Realizacia stavby:

o Zatiatok realizacie stavby — T: 09/27.
« Ukorkenie realizacie stavby — T: 02/30.

Prezentovany harmonogram ma Washej faze pripravy projektu indikativny charakter,
nakd’ko je vo vyznamnej miere ovplievany skuténym progresom v projektovej priprave stavby.
Zakladnym predpokladom pre spustenie predprojektgwepravy je skuténog’, Ze Studia
uskuta@nitelnosti (ako podklad pre opis predmetu zakazky) baatesalena prisluSnymi instittciami
(UHP MF SR) vtermine do 30.09.2022. Terminy preriknie prislusnych VO su platné za
predpokladu, Ze sa nebude jetinanadlimitnt zdkazku a vo VO nebudu uplatnenézrevpostupy.
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Zoznam priloh

Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.
Prilohac.

Prilohag.

1 — Cenové analyza trhu 2025

2a — Modelovy GVD PKO DNV - Marchegg

2b — Modelovy GVD PK1 DNV — Marchegg

2c — Modelovy GVD PK2 DNV — Marchegg

2d — Vyiadovy GVD OBB-INFRA, BA — DNV — Marchegg — Wien Hbf

3a — Dopravny model, progn6za osobnej dopravyipes& Devinska Nova Ves — Marchegg
3b — Dopravny model, presmerovanie nakladnejalgpy prevadzkovom koncepte PK1
3c — Dopravny model, presmerovanie nakladnejagpy prevadzkovom koncepte PK2
4a — Kdajova schéma Variant 1

4b — Kd’'ajova schéma Variant 2

4c — Kd’'ajova schéma Variant 3A

4d — Kd’'ajova schéma Variant 3B

4e — Kd'ajova schéma Variant 3C

4f — Kd'ajova schéma Variant 3D

5 - Posudenie odolnosti projektwvddsledkom zmeny klimy

6a — Multikriteridlna analyza — hodnotenie f@@CR

6b — Multikriterialna analyza — hodnotenie pad EE kritérii

6c — Multikriterialna analyza — vysledné hodna¢en

6d — Multikriteridlna analyza — popis kritérii

7 — Situgné schémy tveho Useku Devinska Nova Ves — Statna hranica BK/A

8a — Harmonogram realizacie diela — Scenar 1

8b — Harmonogram realizacie diela — Scenar 2 a 3

9a — Analyza nakladov a prinosov (CBA) — text

9b — CBA pre projekt ,Zdvojkiajnenie trate DNV — Statna hranica SK/AT*; Vari@at PKO
9c — CBA pre projekt ,.ZdvojKkajnenie trate DNV — Statna hranica SK/AT"; VaridnPK1
9d — CBA pre projekt ,Zdvojk@ajnenie trate DNV — Statna hranica SK/AT*; VarianPK2
9e — CBA pre projekt ,ZdvojK@jnenie trate DNV — Statna hranica SK/AT"; VarianPK3
9f — CBA pre projekt ,Zdvojktajnenie trate DNV — Statna hranica SK/AT"; Varidat, PK1
9g — CBA pre projekt ,Zdvojkiajnenie trate DNV — Statna hranica SK/AT; Varidi, PK2
9h — CBA pre projekt ,Zdvojkiajnenie trate DNV — Statna hranica SK/AT; Varidi, PK3
9i — CBA pre projekt ,ZdvojkbBajnenie trate DNV — Statna hranica SK/AT*; Varid, PK2
9j — CBA pre projekt ,ZdvojkbBajnenie trate DNV — Statna hranica SK/AT*; Varid, PK3
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Priloha¢. 9k — CBA pre projekt ,,Zdvojkiajnenie trate DNV — Statna hranica SK/AT*; Vari&it,PK2
Prilohaé. 91 — CBA pre projekt ,,Zdvojkbajnenie trate DNV — Statna hranica SK/AT"; Varidit,PK3

Priloha¢. 9m — CBA pre projekt ,Zdvojk@ajnenie trate DNV — Statna hranica SK/AT", nasttigjs
Variant ,Investtny*

Prilohac¢. 9n — CBA pre projekt ,Zdvojkajnenie trate DNV—Statna hranica SK/AT"; nastupiSti
Variant ,Socioekonomicky*
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Dokladova ¢ast’

A. Karty nastupi

B. Komunikacia OBB-INFRA

C. Marketingovy prieskum AROS

D. Prevadzkové intervaly DNV

E. Stanovisko AZD SLOVAKIA k SZZ gislicovou vd@bou
F. Zapisnice z pracovnych stretnuti

G. Ziadog MDV SR
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